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1. UVOD A KONTEXT

1.1 Preambule

Cilem knihy 600 | Dopravni infrastruktura

| Toky lidf a zboZi je popsat infrastrukturu
mésta slouZici prepravé osob a nakladu

vcetné podstaty mobility v Praze. Dopravni
infrastruktura tvofi zéklad kazdého dopravniho
systému, jenZ je nosnym prvkem spolecnosti
pro pohyb osob a zboZi mezi zdroji a cili.

Kniha se v Gvodni ¢asti zabyva mobilitou osob
a zboZi z hlediska celého dopravniho systému
a navazani na strukturu mésta, nasledné
pfistupuje k popisu jednotlivych dopravnich
subsystém0. Kniha je roz¢lenéna tak,

aby davala ctenari uceleny obraz o dopravnim
systému v hlavnim mésté Praze s diirazem

na naslednou pfipravu Gzemné planovaci
dokumentace (UPD). Struktura knihy je déna
popisem podstaty pohybu osob a zboZi v Praze
a Castecné iv celé Prazské metropolitni oblasti,
v dalSich kapitolach popisuje jednotlivé
dopravni systémy a sité.

Mobilita je pfirozenou soucasti Zivota kazdého,
a zasahuje proto do mnoha odvétvi lidské
¢innosti, které ovliviiuje, nebo naopak tato
odvétvi ovliviuji ji. Kapitola 2 se proto zabyva
mobilitou osob a zboZi v obecné roviné

vcetné hlediska struktury mésta a aspekt
volby dopravniho modu. Kapitola 3 obsahuje
nékolik podkapitol popisujicich stav a vyvoj
dopravniinfrastruktury pro jednotlivé jeji
subsystémy. Prvni podkapitola 3.1 se zabyva
silni¢ni dopravou a ukazuje na jeji problémova
mista, tedy prfedevsim na souvislost kapacity

s intenzitou a na nehodové lokality. Pozornost
je také vénovana rozvijejicim se oblastem
individualni automobilové dopravy (IAD), jako
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je elektromobilita, carsharing ¢i nové formy
individualni pfepravy osob. Druha podkapitola
3.2 fesi vefejnou dopravu, zejména jeji
infrastrukturu, dostupnost a provozni naroky.
V navaznosti na silni¢ni dopravu je uvedeno

i téma intermodality. Podkapitola 3.3 ukazuje
na problémy kapacity a chybéjicich propojeni
Zeleznicni mobhility. U pési mobility se analyza
soustfeduje na problémy neprostupnosti

a turistického ruchu v historickém centru mésta
(< podkapitola 3.4). Cyklisticka doprava,
aktualni téma v evropskych metropolich,
zacina analyzou provoznich a bezpecnostnich
narok(, analyzuje podil cyklistické dopravy ve
mésté - stejné jako rozvijejici se bikesharing
(> podkapitola 3.5). Knihu 600 uzavirajf
podkapitoly letecka (- 3.6) a vodni doprava
(2 3.7).




JAK CIST TUTO KNIHU

(zemné analytické podklady hl. m. Prahy pro obec

(UAP obce) maijf textovou a grafickou ¢ast. Textova &ast je
¢lenéna do 8 tematickych (< 100-800), 4 komplexnich

(> 000/050/900/1000) a jedné syntetické knihy

(> 1100). Graficka ¢ast UAP obce obsahuje ¢tyfi

vykresy: 0.1 Hodnoty Gzemi, 0.2 Limity vyuZiti Gzemi,

0.3 Z&dméry na provedeni zmén v Gzemi, 0.4 Problémy k feSenf.
K orientaci v rémci celé dokumentace slouzi odkazovy aparat.

Anotace

Kazdé téma textové casti ma svou anotaci, jejimz cilem

je Ctenafi podat zakladni obraz o jeho obsahu. Shrnuje
problematiku, kterou téma fesi, a proc je dilezita. Obsahuje
nastinéni obsahu a relevance tématu a pfipadné i hlavni zavéry
a vysledky.

V textu knihy je anotace odliSena graficky.

Odborna terminologie a zkratky

Na zacatku knihy v ¢asti Preambule jsou uvedeny definice
pouzitych odbornych termind (pojm() a seznam uzivanych
zkratek pro danou knihu. V knize 000 jsou uvedeny

definice viech pojm0 a viechny zkratky uzivané v UAP obce
v podkapitole 1.3 Jazyk dokumentu.

V textu jsou prvni vyskyty pojma v jednotlivych celcich
vyznateny graficky: odborny termin.

Obrazové pfilohy

Textova ¢ast UAP obce obsahuje obrazové ptilohy, jako jsou
mapova schémata, grafy, diagramy, fotografie, tabulky aj.
Obrazové prilohy maji uveden nézev, autora, rok vytvoreni

a pfipadné pouzita zdrojové data a jejich dataci ¢i zdroj, ze
kterého je material adaptovan.

VSechny obrazové pfilohy jsou dostupné také na Portalu

UAP 71, kde je mozné vrstvy viech zakladnich a vybranych
dopliikovych dat interaktivné zobrazit v aplikaci Atlas UAP 7.
U vybranych vrstev jsou zobrazeny stitky datovych vrstev, skrz
které je mozné se dostat do metadat na Geoportalu Prahy 7.
Zde jsou zobrazeny klicové informace ohledné plvodu, atributd
a rezimu poskytovani dat.

Zdroje podkladovych datovych sad mapovych schémat
vyjmenovavéa v jednotlivych knihach ¢ast Zdroje tematickych
podkladovych dat pro obrazové pfilohy v podkapitole Zdroje
dat v kapitole RejstFiky a seznamy. V knize 000 jsou uvedeny
viechny zdroje UAP obce. Jsou-li v pfilohach pouZita data

z rocenek, ty jsou uvedeny v ¢asti Dopliikové zdroje dat
obrazovych pfiloh.

Obrazové pfilohy jsou v textu ¢islovany v ramci pFislusného
celku. Rozsahlejsi tabulky jsou uvedeny v kapitole Pfilohy

a jsou Cislovany prabézné v ramci jednotlivych knih.
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V textu knihy je odkaz vyznacen graficky: (- Obr. 1.2.3.4)

(> Priloha P.01).

Pokud je odkaz na material v jiné knize, je uvedeno i ¢islo dané
knihy: (- Obr. 1100.1.2.3.4) (> Pfiloha 100. P.01).

Souvisejici legislativa

Seznam zakond, vyhlasek, nafizeni, rozhodnuti a opatfeni
obecné povahy souvisejicich s kazdou knihou je uveden v jejim
zavéru v kapitole Rejstfiky a seznamy v podkapitole Souvisejici
legislativa. V knize 000 je uvedena veskera legislativa UAP
obce.

V textu je souvisejici legislativa zpravidla oznacena zkracenou
verzi ndzvu: (zdkon ¢&. 256/2001 Sh.).

Odborné zdroje

Pro citované a odkazované odborné zdroje, jako jsou knihy,
studie, odborné ¢lanky, analyzy ¢i zavérecné préce, je pouzit
&iselny systém referenci dle citacni normy CSN ISO 690
Informace a dokumentace - Pravidla pro bibliografické odkazy
a citace informacnich zdrojd (vyd. 2022).

V ramci textové ¢asti jsou odkazované materialy oznaceny
¢islem, resp. ¢islem a rozsahem stran v hranaté zavorce:

[28] [15 str. 45] [40 stranky 201-226].

Seznam vSech materiald, na néz se v knize odkazuje, je uveden
v jejim zavéru v kapitole Rejstfiky a seznamy v podkapitole
Citované zdroje.

Souvisejici textova ¢ast UAP

Témata v ramci jedné knihy i napfi¢ knihami spolu mohou
souviset a navzajem se doplriovat.

Odkaz na ¢ast textu v ramci téZe knihy je uveden pfislusnym
Cislem: (< kapitola 2 / podkapitola 2.1 / téma 3.1.3 / 3.1.4).
Odkaz na text v jiné knize je uveden pfislusnym ¢&islem véetné
¢isla knihy: (- kniha 500 / kapitola 400.3 / téma 1100.2.3.3 /
700.2.3.2).

Souvisejici graficka ¢ast UAP

V textu je odkaz na souvisejici vykres grafické casti oznacen
jeho ¢islem: (> Vykres 0.1).

VSechny vykresy jsou také dostupné v interaktivni formé na
Portalu UAP v aplikaci Atlas UAP 7.

Souvisejici limit

Seznam viech limitd vyuziti Gzemi UAP obce je uveden v knize
900 (> Priloha 900.P.04).

V ramci textové i grafické ¢asti jsou souvisejici limity oznaceny
jejich Cislem: (L.28).

Souvisejici metrika a indikator

Soutasti UAP je databéze statistickych ddajii (metrik). Metrika
je zaroven indikatorem, pokud lze na zakladé platnych
strategickych dokumentd urcit Zadouci trend ¢i cilovou
hodnotu. Seznam viech indikatorti UAP obce je uveden v knize
1100 (> P¥iloha 1100.P.01). Indikatory UAP, které pfislusi
dané knize (knihy 100-800 / 1000), jsou vypsany v jejim
Gvodu v tématu 1.3.2 Cile strategii v rozboru udrZitelného
rozvoje (- Obr. 1.3.2.1).

Odkaz na indikétor je v textu uveden jeho ¢islem:
(1.0600.03.002.01).

Odkaz na metriku bez indikatoru je uveden analogicky:
(m.0200.02.002.01).

Metriky pro méfitko celého mésta a vyhodnoceni indikétord
jsou zobrazeny na Portalu UAP v aplikaci Katalog indikétorti

a metrik 71. Udaje pfepotitané na tzemi jednotlivych
méstskych ¢asti jsou v aplikaci Katalog méstskych casti 7.

Souvisejici jev UAP

Jevy dle vyhlasky 500/2006. Sh. napliiované v UAP obce jsou
uvedeny v Gvodu kazdé pFislusné podkapitoly jednotlivych
knih 050-1100 a jejich souhrnny vycet véetné umisténi jejich
naplnéniv textové ¢astije v kapitole Rejstiiky a seznamy

v podkapitole Sledované jevy v zavéru knih.

Celkovy vycet sledovanych jevil v UAP obce je uveden v knize
000.

Kompletni prehled jevi je zpfistupnén online na strance Jevy
UAP Portalu UAP 71, véetné poskytovateld, odbornych garant
a dalSich dopliujicich informaci.

Portal UAP

UAP obce jsou k dispozici elektronicky online na Portélu
Uzemné analytickych podkladd hl. m. Prahy (Portal UAP) 7.
Témata zde mohou byt doplnéna a rozsifena, zejména

v aplikacich: Atlas UAP 71, Katalog indikatorii a metrik 71,
Katalog méstskych casti 7, Katalog lokalit 71 .

Odkaz v textu je napt.: Analyza je dostupna na Portalu UAP 7.

POJMY

bariérovy efekt
externalita (nejen) dopravy zpUsobujici ztiZzeni prostupnosti
Gzemi pro faunu

bikesharing
systém sdileni kol, tj. moZnost vypdijcent a vraceni kola na
rtznych mistech

brownfield

nemovitost (pozemek, objekt, areal), ktera je nedostatecné
vyuzivané, je zanedbané a pfipadné i kontaminovana; nelze
ji vhodné a efektivné vyuZivat, aniZ by probéhl proces jeji
regenerace; vznika jako pozistatek pramyslové, zemédélské,
rezidencni, vojenské ¢i jiné aktivity?

carsharing
systém sdileni automobild, tj. moZnost vypUjceni a vraceni
vozu na riznych mistech

cile strategii

dlouhodobé platné cile, které jsou identifikované na
zékladé specifickych cild stanovenych oficidlné schvalenymi
strategickymi dokumenty (zastfesujici a oborové strategické
dokumenty zejména méstské ¢i narodni drovné) a které jsou
méFitelné pomoci dat indikatord

cile udrzitelného rozvoje

dlouhodobé platné cile relevantni pro udrzitelny rozvoj
Prahy, které jsou identifikované na zékladé mezinarodnich
cild udrZitelného rozvoje (UR) tzv. SDGs (z angl. Sustainable
Development Goals) definovanych v celosvétovém
zastresujicim strategickém dokumentu Organizace spojenych
narodd (OSN) Agenda 2030

city logistika
komplex dopravnich opatreni, ktery fesi logistické operace ve
méstech

cyklopruh
vyhrazeny ¢i ochranny jizdni pruh pro cyklisty vyznaceny
dopravnim znacenim

(cyklo)piktokoridor

piktogramovy koridor pro cyklisty vyznaceny pfislusnym
vodorovnym dopravnim znacenim

1 —— zdroj definice web CzechInvest

1. Uvod a kontext | 1.1 Preambule



dopravni model
nastroj umoznujici stanoveni vyhledovych intenzit dopravy na
zékladé zjisténého dopravniho chovani a vyvoje tdzemi v Case?

dopravni vykon

ujetd vzdalenost dopravnimi prostfedky udévana ve
vozokilometrech nebo pocet pfepravenych cestujicich na entitu
(spoj, linku, trat) ve vefejné dopravé

e-commerce
sluzby poskytované prostfednictvim internetovych obchod,
napiiklad nékupy

globalni polutanty

latky znecistujici ovzdusi tak, Ze nedochézi k okamzité
zaznamenatelnému ovliviiovani atmosféry v misté vzniku ci
blizkém okoli, ale ovliviiuji globalni stav atmosféry; zpravidla
jde o sklenikové plyny, napfiklad oxid uhlicity

hodnota
oceriovany vyznam Gzemi posuzovany vzhledem k vefejnému
zajmu

indikatory

Gcelové vybrané ukazatele, které méfi napliiovani vytycenych
cild strategii formulovanych na zakladé vychodisek ze
strategickych dokumentd a které monitoruji vyvoj napliiovani
cild v case

intermodalita

spolupréace, v optimalnim pfipadé efektivni ¢asove,
environmentalné, ekonomicky i kvalitativné, riznych
dopravnich prostfedkd v ramci jedné cesty

intenzita dopravy
pocet vozidel ¢i jinych entit za Casovou jednotku

kongesce
dosaZeni kapacity pozemni komunikace prezentované frontou

vozidel

kordon
vymezena oblast mésta

2 —— www.iprpraha.cz/clanek/393/modelovani-dopravy-pomoci-

matematickych-modelu 71
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limit vyuZiti Gzemi (limit)

hodnota stavajici nebo navrhovana, které je ve vefejném
zajmu chranénd bud primo legislativou, nebo je vefejny zajem
prokazan v procesu projednavani zaméru (zasady Gzemniho
rozvoje, Gzemni plén a jeho zmény, Gzemni studie, regulacni
plany a rozhodnuti); ve chvili, kdy je zamér projednan a je

o ném pravomocné rozhodnuto, se stava limitem

lokalni polutanty

latky znecistujici ovzdusi pfimo v misté vzniku ¢i blizkém okoli,
v jejichz dasledku se méni vlastnosti zemské atmosféry tak, Ze
negativné plsobi na lidské zdravi nebo na Zivotni prostredf;
zpravidla jde o latky toxické, karcinogenni, teratogennf,
mutagenni apod., napfiklad oxid dusi¢ity a produkt jeho
fotolyzy ozon ¢i tékavé organické slouceniny

modal split
délba prepravni prace udavana relativné, zpravidla
v procentech

motorizace
pocet motorovych vozidel na tisic obyvatel

obsazenost
naméreny Ci skutecny pocet cestujicich v dopravnim prostfedku

parter

z francouzského par terre (,na zemi®) - ¢ast budovy, kde
dochazi k vizualni a prostorové interakci mezi ni a vefejnym
prostranstvim

pési zéna

ulice ¢i oblast vyznacena svislym dopravnim znacenim IZ6a
alzéh

pracovni sily (osoby ekonomicky aktivni)

podle vybérového etfeni pracovnich sil (VSPS/CSU, metodika
ILO) soucet osob patnactiletych a stardich - zaméstnanych

(v hlavnim zaméstnani) v narodnim hospodafstvi

a nezaméstnanych

preferencni opatfeni
opatreni slouzici pro uplatnéni preference vefejné hromadné
dopravy zpravidla pred individualni vefejnou dopravou

piiméstska krajina
prostor za okrajem mésta tvofeny otevienou krajinou

a priméstskymi sidly, které oteviend krajina obklopuje

ride-hailing
sdileni cest

struktura
prostorova skladba prvki a ¢asti usporadana v celku urcitych
vlastnosti vykazujici zfetelnou miru pravidelnosti a zdkonitosti?

suburbanizace

proces, kdy zazemi mésta (populacné, ale i komerc¢né) roste

rychleji neZ mésto samotné, pficemz hlavnim zdrojem rdstu

je zpravidla presun obyvatel a komerénich aktivit z mésta do
zazemi

telematicka zafizeni
zarizeni slouzici ke sledovani a fizeni dopravniho toku
a informovani

vefejny prostor

prostor fyzicky i virtualni; vefejnym prostorem jsou namésti
obklopena budovami, stejné jako jim mize byt digitalni
diskuzni prostor socialnich siti ¢i interiérovy prostor kosteld,
nemocnic apod.

vystavéné prostiedi
stavebni struktura mésta tvofena zastavbou stavebnich blokd
vietné proluk a uli¢nim prostranstvim*

vyvazisté
misto k bezpecnému zakotveni a uvazani lodé obsahujici
zpravidla jen pacholata

zamér na provedeni zmén v (izemi (zamér)

pro Gcely UAP definovan jako vyjadreni rozhodnuti realizovat
stavbu, soubor staveb, zafizeni nebo zménu vyuZziti Gzemi
(vycet adaptovan z odst. (1), § 4 zakona ¢. 283/2021 Sb.), a to
ve viech jeho fazich od ideje (iniciagnich kroka) pres koncept
az po projekt a uzemni rozhodnuti; posledni fazi je realizace,
ktera je v ramci UAP sledovana pouze okrajové

ZKRATKY

AFIS letiStni letova informacni sluzba

ATC Air Traffic Control (povoleni k preletu)

B+R bike and ride (bezpecné parkovani s vétsi
kapacitou propojujici cyklodopravu a VHD)

csa Cesky statisticky trad

DIC dopravni informacni centrum

DPP Dopravni podnik hl. m. Prahy

EIB Evropské investicni banka

EVR EV-ready

GPS Global Positioning System (globalni druZicovy
polohovy systém)

3 —— ¢l 4 pism. g) textové Casti Metropolitniho planu Prahy

4 —— ¢l.5odst. (1) pfsm. d) textové ¢asti Metropolitniho planu Prahy

HDP
HDRU
IAD
IPR
K+R
LED
LKPR
LKTC
MC
MHD
MHMP
MMR
MO
P+R

PID
PPR
ROPID

RURU
RWY
SDG
SIM
Y4
TSK
TWY
UAP
UprD
tpp
UR
VHD
ZAKOS
ZPS

hruby domaci produkt

Hlavni dopravni fidici Gstfedna hl. m. Prahy
individualni automobilova doprava

Institut plédnovani a rozvoje hl. m. Prahy
kiss and ride (kratkodobé stani: polib a jed)

Light-Emitting Diode (elektroluminiscenéni dioda)

letisté Praha-Ruzyné

letisté Praha Tocna

méstska cast

méstska hromadnd doprava

Magistrat hl. m. Prahy

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Méstsky okruh

park and ride (zachytné parkovisté: ,zaparkuj
ajed”)

Prazska integrovana doprava

Prazska pamatkova rezervace

Regiondlni organizator prazské integrované
dopravy

rozbor udrZitelného rozvoje Gzemfi

vzletova a pfistavaci draha

cil udrzitelného rozvoje

severojizni magistrala

svételna signalizacni zafizeni

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

pojezdova draha

Gzemné analytické podklady
Gzemné planovaci dokumentace
Ustav pamatkové péce
udrzitelny rozvoj

vefejna hromadna doprava

radialné-okruzni zékladni komunika¢ni systému

zbna placeného stani

1. Uvod a kontext | 1.1 Preambule
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1.2 Souvislosti

1.2.1 RAMEC DOPRAVNIHO SYSTEMU

Doprava v Gzemi funguje jako spojnice pro jednotlivé relace
mezi zdroji a cili cest. Jednotlivé relace mohou byt vykonéany
rlznymi dopravnimi prostredky, respektive po rdznych cestéach.
To, jaky dopravni prostfedek nebo jakou cestu ma mésto zvolit,
urcuji rzné narodni a prazské strategie i koncepce. Tyto
strategie ¢i koncepce jsou prijimény rdznymi organizacemi
Prahy kjejich aplikaci. Téma proto predklada soupis viech
z(castnénych instituci v provozu a rozvoji dopravniho systému.
Vyznamnym limitem pro dopravni systém je také rozpocet
mésta.

Doprava je vyraznym zptsobem navazana na vyvoj

a konkurenceschopnost ekonomiky. Dopravni systémy umozniuji
mobilitu obyvatel za praci, vzdélanim ¢i sluzbami, coz ma
napfiklad pfiznivy vliv na miru nezaméstnanosti a vzdélanosti
nebo na Groven sluzeb pro obyvatelstvo. Pohyb obyvatelstva

je tedy zékladnim stavebnim kamenem vyvoje nasi civilizace.
Mobilita vSak také vyznamné negativné ovliviiuje Zivotni

prostfedi, nebot kromé toho, Ze emituje exhalace a hluk, také
zabiré prostor, fragmentuje krajinu nebo zabird zemédélsky
pldni fond. Na jednu stranu sice obyvatelstvo dopravu nutné
potfebuje pro svij kazdodenni Zivot, na stranu druhou vak
doprava negativné pravé obyvatelstvo ovliviiuje, jde zejména
o $kody, které zplsobuje na zdravi a Zivotech lidi vlivem
poskozeného Zivotniho prostredi, dopravnich nehod nebo

na kvalité vefejného prostranstvi. Doprava je v dnesni dobé
kompromist, které roste s rostoucim poctem aktérd ve viech
procesech projednavani. Analyza i ndvrh dopravniho systému
musf reflektovat viechna pfesahova odvétvi (< Obr. 1.2.1.1),
pouze tak mizZe byt mobilita udrZitelna.

Kromé jasné provazanosti dopravni infrastruktury na tzemné
pléanovaci dokumentaci (UPD) je také nezbytné respektovat
vazby se strategickymi dokumenty. Analyzovani stavu
dopravniho systému a planovéani mobility musi probihat

v souladu s platnymi strategiemi a koncepcemi na celostatni
i méstské Grovni. Vzhledem k Siroké skale, co doprava
ovliviiuje, a naopak, je nezbytné respektovat na celostatni
drovni minimalné tyto dokumenty:

— Politika Gzemnfho rozvoje CR,

1.2.1.1 Mezioborovost dopravy
IPR Praha 2024

demograficky
vyvoj

vefejny
prostor

urbanismus
a dzemni
planovani

Zivotni
prostiedi
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makro-
ekonomicka
situace

Doprava

Zivotni styl
a postoje
obyvatelstva

vefejné
zdravi

struktura
hospodarstvi

— Dopravni politika CR, Koncepce méstské a aktivni
mobility a dal$i koncepéni dokumenty Ministerstva
dopravy (MD),

—— Narodnf akéni plan ¢isté mobility Ministerstva pramyslu
a obchodu (MPO),

—— programy zlepSovani kvality ovzdusi,

— Politika ochrany klimatu v CR,

—— akeni plany snizovani hluku,

— Statni energeticka koncepce CR.

Na Grovni Prahy je nezbytné respektovat Strategicky pléan
hl. m. Prahy a Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli. Tyto
dokumenty jiz mantinely z vladnich koncepci a strategif
obsahuji. Nejvétsi vyzvou pro dopravni systém je pfedevsim
sniZzovani vlivu na Zivotni prostfedi, zdravi a klima. V praxi

emisi hluku, zvySovani bezpecnosti dopravy, zvySovani
energetické a prostorové efektivity dopravy a podporovéani
pohybové aktivity osob. Plati, Ze negativni vlivy nemaji viibec
vznikat, feSena méa byt tudiZ pficina, nikoliv disledek.

Dopravni systém hlavniho mésta je pouze administrativné
omezend ¢ast dopravniho systému tzv. Prazské metropolitni
oblasti, které je definovana silnymi dojizdkovymi vazbami
mezi Prahou a obcemi Stfedoceského kraje. Planovani dopravy
a dopravni infrastruktury je administrativné pomérné slozité,
v ramci hlavniho mésta Prahy se na provozu a planovani
dopravy a dopravni infrastruktury podileji:

—— Odbor dopravy MHMP - vykonava funkce samospravy,

—— Odbor pozemnich komunikaci a drah MHMP a dalsi
odbory MHMP - vykonava funkce prenesené statni
spravy,

— odbory dopravy pfislusnych méstskych ¢asti (MC) -
vykondvaji pfedevsim funkce prenesené statni spravy
a také samospravy,

—— Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR) - je
koncepcni pracovisté pro rozvoj mésta z hlediska
strategického i Gzemniho,

—— Regionalni organizator prazské integrované dopravy
(ROPID) - je objednatel a organizator vefejné hromadné
dopravy (VHD) ve mésté; spolupracuje s Integrovanou
dopravou Stfedoceského kraje,

——— Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s. (DPP) -
dopravce vlastnény hlavnim méstem, ktery je zaroven
jedinym provozovatelem sité metra a tramvaji,

—— Technickéa sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. - je
méstska akciova spolecnost, kterad spravuje a udrzuje
silnice a mistni komunikace a pfidruzeny nemovity
majetek hlavniho mésta,

—— Operator ICT, a. s. - je méstska akciova spolecnost
zaméfena na projekty v oblasti informacnich
a komunikacnich technologii a Smart Cities.

Dle Rocenek dopravy TSK [1] je doprava velkou poloZkou

v rozpoctu hl. m. Prahy, v roce 2020 ¢inila celkem

26,8 mld. K€ (30,4 % rozpoctu hl. m. Prahy), bézné

vydaje dosahly 22,5 mld. K¢ (84 % rozpottu na dopravu)

a kapitalové vydaje 4,3 mld. K& (16 % rozpoctu na dopravu),
(> Obr. 1.2.1.2). Problematikou rozpo&tu mésta a vefejnych
financi se v $irsim zabéru zabyva kapitola 400.3.1. Vétsina
béZnych vydajl subvencuje vefejnou hromadnou dopravu
(VHD) (17,6 mld. K¢ v roce 2021) (i.0600.03.010.01),

kde dochézi vlivem neindexovani jizdného k trvalému
poklesu kompenzace provozu VHD z jizdného, jak je patrné
dle indikatoru 1.0600.03.010.01. V roce 2010 kryly trzby
zjizdného 26,9 % naklad( na VHD, zatimco v roce 2021 jiz
pouze 14,9 %. Tento stav je neudrzitelny vzhledem k inflaci,
tlaku na zvySovani kvality VHD a také nutnosti obmény
vozového parku za ekologictéjsi vozidla. Vzhledem k velkému
vnitfnimu dluhu na Gdrzbé stavajici silnicni infrastruktury
dochézi také k ristu vydaji na ddrzbu a rekonstrukce
pozemnich komunikaci. Oproti tomu na strané kapitélovych
vydajl dochazi vlivem nelspésné realizace novych dopravnich
staveb ke stagnaci, v letech 2011-2014 tvorily kapitalové
vydeje vice ne?Z tfetinu, posledni [éta 2016-2020 se pohybuji
mezi 10-16 % z rozpocCtu na dopravu [1].

Praha v roce 2022 ziskala Gvér od Evropské investi¢ni banky
(EIB) na stavbu metra D v pfepoctu kolem 23 miliard K. Dalsi
financni prostiedky bude nezbytné hledat v rozpoctovych
rezervach mésta z nerealizovanych investi¢nich akci

a pfipadné v dal$im budoucim Gvéru od EIB v nasledujicich
letech. Dalsi projekty lze také realizovat prostfednictvim
spoluprace vefejného a soukromého sektoru (PPP), které ale
své misto v Praze teprve hledé a nehodi se pro kazdy projekt.
Z analyzy IPR Chudé mésto prazské? [2] vyplyva, Ze ve svété
je zcela bézné, Ze jsou velké dopravni stavby hlavniho mésta
financovany také ze statniho rozpoctu, v CR to je bézné ve
vSech ostatnich méstech kromé Prahy, stéat je napriklad
investorem méstského okruhu v Brné. Disledkem dlouhodobé
neudrzitelné financni situace by mélo byt také vyuzivani cost
benefit analyzy (CBA) pro posuzovani efektivity dopravnich
staveb financovanych z rozpoctu hlavniho mésta. Sirsi pohled
na vefejné investice a jejich udrzitelnost poskytuje téma
400.3.2.
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1.2.2 KNIHA 600 V KONTEXTU DOKUMENTACE UAP

Téma popisuje, jak souvisi dopravni infrastruktura s morfologii
terénu, demografii, socioekonomickymi charakteristikami
obyvatelstva, strukturou a vyuzitim Gzemf, prostorovym
usporadanim vystavéného prostredi, detailnim usporadanim
vefejnych prostranstvi a samoziejmé s pozadavky a specifiky
Zivotniho prostfedi anebo s dopady dopravy na zdravi a kvalitu
Zivota obyvatel mésta. Zminuje také obtiznost omezeni
feSenych témat pouze na Gzemi Prahy.

Doprava a dopravni infrastruktura je silné mezioborova,
zplsobuje mnoho pozitiv i negativ, jde tak o velmi kontroverzni
téma, u néhoz nelze dosahnout vzdy optimalniho Feseni.

Pri jakékoliv praci s dopravou je vsak nezbytné mit na

paméti veskeré jeji priciny a disledky. Pravé proto je

vzdy nezbytné nejprve kromé samotného stavu dopravy

a dopravni infrastruktury se zabyvat i geomorfologii

terénu (<> kniha 100), demografickymi kfivkami vcetné
socioekonomickych charakteristik obyvatelstva (- kniha 300),
urbanismem, vefejnymi prostranstvimi (< kniha 200),

ale samozfejmé také Zivotnim prostfedim (- kniha 100)

a zdravim obyvatel. V popisu dopravniho systému lze jen

velmi tézko striktné oddélovat méFitka tokd na sitich, nebot
tyto zacinaji obvykle na hierarchicky nejnizsi infrastrukture
(Gcelové komunikace) a €asto vyuzivaji i hierarchicky nejvyssi

infrastrukturu (napf. silnice pro motorova vozidla, dalnice).

S dopravni infrastrukturou je vyznamné propojeno zejména
fyzické vystavéné prostfedi mésta (> kniha 200 | Mésto).
Vefejna prostranstvi (- 200.3.3) jsou nositelem pohybu ve
mésté, a to ve vétsiné jeho mada. Sitky a vysky ulic, stejné
jako pfitomnost vedeni tramvajové verejné dopravy analyzuje
téma 200.3.3.3 Uli¢ni profily. Hierarchicky nejvyssi silni¢ni

a Zelezni¢nf infrastruktury vyznamné ovliviiuji prostupnost
mésta, coZ komentuji témata 200.4.1.1 Pfekazky prostupnosti
Gzemia 100.2.1.5 Prostupnost krajiny. Pési pohyb v Gzemfi

a jeho deficity a prilezitosti k propojeni, uvedené v této knize,
dopliiuje analyza vefejné pfistupnych mimouroviiovych
prostranstvi (- 200.4.1.2). Dalezitym podkladem pro
vyhodnocovéni vSech siti infrastruktur je demograficka
situace mésta, vyvoj a prognézy popula¢niho vyvoje, pocty
uzivateld mésta véetné dojizdéjicich, navstévnikl a turistd.
Vychozim Gdajem jsou také Cinnosti, respektive jejich Gzemni
primét — aktualni stav vyuZiti Gzemi a jeho proména. Tato
témata analyzuje kniha 300 | Vyuziti Gzemi.

1.2.1.2 Relativni podil béZnych a kapitalovych vydajl na dopravu v rozpoctu hl. m. Prahy
IPR Praha 2024 / adaptovano z: Rocenka dopravy Praha 2021. Praha: TSK Praha, a. s., 2022, 5. 73

bézné vydaje - podil dopravy 69,40
kapitalové vydaje - podil dopravy 70,10
0% 10 % 20 % 30 %
ostatni doprava
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30,60

29,90

40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Dopravni infrastruktura stavajici i planovana maze byt
v ramci Gzemniho planovéni predmétem ochrany. Stavebni
uzavéry pro zaméry dopravni infrastruktury v Praze popisuje

vyplyvajici z prévnich pfedpist stanovujicich poZadavky

pro dopravni infrastrukturu predstavuje téma 900.3.1.1.

0 bilancich realizace vefejné prospésnych staveb dopravni
infrastruktury platného Uzemniho planu sidelniho dtvaru

hl. m. Prahy pojednava téma 1000.2.1.3 Inventura klicovych
celoméstskych systémdi v zastavitelném Gzemf.

UAP 2024 predstavuif $irsi vztahy a kontext pro viechna
témata v knize 050 | Metropole a region. Obecné plati,

Ze je obtiZzné fesenou problematiku ohranicit spravnimi
hranicemi Prahy, protoZe déje uvniti maji vliv na déje vné,

a naopak. U témat dopravy toto plati ve vétsiné analyzovanych
a popisovanych systémd a siti. Proto je v ramci této knihy
bézny presah do kontextu Stfedoceského kraje.

1. Uvod a kontext | 1.2 Souvislosti
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1.3 Strategické planovani

1.3.1 PREHLED STRATEGICKYCH DOKUMENTU
SOUVISEJiCICH S DOPRAVNI INFRASTRUKTUROU

Téma uvadi principy zapojenf strategického planovani do UAP
hl. m. Prahy. Obsahuje prehled zastfeSujicich a oborovych
platnych strategickych dokumentd, které souviseji s tématy
této knihy, a komentuje hlavni cile a sméfovani, které si pro
danou oblast spole¢nost pomoci téchto dokumentd vytycila.
Prehled je klicovy pro souvislosti a kontext hodnocend, pro
analyzu trend( v jednotlivych sledovanych oblastech.

Strategické planovani je neopomenutelnym podkladem pro
rozvoj mésta i pres své minimalni ukotveni ve stavebnim
zakoné (€. 283/2021 Sh.), ktery zéaroveri nespecifikuje vztah
strategického a Gzemniho planovéani (= 1000.1.3.3). Kompletni
prehled strategickych dokumentu, oficialné schvalenych pro
tzemf CR (v&. nadfazenych mezinarodnich dokumentt), je
dostupny v Databazi strategii Ministerstva pro mistni rozvoj
(MMR)3. UAP pouzivaji hierarchické ¢lenénf strategickych
dokument(: mezinarodni, narodni, regiondlni a méstské
drovné. Pro lepsi prehlednost pracuji UAP s nasledujict
kategorizaci dle metodiky MMR [3]:

—— ZastfeSujici strategicky dokument je nejvyse postaveny
a v kazdé hierarchické darovni (mezinarodni, narodnf,
regionalni a méstské) je obvykle jeden (Ei niZ37 pocet).
Obsazené cile pokryvaji vétsi mnozstvi tematickych
oblasti a obord, jez spolu nemuseji pfimo souviset.

—— Strategicky oborovy dokument je niZe postaveny
a mél by byt principialné v souladu se zastresujicim
dokumentem. Obsazené cile pokryvaji stejnou
tematickou oblast ¢i obor (mohou pfesahovat do dal3ich
obord, ale zpravidla nepokryvaji 3irsi skalu témat).

—— Provadéci strategicky dokument je implementaci
strategického pldnovani v podobé konkrétnich krokd ¢i
projektd pro realizaci danych cild.

Jednotlivé knihy UAP se odkazuiji zejména na zastiesujici

a oborové strategické dokumenty regionalni a méstské rovné,
které jsou v souladu s narodnimi (popf. mezinarodnimi)
dokumenty. Pfehled vybranych strategickych dokumentd
pouzitych pro rozbor udrzitelného rozvoje v této knize je
uveden v tématu 1.3.2.

www.databaze-strategie.cz/cz/praha/strategie 7
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Strategicky plan hlavniho mésta Prahy [4] je hlavnim
zastresujicim dokumentem nejen pro mobilitu a slouzi tak
spoletné s Planem udrZitelné mobility Prahy a okoli [5] jako
tzv. srovnavaci rovina vieho hodnoceni v UAP. Strategicky
plan obsahuje tzv. spole¢nou vizi mobility, ktera je definovana
strategickym cilem 1.5 Udrzitelnd mobilita. Tento strategicky
cil 1.5 lze shrnout do nasledujicich bod:

——— Praha bude smé&fovat k udrZitelné mobilité - k zajidténi
pohybu osob a zboZi, ktery je dlouhodobé pfijatelny
z hlediska socialniho, ekonomického a dopadi na
a pfijemné;jsi cestovani.

—— Dopravni dostupnost cild se bude vyrazné orientovat
na ekologicky Setrnéjsi zplsoby dopravy - na vefejnou
dopravu (pfedeviim kolejovou) a také na chizi a uzivani
jizdnich kol.

—— Na lGzemi mésta a také v okolnim regionu se postupné
doséhne lepsiho souladu dopravy s kvalitou Zivotniho
prostfedi a vefejnych prostranstvi.

—— Vsilni¢ni dopravé se uplatni kombinace regulacnich
a investicnich opatfeni sméfujicich ke snizovani
negativnich dopad( automobilové dopravy.

—— Dojde ke zvy3eni bezpecnosti a energetické G¢innosti
dopravy.

Dal$im vychodiskem dopravni politiky je strategicky cil 2.1
Vyznamny region, konkrétné oblast 2.1 C Zahranicni
dostupnost, ktera se tyka podpory statnich organizaci pri
realizaci dopravnich staveb souvisejicich s Gzemim Prahy
a podpory rozvoje Letisté Vaclava Havla Praha.

na méstské drovni je Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli,
ktery je pfimo podfizen Strategickému planu hl. m. Prahy,
jelikoZ z néj vychézi a zéroven je nadfazen oborovym
dokumentdm v oblasti dopravy. Plan udrZitelné mobility byl
schvélen Zastupitelstvem hl. m. Prahy v roce 2019, méa 3 ¢asti:
Analyzu, Dopravni politiku a Navrh, které dopliiuje akéni

plan. V roce 2024 by méla vstoupit v platnost aktualizace
akéniho planu a pfipadné i navrhové casti. Dopravni politika
je dlouhodobé platna a vychézi ze strategickych cild a vize
mobility strategického planu a obsahuje sadu indikétor{i
vykonnosti, které UAP ptebiraji véetné zadoucich trend

do Rozboru udrZitelného rozvoje tzemi. Mezi dalsi dalezité
strategické dokumenty patfi napfiklad Strategie rozvoje
prazské metropolitni Zeleznice [6] Ci Strategie rozvoje
tramvajovych trati [7], pro cyklistickou [8] a pési dopravu

pak Strategie aktivni mobility [9]. V textech se tak mohou
objevit analyzy ¢i podklady z uvedenych dokumentd. Do vsech
dopravnich médd pak intervenuje Klimaticky pléan hl. m. Prahy
do roku 2030.

V oblasti mobility existuje velké mnozstvi strategif, které

se propsaly do Strategického planu hl. m. Prahy a Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli, vétSina z nich je tak pfimo
obsazena v celoméstskych koncepcich a strategiich. Mezi
nejzasadnéjsi dokumenty pro oblast mobility patfi Spolecna
dopravni politika EU, ktera se kromé& otevieni dopravnich
trhi konkurenci, vytvofeni transevropskych dopravnich siti
zabyva také problematikou udrZitelnosti dopravy predevsim

z hlediska klimatickych a energetickych cilli pro staty Evropské
unie. Z narodnich dokumentd relevantnich pro tuto knihu

lze uvést pfedevdim dokument Koncepce méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021-2030 a také Dopravni politika
Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050. Pravé z Dopravni politiky CR vychazi i strategie rozvoje
vodni a letecké dopravy, ktera je v podstaté plné v rukou stétu.
Vzhledem k mezioborovosti dopravy je nezbytné sledovat také
cile pro mobilitu dané strategiemi v oblasti Zivotniho prostredi,
klimatu, energetiky, zdravi obyvatel a pfipadné dalSich.

1.3.2 CILE STRATEGII V ROZBORU UDRZITELNEHO
ROZVOJE

Téma predstavuje zakladni principy rozboru udrzitelného
rozvoje tzemi UAP hl. m. Prahy (RURU). Rozbor udrzitelného
rozvoje Gzemf je priméarné zacilen na identifikaci cil strategii
na zakladé dlouhodobych specifickych cild, ukotvenych

v oficidlné schvélenych strategickych dokumentech. Pro kazdy
cil strategii je stanoven pravé jeden unikatni indikator, ktery
pomoci dat méfi napliovéni daného cile. Na tom je zaloZeno
vyhodnoceni RURU vcetné pozitiv, negativ a problém0 k fesent.
Uvadime i vycet pouzitych strategickych dokumentl pro
identifikaci cild strategii v této knize.

Vyhlaska ¢. 500/2006 Sb. uklada obsah UAP ve tfech

tastech: podklady pro rozbor udrzitelného rozvoje Gzemi (1),
rozbor udrzitelného rozvoje Gzemi (2) a Gdaje o Gzemf, resp.
databéze Gzemné analytickych podkladt (3). Soucasti rozboru
udrzitelného rozvoje tizemf UAP hl. m. Prahy je identifikace
cild strategif na zakladé specifickych cild, které jsou stanoveny

v oficialné schvalenych strategickych dokumentech
a predstavuji implementaci mezinarodnich cilt udrZitelného

dokumenty:

1 zastfesujici strategické dokumenty méstské drovné;

2 strategické oborové dokumenty méstské Grovné
(pokud vy3e uvedené zastfesujici dokumenty neobsahuji
dostatek relevantnich témat feSenych v knize 600 Ci
dany obor ma vlastni strategicky dokument);

3 zastieSujici strategické dokumenty narodni (ev.
mezinarodni) Grovné (pokud oba typy vy3e uvedenych
dokumentl nezahrnuji dostatek relevantnich témat
feSenych v knize 600).

Provadéci strategické dokumenty, které jsou implementaci
strategického plédnovani v podobé konkrétnich krokd realizace
daného cile, nejsou do vybéru cilli strategii zahrnuty.

Formulace cilli strategii zpracoval uzsi tym odbornikl IPR, a to
bud pfevzetim specifického cile strategického dokumentu
(obvykle vE. unikatniho indikatoru), nebo €astéji zpfesnénim
specifického cile (ten ma ve zdrojovém dokumentu zpravidla
3irsi zahér), aby byl méfitelny pomoci indikatoru. Kli¢ovym
hlediskem pro vybér cill strategii je nejen vazba na tzemni
rozvoj a obsah Gzemné analytickych podkladd, ale i soulad

se sméfovanim k udrzitelnému rozvoji mésta. Kazdému cili
strategif je pfisouzen pravé jeden unikatni indikator, ktery
mé&fi jeho napliiovani. Indikatory jsou ¢islovany v jednotném
formatu®. Kazdy kod nese informaci o primarni pfisludnosti
ke knize UAP a o vazbé na kéd sledované metriky v Katalogu
indikatord a metrik na Portalu UAP 7.

Pocet identifikovanych cilt strategii neni limitovan pro
jednotlivé knihy (ani témata), ale je dan vybérem zdrojovych
strategickych dokumentd. Identifikované cile strategii jsou vZdy
unikatni pro jednotlivé tematické (- 100-800) a komplexni
knihy (= 1000). Vyjimkou je pouze kniha 900, ktera naopak
obsahuje pouze cile strategii z ostatnich knih (nikoliv unikatnf).
Pro knihu 900 jsou vybrany ze viech cili strategii ty cile,
které maji vazbu na sledované hodnoty Gzemf (>900.2.1.2).
Vzhledem k obsahovému zamérent, ale i Gzemnimu rozsahu
(8irsi vztahy) nejsou cile strategif stanoveny pro komplexni
knihy (= 000 / 050). Pfehled vybranych cild strategif této
knihy a formulace zdrojovych cild strategickych dokumentd ve.
nazvu zdrojového strategického dokumentu je uveden v tabulce

(> Obr. 1.3.2.1). Kompletni rozbor udrzitelného rozvoje Gzemi

je zpracovan v knize 1100, kde je v tématu 1100.2.2.1 uveden
podrobny popis identifikace cild strategii.

Pro stanoveni cill strategii v knize 600 je pouzit zastfeSujici
méstsky strategicky dokument Strategicky plan hl. m. Prahy
(2016) [4], ktery definuje cile pro témata sniZzovani zatizeni
mésta automobilovou dopravou, zlepSovani kvality obsluznosti
mésta Zelezni¢ni dopravou a rozsifovani nabidky alternativnich
druht dopravy (cyklo- a p&si doprava, systémy podporujici
kombinaci vefejné dopravy s individuélni automobilovou
dopravou (IAD) aj.). Z relevantnich méstskych oborovych

6 —— Indikétory jsou ¢islovany ve formatu i.xx00.0x.00x apod. Prvni
¢ast kédu obsahuije &islo knihy UAP, stfednf ¢ast tematicky celek dané knihy
a posledni ¢ast jednoznacny identifikator indikatoru.
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strategickych dokumentd jsou cile strategii formulovény

v Planu udrzitelné mobility hl. m. Prahy a okoli (2019) [5],
zaméreného zejména na zlepSeni dostupnosti dopravy, zvyseni
vykonnosti a spolehlivosti, ale i prostorové efektivity dopravy.
Nedilnou soucésti je také snizeni uhlikové stopy dopravy

a jejich negativnich vlivd na lidské zdravi a Zivotni prostied.
Plan udrzitelné mobility hl. m. Prahy a okoli se zabyva také
zvysenim bezpecnosti a financni udrzitelnosti dopravy, pro
které IPR definuje pouze nékolik cild strategii vzhledem

k obsahu UAP. Narodni zastfesujici dokumenty nejsou vyuZity
pro definovani cild strategii v knize 600. Kategorizace

a kompletni pFehled strategickych dokumentl pouZitych
pro rozbor udrZitelného rozvoje v UAP 2024 je uveden

v tématu 1100.2.1.2. Souhrn relevantnich strategickych
dokumentii pro tuto knihu, v&. téch nezahrnutych do vybéru
cild strategif, je uveden v tématu 1.3.1.
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1.3.2.1 Cile strategii relevantni pro knihu 600

IPR Praha 2024

kod indikatoru indikator cil strategii zdrojovy cil strategického dokumentu strategicky dokument pilif E:(lol;? cil UR hodnoty zdroj dat jednotka
Mobilita
i.0600.01.003.04 Podil vefejné, pési a cyklistické dopravy Zvysovani prostorové efektivity dopravy Zvyseni prostoroveé efektivity dopravy; Snizeni Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, URO9 Udrzitelny rozvoj h.0600.01.0k Fungujict TSK HMP, Rogenka %
na délbé pfepravni prace preferenci vefejné, pési a cyklistické uhlikové stopy m. Prahy a okoli ekonomicky, primyslu, inovaci a dostupna vefejna doprava dopravy Praha
dopravy - Akéni plén 2019-2023 socialni a infrastruktury
i.0600.01.005.01 Potet usmrcenych a téZce zranénych pri Zvy3ovani bezpecnosti dopravniho systému Zvyseni bezpecnosti; Zlep3enf lidského zdravi Plan udrzitelné mobility hl. socidlni URO3 Zdravy a kvalitni Zivot Policie CR pocet
dopravnich nehodach snizenim vlivu na zdravi a Zivoty osob m. Prahy a okoli
- Akéni plén 2019-2023
Silni€ni doprava
i.0600.02.002.01 Podil realizované casti Prazského okruhu ZvySovani efektivity a optimalizace Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, RSD CR %
na celkové délce dopravniho systému realizaci Prazského m. Prahy a okolf ekonomicky
okruhu - Akéni plan 2019-2023
i.0600.02.003.01 Stupeil automobilizace na 1 000 obyvatel SniZovanf prostorovych narokd dopravni Zvyseni prostorové efektivity dopravy Plan udrzitelné mobility hl. ekonomicky, TSK'HMP, Rocenka automobil/
infrastruktury a zaboru vefejného m. Prahy a okoli socialni dopravy Praha 1000
prostranstvi dopravnimi prostiedky - Akéni plan 2019-2023 obyvatel
i.0600.02.005.01 Pocet automobill projizdéjicich denné Snizovani dopravni zatéze individualni Zvyseni prostorové efektivity dopravy; Snizeni Plan udrzitelné mobility hl. environmentalnf, TSK HMP, Rocenka pocet
pres centralni kordon automobilovou dopravou v centru mésta uhlikové stopy m. Prahy a okoli ekonomicky, dopravy Praha
- Akéni plan 2019-2023 socialnf
i.0600.02.006.01 Vyvoj intenzit dopravy na centralnim SniZovani zatiZzeni Gzemi Regulovat a Fidit provoz automobilové dopravy Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, TSK'HMP, Rocenka pocet
a vnéjsim kordonu mésta automobilovou dopravou m. Prahy a okoli ekonomicky dopravy Praha
- Akéni plén 2019-2023
i.0600.02.007.01 Podil svételnych signaliza¢nich zafizeni Zvy3ovani efektivity dopravniho systému Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti Plén udrzitelné mobility hl. environmentalni, TSK HMP, Rocenka %
pfipojenych do hlavni dopravni Gstfedny fizenim svételnych signalizacnich zafizenf m. Prahy a okoli socialni dopravy Praha
z hlavni dopravni Gstfedny - Akéni plan 2019-2023
i.0600.02.009.01 Celkovy pocet parkovacich mist v ulicnim SniZovani prostorovych narokl parkovani Zvyseni prostorové efektivity dopravy Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, IPR Praha pocet
prostoru Prazské pamatkové rezervace na uli¢nich prostranstvich Prazské m. Prahy a okoli socialni
pamatkové rezervace - Akéni plan 2019-2023
i.0600.02.010.01 Pocet vozidel rocné vyuzivajicich parkovani Rozvijeni systém( podporujicich Urychlit rozvoj systém@ P+R, K+R a B+R, procesné Strategicky plan hl. m. environmentalni, TSK HMP, Rocenka pocet
Park and Ride (P+R) kombinaci verejné dopravy s individualni podporovat realizaci i v okolnim regionu Prahy [akt. 2016] ekonomicky dopravy Praha
automobilovou dopravou (P+R) a jejich
vyuZziti
i.0600.02.011.01 Pocet vozidel v ramci volného carsharingu ZvysSovani prostorové efektivity nardstem Zvyseni prostorové efektivity dopravy Plan udrZitelné mobility hl. environmentalni, 0DO MHMP pocet
v Asociaci carsharingu carsharingu (sdilenych vozidel) m. Prahy a okoli ekonomicky,
- Akéni plan 2019-2023 socialnf
i.0600.02.012.01 Pocet registrovanych vozidel Zvy3ovani podilu osobnich vozidel Snizeni uhlikové stopy Plan udrzitelné mobility hl. environmentalnf, (ista doprava, CDV pocet
s elektromotorem (elektromobily) s elektomotorem m. Prahy a okoli socialni
- Akéni pldn 2019-2023
Vefejna doprava
i.0600.03.002.01 Podil kolejovych druhi méstské hromadné Zvy3ovani prostorové efektivity Zvyseni prostorové efektivity dopravy Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, UR09 Udrzitelny rozvoj h.0600.01.0k Fungujict TSK HMP, Rocenka %
dopravy (MHD) na poctu cestujicich navy3ovanim uzivani kolejovych druhl m. Prahy a okolf ekonomicky, primyslu, inovaci a dostupna vefejna doprava dopravy Praha
prepravenych MHD na tzemi Prahy méstské hromadné dopravy - Akéni plan 2019-2023 socialnf a infrastruktury
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kod indikatoru indikator cil strategif zdrojovy cil strategického dokumentu strategicky dokument pili¥ E:(L:? cilUR hodnoty zdroj dat jednotka
i.0600.03.002.04 Pocet pfepravenych cestujicich Zlepsovani spolehlivosti a obsluznosti Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, h.0600.01.0k Fungujict TSK HMP, Rocenka pocet
integrovanou Zelezni¢ni dopravou na Gzemfi mésta Zeleznicni dopravou pro zvySovéani m. Prahy a okoli ekonomicky, a dostupna vefejna doprava dopravy Praha
Prahy vyuZitf - Akéni plan 2019-2023 socialnf
i.0600.03.003.01 Prlimérna cestovnf rychlost tramvajf ZvySovani vykonnosti a spolehlivosti Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti Plan udrzitelné mobility hl. environmentalnf, h.0600.01.0k Fungujici TSK'HMP, Rocenka km/h
tramvajové dopravy m. Prahy a okolf socialni a dostupna verejnd doprava dopravy Praha
- Akéni plén 2019-2023
i.0600.03.004.01 Prlimérna cestovni rychlost autobus( Zvy3ovani vykonnosti a spolehlivosti Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, h.0600.01.0k Fungujici TSK HMP, Rocenka km/h
Prazské integrované dopravy autobust Prazské integrované dopravy m. Prahy a okolf socialnf a dostupna verejna doprava dopravy Praha
- Akéni plan 2019-2023
i.0600.03.005.01 Podil bezbariérovych stanic metra Zvysovani poctu bezbariérovych stanic Zlep3eni dostupnosti dopravy Plan udrzitelné mobility hl. socialni UR11 Udrzitelna h.0600.01.0k Fungujici TSK HMP, Rocenka %
metra m. Prahy a okoli mésta a obce a dostupna vefejna doprava dopravy Praha
- Akéni plan 2019-2023
i.0600.03.006.01 Podil spojti realizovanych v pracovni den Zvy3ovani poctu bezbariérovych tramvaji Zlep3eni dostupnosti dopravy Plan udrzitelné mobility hl. socialnf UR11 Udrzitelna h.0600.01.0k Fungujici TSK'HMP, Rocenka %
nizkopodlaznimi tramvajemi m. Prahy a okoli mésta a obce a dostupna verejnd doprava dopravy Praha
- Akéni plén 2019-2023
i.0600.03.006.02 Podil spoji realizovanych v pracovni Zvy3ovani poctu bezbariérovych autobusl Zlep3eni dostupnosti dopravy Plan udrzitelné mobility hl. socialnf UR11 Udrzitelna h.0600.01.0k Fungujici TSK HMP, Rocenka %
den nizkopodlaznimi autobusy Prazské Prazské integrované dopravy m. Prahy a okoli mésta a obce a dostupna verejna doprava dopravy Praha
integrované dopravy v Praze - Akéni plan 2019-2023
i.0600.03.007.01 Podil bezbariérovych stanic a zastavek Zvysovéani bezbhariérovosti stanic a zastavek ZlepSeni dostupnosti dopravy Plan udrzitelné mobility hl. socialni UR11 UdrZitelna h.0600.01.0k Fungujici ROPID %
vlakli PraZzské integrované dopravy vlakl Prazské integrované dopravy m. Prahy a okolf mésta a obce a dostupna verejnd doprava
- Akéni plén 2019-2023
i.0600.03.008.01 Pocet autobust s elektromotorem Zvysovani podilu autobust SniZeni uhlikové stopy Plén udrzitelné mobility hl. environmentalnf, h.0600.01.0k Fungujici Seznam autobusu pocet
v provozu verejné dopravy s elektromotorem ve vefejné dopravé m. Prahy a okoli socialni a dostupna verejna doprava
- Akéni plén 2019-2023
i.0600.03.009.01 Podil obyvatel v dosahu 15 min. pési chlize Zvysovani podilu obyvatel s pési Zlep3eni dostupnosti dopravy Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, UR11 Udrzitelna h.0600.01.0k Fungujict IPR Praha %
od zastavek kolejové dopravy dostupnosti zastavek kolejové dopravy m. Prahy a okoli ekonomicky, mésta a obce a dostupna vefejna doprava
- Akéni plan 2019-2023 socialnf
i.0600.03.010.01 Podil Ghrady ztraty z provozu verejné ZvySovani financnf udrZitelnosti Zvyseni finan¢nf udrZitelnosti Plén udrzitelné mobility hl. environmentalnf, TSK'HMP, Rocenka %
dopravy na Gzemi Prahy k jejim celkovym a snizovani podilu vydajt hl. m. Prahy m. Prahy a okoli ekonomicky, dopravy Praha
nakladim na provoz Prazské integrované dopravy - Akéni plan 2019-2023 socialnf
i.0600.03.012.01 Dopravni vykony v3ech linek Prazské Zvysovani vykonnosti a spolehlivosti vech Zvyseni vykonnosti a spolehlivosti Plén udrZitelné mobility hl. ekonomicky h.0600.01.0k Fungujict TSK HMP, Rocenka vozokm
integrované dopravy mimo Zeleznici linek Prazské integrované dopravy m. Prahy a okoli a dostupna verejna doprava dopravy Praha
- Akéni plan 2019-2023
Zeleznitni doprava
i.0600.04.001.01 Presnost provozu vlaki Prazské Zvysovani vykonnosti a spolehlivosti Zvy3eni vykonnosti a spolehlivosti Plén udrzitelné mobility hl. environmentalni, h.0600.01.0k Fungujici ROPID %
integrované dopravy provozu vlakd Prazské integrované dopravy m. Prahy a okoli socialni a dostupna verejna doprava
- Akéni pldn 2019-2023
i.0600.04.002.01 Pocet pretizenych spoji vlakd Prazské Zlep3ovani spolehlivosti a kvality Spolupracovat na zlepSovani spolehlivosti Strategicky plan hl. m. ekonomicky, ROPID %
integrované dopravy obsluznosti mésta vlaky Prazské integrované a kvality obsluznosti mésta Zelezni¢ni dopravou Prahy [akt. 2016] socialnf
dopravy (,,Eskem*)
Cyklisticka doprava
i.0600.06.001.01 Délka znacenych cyklistickych stezek Zlep3eni propojenosti, prostupnosti Vytvofit nové bezbariérové a bezpecné trasy Strategicky plan hl. m. environmentalni, h.0600.02.0 Bezpetna IPR Praha km
izemi a bezpecnosti rozsifovanim sité a prostory pro chlizi a pro pouzivani jizdnich kol Prahy [akt. 2016] socialni a komfortni cykloinfrastruktura
cyklistickych stezek
22— 1. U0vod a kontext | 1.3 Strategické planovani 1. Uvod a kontext | 1.3 Strategické planovani ——— 23



kod indikatoru indikator

cil UR
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cil strategii zdrojovy cil strategického dokumentu strategicky dokument pili¥ (kéd) cilUR hodnoty zdroj dat jednotka
i.0600.06.002.01 Délka cyklistickych pruht véetné Rozsifovani sité cyklistickych pruht Vytvofit nové bezbariérové a bezpecné trasy Strategicky plan hl. m. environmentalni, h.0600.02.0 Bezpetna TSK'HMP, Rocenka km
piktokoridort a spolegnych s BUS + TAXI a prostory pro chiizi a pro pouzivéni jizdnich kol Prahy [akt. 2016] socialni a komfortni cykloinfrastruktura dopravy Praha
i.0600.06.004.01 Celkova délka cykloobousmérek ZvySovani prostorové efektivity Zvyseni prostorové efektivity dopravy Plan udrzitelné mobility hl. environmentalni, h.0600.02.0 Bezpecna TSK HMP, Rocenka km
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a prostupnosti Gzemi rozsifovanim rozsahu
cykoobousmérek

m. Prahy a okolf
- Akéni plén 2019-2023

socialni

a komfortni cykloinfrastruktura
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2. MOBILITA

2.1 Mobhilita osob

Mobilita obyvatelstva se sleduje a analyzuje pomoci
pravidelnych prizkumi provadénych v Praze a ¢astetné
také ve Stredoceském kraji:

scitani intenzit dopravy na vybrané siti mistnich

komunikaci - s rocni periodicitou,

celostatni s&itani dopravy na siti Reditelstvi silnic

a dalnic (RSD) - s pétiletou periodicitou,

——— pruzkumy obsazenosti spojt vefejné hromadné
dopravy (VHD) - s periodicitou cca 3-5 let,

—— komplexni pFepravni prizkum metra - s periodicitou
5-10 let,

—— sada dopravnich prizkumu pro zjistovani
charakteristik dopravniho chovani v Praze a pfilehlé
Casti StfedocCeského kraje - s periodicitou 5-10 let,

—— pruzkumy kvality a vyuZiti PraZské integrované
dopravy (PID) s periodicitou 2 roky,

—— pruzkumy cyklistické dopravy - s periodicitou
cca 2-3 roky,

—— specifické dopravni priizkumy dle potfeby s riznym

zaméfenim - napfiklad v roce 2017 probéhl

smérovy priizkum automobilové dopravy na

severojizni magistrale (SJM), v roce 2018 smérovy

prizkum severozapadni ¢asti Méstského okruhu

(MO) a intenzit pési dopravy v Prazské pamatkové

rezervaci (PPR), v roce 2019 probé&hl prizkum

postojt Fidi¢t individualni automobilové dopravy

(IAD) prostfednictvim ,,focus groups“.

Priizkumy je nezbytné vyuZit pfi planovani jakékoliv nové
dopravni infrastruktury &i Gpravach stavajici. Uvedené
prizkumy jsou také zdkladem dopravniho modelu hlavniho
mésta, ktery spravuje Technicka sprava komunikaci

hl. m. Prahy, a.s., (TSK) a IPR. Model dopravy je jednim

z podkladi pro stanoveni vyhledovych stavi intenzit
dopravy.

Cilem podkapitoly je zmapovat, analyzovat a popsat
mobilitu osob v Praze. Prvni téma osvétluje mobilitu osob
ve vztahu k funkénimu vyuZiti Gzemi a zakladni dopravni
vztahy nad morfologii terénu, Gzemnimi charakteristikami
metropolitni oblasti a zminime vlivy, které na dopravni
infrastrukturu a mobilitu maji socialni demografie,
geomorfologie nebo dopravni mody. Dalsim tématem je
dopravni chovani - modal split. Zabyvame se zménami
dopravniho chovani a hledame pfi€iny téchto zmén,
zkoumame vlivy suburbanizace na dopravni chovani,
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analyzujeme intenzity dopravy béhem dne a trendy modal
splitu. Téma tranzitni a lokalni doprava osob pfFes vyvoj
motorizace a automobilizace v souvislosti s rozvojem
ekonomiky analyzuje zvy$ovani poZadavki mobility osob.
Dale téma analyzuje smérovy prizkum lokalni a tranzitni
dopravy. Poslednim tématem je trend mobility as a service
(mobilita jako sluzba), zaloZeny na pfechodu od osobniho
vlastnictvi dopravniho prostfedku ke sdileni automobilt
vice uZivateli.

2.1.1 DOJIZDKOVE VAZBY A UZEMNi PODMINKY

Téma sleduje provazanost struktury mésta s rozsahem sité
pro individualni automobilovou dopravu (IAD) a vefejnou
hromadnou dopravu (VHD) a vyvoj intenzit TAD. Popisuje
dopravni trasy ve vztahu k Gzemnim charakteristikdm Prahy,
zejména geomorfologickym. Z uvedenych poznatkl vyplyvaji
mozné podminky pro rlizné dopravni médy. Hlavnim cilem

je zjistit disproporce mezi hustotou osidlen, strukturou
mésta a vyvojem intenzit v prstencich mésta. Do tématu také
vyrazné zasahuje problematika rlistu populace a zména jejiho
prostorového rozmisténi v celé Prazské metropolitni oblasti.

Jakykoliv druh funkéni slozky v Gzemf (bydleni, pracovisté,
vzdélavaci instituce, obanska vybavenost, ...) vyvolava
potfebu mobility osob a zboZi. Jednotlivé funkéni slozky

pak vytvareji v ramci azemi funkéni plochy neboli funkéni
z6ny. Podle pfevazujiciho charakteru mize jit o plochy
monofunkéni obytné, vyrobni, rekreacni, ob¢anské vybavenosti
apod., nebo plochy polyfunkéni. Kazda plocha méa kromé
prevazujici funkéni slozky také funkéni slozky dopliikové

a vzdy obsahuje také funkéni slozku dopravy a technické
infrastruktury. Mezi funkénimi slozkami v Gzemi vznikaji
dopravni vazhy pravidelného a nepravidelného charakteru.
Zé&kladni dopravni relace, kterd nejvice zatéZuje dopravni sit,
je dojizdka do prace a za vzdélanim. Tato relace ma nejvétsi
nepomér amplitudy $picky’” a sedla v pfipadé propojeni
monofunkénich ploch, coZ je zejména patrné ze suburbanniho
vyvoje Prazské metropolitni oblasti, kde je tento nepomér
zdaleka nejvétsi. Specifickym pfipadem jsou vztahy dojizdky
do velkych a rozlehlych obchodnich z6n (napt. Zlicin), které
vykazuji specifické variace dopravy, které je vzdy nezbytné
predem ovéfit. StéZejni je, Ze typem funkeni slozky, jejimi
charakteristikami a jeji monofunkénosti ¢i polyfunkénosti je
vytvofen pfedpoklad pro generované dopravni vazhy.

Uzemf hlavniho mésta leZi v pasmu niZin a pahorkatin
s nadmofskou vyskou 177-399 m n. m., maximalni

7 —— maximalni hodnota dané veli¢iny v obdobi dopravni $picky

rozdil nadmofrskych vysek je tedy 222 m. Centrélni ¢ast

mésta, kde se koncentruji pracovni pfileZitosti, se nachazi

v nadmorské vysce kolem 200 m n. m., zatimco vétSina
obyvatel Zije v blokové zastavbé v SirSim centru a na sidlistich
na okraji mésta, kterd jsou umisténa na kétach 250-350 m

n. m. (napf. Dejvice, sidligté Cerny Most cca 250 m n. m.,
sidlisté Jizni a Jihozapadni Mésto a Bohnice cca 300 m n. m.,
sidlisté Petfiny 360 m n. m.), vétsina obyvatel tak pfi své
kazdodenni dojizdce prekonava vyskovy rozdil 50-160 m.
Sklonové pomeéry dovoluji vedeni mistnich komunikaci i drazni
infrastruktury ve vétsiné pfipadi na terénu, zejména v blizkosti
vodoteci je vsak nezbytné vedeni v tunelech a na mostnich
konstrukcich vzhledem k vyssimu sklonu terénu, Gdoli jsou
vSak pomérné Siroka a dovoluji vedeni dopravni infrastruktury
s prihlédnutim k hladiné stoleté vody (Q,,,). Pro vedeni
dopravniinfrastruktury je zejména problematické oblast na
severu mésta, kde se nachazi hluboky a pomérné Gzky karion
Vltavy, rozdil v nadmofrskych vyskéach zde ¢ini cca 100 m
skalnatého terénu.

V Praze Zije velka ¢ast obyvatel na sidlidtich [10], ktera se vsak
nachézeji dale od centra na rozdil od blokového mésta (napf.
Zizkov, Dejvice apod.). Z internich databazi IPR plyne, Ze jenom
na sidlistich Zije cca 450 tisic obyvatel [10] a v prstencich,
kde prevazuje blokové mésto, dalsich 516 tisic obyvatel.

V centralni ¢asti mésta, kde se koncentruje vétsina aktivit, Zije
minimum obyvatel, napfiklad v MC Praha 1 Zije cca 2-2,5 %
obyvatel Prahy dle priibéZnych statistik Ceského statistického
aradu (CSU). Pro dopravni obsluZnost, ale i tfeba sluzby je
velmi ddleZity parametr hustoty obyvatelstva. Z porovnani
hustoty obyvatel mezi roky 2001 a 2022 v jednotlivych
zékladnich sidelnich jednotkach (ZS)) (- Obr. 2.1.1.1) je
zfejmé, Ze zatimco stfed mésta spiSe Fidne, okraje metropole
se zahustuji. Jednoznacny vliv zmén hustot obyvatel v Praze
na intenzity automobilové dopravy vSak pfimo neplsobi

a je tak spiSe zplsoben vnéjsi dopravou, coZ také odpovida
vyznamnéjsimu ristu poCtu obyvatel Prazské metropolitni
oblasti a riistu po¢tu preshrani¢nich vazeb. Ridnuti osidleni
na nékterych sidlistich je zpisobeno setrvalym mirnym
Ubytkem trvalych obyvatel, ktefi jsou viak pravdépodobné
Casto nahrazovéni obyvatelstvem bez trvalého pobytu
(pronajmy), cozZ lze zjistit pouze jingmi metodami s¢itani
obyvatelstva, napfiklad pomoci signaliza¢nich dat mobilnich
operatord.

Sit dopravni infrastruktury je pfirozené hustsi tam, kde je
vysoka koncentrace obyvatel a sluzeb, tzn. zejména v rostlé

a blokove strukture, to plati pfedevsim pro méstskou kolejovou
infrastrukturu. Bez ni by tyto struktury v souc¢asném rozsahu
koncentrace obyvatelstva a sluZzeb prakticky nemohly existovat,
protoZe obsahuji nedostatek volnych vefejnych prostranstvi

[11], ktera by poskytla dostatek prostoru pro individualni

automobilovou dopravu (IAD). Zejména na kratsi vzdalenosti
se tak s vyhodou uplatriuji v téchto strukturach nemotorové
dopravni mody (2 3.4/ 3.5). V lokalitach otevFené krajiny
dominuje silni¢ni infrastruktura (= Obr. 2.1.1.2), ktera prevadi
nejen vnitroméstské relace, ale také vnéjsi vztahy. Pravé ve
St¥edoceském kraji stoupl mezi roky 2001 a 2022 dle dat CSU
pocet obyvatel v Prazské metropolitni oblasti, cozZ je Gzemi

13 obci s roz3ifenou pisobnosti (ORP), 0 457 191. Za stejné
obdobi to bylo v Praze jen 197 208 obyvatel. Vy$si hustota
osidleni v Praze viak umoziuje obsluhovat Gzemi lépe MHD
(hustsi sit linek, kratsi intervaly mezi spoji), spousta obyvatel
za hranici hlavniho mésta vyuZiva pro dojizdéni osobni
automobil. Mala ¢ast takovych dojizdéjicich pak kombinuje
IAD s MHD prostrednictvim zédchytnych parkovist P+R

(1.0600.02.010.01) (> 3.2.3).
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2.1.1.1 Rozdil intenzit IAD a hustot zalidnéni mezi roky 2001 a 2022
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s., CSU 2023
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2.1.1.2 Dopravni infrastruktura a typy struktur lokalit vystavéného prostredi
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2023
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2.1.2 DOPRAVNI CHOVANI — MODAL SPLIT

Téma se zahyva problematikou dopravniho chovani v Prazské —
metropolitni oblasti v obecné roviné a vcetné metodiky

sledovani popisuje vyvoj modal splitu (délby pfepravni

prace) v ¢ase. Soucasné jsou rozebrany divody, které ke

zménam modal splitu vedou a pravdépodobné povedou. Téma

porovnavé vyvoj automobhilizace a modal splitu, predklada

data o intenzitach dopravy na kordonech, rlistu poctu

obyvatel v Prazské metropolitni oblasti, o poctu vozidel,

vlakd a autobusi prekracujicich hranici Prahy a dennf variace —
intenzit dopravy.

Z pravidelnych dopravnich prizkumd Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy (TSK) pro zjistovani charakteristik
dopravniho chovani obvyklych obyvatel Prahy a pfilehlé ¢asti
StfedoCeského kraje v letech 2014-2016 (> Obr. 2.1.2.1)
vyplynulo, Ze pro obvyklé obyvatele Prahy plati, Ze:

—— hybnost® je 3,57 cesty,

8

Hybnosti obyvatel se mini pocet cest na osobu a den.

nejzas

cestm

vykonaji denné 4,3 miliénu cest, z cehoZ je 94 %
vnitroméstskych, 5 % vnéjsich a 1 % cest ostatnich,
modal split cest obvyklych obyvatel Prahy je 23 %

individualni automobilovou dopravou (IAD), 46 %
vefejnou hromadnou dopravou (VHD), 1 % kombinace

IAD a VHD, 29 % pé3ky a 1 % na kole (> Obr. 2.1.2.1) za

kontinuédlniho rdstu automobilizace. Modal split za pé&3f,
cyklistickou a vefejnou dopravu dohromady je obsazen

v indikatoru 1.0600.01.003.04, riist automobilizace
zobrazuje indikator i.0600.02.003.01,

modal split motorovych doprav je 33 : 67 ve prospéch
dopravy verejné,

VHD dominuje u cest do 15 km.

V letech 2014/2015 byly provedeny prizkumy TSK, které

adnéji charakterizuji zménu pomérl v mobilité. Mezi

prizkumy v letech 2007/2008-2014/2015 stoupl pocet

ezi Prahou a Stfedoceskym krajem o 25 %. Oproti

predeslému desetiletému obdobfi, kdy byl v obdobi mezi

lety 1997/1998 a 2007/2008 zjistén nardst 0 119 %.

V dopravé autobusové ziistal v obdobi 2014/2015 pocet

cestujicich v podstaté na drovni let 2007/2008, v IAD doslo

k 28%
stoupl

narlistu a poCet cestujicich v dopravé Zeleznicni
0 40 %. VHD tak jako celek vzrostla ze 109 tis. na

2.1.2.1 Vyvoj automobilizace a modal splitu v Praze
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s. 2006-2023
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128 tis. cestujicich, tj. 0 17 %. Cca 79 % vsech cest pres
hranici Prahy se realizuje IAD. Tranzit pfes Prahu tvoii 16 %
cest a je z vétSiny realizovany IAD. Na podzim roku 2021
probéhlo vybérové Setieni dopravniho chovani, s pouze 2 000
respondenty, bez dopliikovych prazkum na siti a za urcitych
pandemickych restrikci. Doslo k mirnému snizeni hybnosti

(z 3,57 na 3,39 cest na osobu za 24h), narlistu pésich cest
730 % na 39 %, poklesu IAD z 23 % na 21 %. Ve VHD doslo
k poklesu ze 46 % na 38 %. Doprava cyklisticka vzrostla
20,5 % na 1,2 %. Z vysledkd ve Stfedoceském kraji plyne, Ze
dojizdka do Prahy i pfes sniZzenou hybnost Stfedo¢echl mirné
vzrostla oproti roku 2015 a tento nartst se odehral v IAD.

Suburbanni rozvoj metropolitni oblasti, tedy vystéhovéani
obyvatel za hranice hlavniho mésta, je zvlasté patrny od 90. let
(> 0Obr. 2.1.2.2) a jeho motorem je jednak sen o vlastnim
rodinném domé se zahradou, ale také rist cen nemovitosti nad
financni mozZnosti obyvatel Prahy, jednak snaha obci kolem
hlavniho mésta ziskat nové obyvatele. V. mensi mife se také
projevuje tzv. komerni suburbanizace, pfikladem mize byt
pramyslové zéna Modletice nebo komeréni zéna Prihonice.
Suburbanni rozvoj je charakteristicky nizkou hustotou
zéstavby a jeji monofunkénosti, coZ zplsobuje kongesce na

pozemnich komunikacich a zaplnéni spojl vefejné dopravy

v ranni a odpoledni Spicce na dopravnich trasach vedenych
radialné, v pfipadé automobilové dopravy také tangencialné.
Z indikatort i.0600.02.005.01 a i.0600.02.006.01 plyne

i pres kratkodoby propad béhem pandemie covid-19 prozatim
stagnace po¢tu automobilti na vnitfnim i vn&j3im kordonu.

jiné pravé i vyssi dojizd'ku z oblasti za témito kordony, kdy
nejvétsi rozvoj (pfirtistek obyvatel) nastal praveé za hranici
Prahy. Indikatory jsou dva, aby byl vidét rozdil mezi vnitfnim
kordonem a zarover se zachovala kontinuita s Plénem
udrzitelné mobility Prahy a okoli.

I kdyZ se dynamika nérdstu pfeshrani¢nich vazeb sniZila

(> Obr. 2.1.2.3), stale dochazi k nardstu téchto vazeb, ktery
je rychlejsi nez budovéani dopravni infrastruktury ¢i zvyseni
jeji kapacity. Problematiku propojeni dopravniho a Gzemniho
planovani je nezbytné v Praze i Stfedoceském kraji fesit,
nebot povolovaci procesy dopravnich staveb jsou pomalejsi
nez prirGstek obyvatel v Praze a StfedoCeském kraji. Dle
progndzy poctu obyvatel do roku 2050 by se pocet obyvatel
mél zvySovat jak v Praze, tak v jejim zazemi (- 300.2.1.4).
Samoziejmé je také nutné fesit délku povolovaciho procesu

a projektové pripravy dopravnich staveb tak, aby reakce
dopravni infrastruktury mohla byt o mnoho rychlejsi nez dnes.

2.1.2.2 Vyvoj intenzity dopravy na kordonech s riistem poctu obyvatel v PMO

IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s. 2006-2023, CSU 2023
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Z prizkum TSK z roku 2021 [1] plyne, Ze pfevaZujici ¢ast
qQ_p!'a.yn.i.c_h_yﬂ(_qn_q (82,1 %) se odehrava mezi 6. a 19. hod.,
za obdobi mezi 6. a 22. hod. ¢ini podil cca 92 %. Po 19. hodiné
zacinaji dopravni vykony prudce a viceméné rovnomérné klesat
az do pllnoci, vyrazny narist pak nastava az mezi 5. a 6. hod.
Ranni $picka nastava mezi 7. a 9. hod. a odpoledni $picka mezi
15. a 18. hod. Podil ranni $pickové hodiny na celodennich
intenzitach primérného pracovniho dne je 6,8 %, podil
odpoledni Spickové hodiny je 7,0 %. Rozdily mezi podilem
$pickovych hodin a podilem hodin v polednim sedlovém obdobf
nejsou pfili3 vyrazné, pouze kolem 1 %. Spitkova hodina
intenzit nakladnich automobilll a autobus( nastava mezi 10.

a 12. hod., podil téchto dvou hodin na celodennich intenzitach
pracovniho dne je 14,8 %. Hlavni rozdily oproti roku 1990
dokladaji, Ze se sniZil podil ranni Spickové hodiny z 8-9 %

na 6,8 % a doslo k jejimu posunu ze 6.-7. hod. na 7.-8. hod.
Snizil se také rozdil mezi podilem 3pickovych hodin a podilem
hodin v polednim sedlovém obdobi (> Obr. 2.1.2.4).

2.1.3 TRANZITNI A LOKALNI DOPRAVA 0SOB

Téma nejprve popisuje vyvoj motorizace a automobilizace od
90. let minulého stoleti a pfedklada vyvoj velikosti automobill
od roku 1991 do roku 2015 z dat Ceského statistického Gifadu
(CSU). Dale srovnava vyvoj automobilizace v Praze (pocet
automobildl na tisic obyvatel) a hruby domaci produkt (HDP)
na obyvatele od roku 2005 do roku 2018, které maji témér
totozny trend. Téma také prezentuje smérovy priizkum lokalni
a tranzitni dopravy na severojizni magistrale (SJM) a jeji vyvoj.

Pocet registrovanych vozidel v Praze i celé CR trvale od

90. let roste aZ na urcité zlomy trendd, které jsou pfedevsim
charakteristické pro zmény v registru vozidel &i pojisténi
odpovédnosti (= Obr. 2.1.3.1). V roce 2021 pfipadal jeden
registrovany osobni automobil na 1,3 obyvatele Prahy.
Zajimavé je graficka korelace automobilizace s rdstem hrubého
domaciho produktu na obyvatele (HDP) na obyvatele (zdroj
CsU), co? mize ukazovat na to, 7e velké ¢ast registrovanych
vozidel je registrovanych na firmy, které se svym rozvojem
pofizuji také nova vozidla. Vozidla jsou také dle dat

z Centréalniho registru vozidel ministerstva dopravy stale
vétsi (- Obr. 2.1.3.2). Rist velikosti vozidel je dan jednak

2.1.2.3 Vyvoj pottu vozidel, vlaki a autobust pfekracujici hranici Prahy
IPR Praha 2024 / adaptovano z: IPR Praha. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli - Analyza. Praha: IPR Praha, 2017, s. 86
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2.1.2.4 Denni variace intenzit automobilové dopravy v Praze
IPR Praha 2024 / adaptovéno z: Roenka dopravy Praha 2021. Praha: TSK Praha, a. s., 2022, s. 13
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pozadavky na vyssi bezpecnost vozidel, ale také poZadavky
zékaznikd. Kombinace vice vétsich vozidel také mimo jiné
znamena, Ze zejména zaparkovana vozidla vyzaduji stale vétsi
plochu.

Na konci 3. ¢tvrtleti roku 2018 provedla Technické spréva
komunikaci hl. m. Prahy (TSK) [12] sbér dat z trvale
umisténych technologii se strojovym ¢tenim registracnich

a statnich poznavacich znacek (RZ/SPZ) pro analyzu
smérovych vztah(® pfes severozadpadni ¢ast Méstského okruhu
(MO). Sh.r dat probihal v primérnych pracovnich dnech

v hodinovych intervalech. Z vysledkd vyplynulo, Ze smérové
vazby vyuzivajici celou délku sledované ¢asti MO jsou va&i
ostatnimu provozu méné vyznamné. Relaci mezi ulicemi

V HoleSovickach a DobFisskou vyuzivé pouze 10,5 % vozidel
projizdéjicich DobfiSskou ulici. Relaci Malovanka - Bubenecsky
tunel vyuZiva 28 % vozidel z Bubenedského tunelu, coZ mize
souviset s velkym odstupem nejblizsi mozZnosti pfekonat
Vltavu severné od Prahy. Zajimavé vsak je, Ze automobily
vyuZivajici Bubenecsky tunel maji na intenzitdch provozu

v ulici V HoleSovickéach pouze 40% podil, coz je shodny podil
vozidel vyuZivajicich relace z ulice Dobfisské na Jizni spojku
smérem ke Krci vici celkovému vyuZiti Jizni spojky v daném
sméru a misté [12].

V Fijnu a listopadu 2017 provedla TSK prazkum [12] zaméfeny
na provoz automobilové dopravy na severojizni magistréle
(SJM) v Gseku Narodni muzeum - Nuselsky most. Sledovaly

se intenzity dopravy a provadélo se vybérové Setfeni zdroja,

cilé a Gcell cest na vzorku pFes 10 tis. osobnich vozidel,

9 —— dopravnirelace, které maji urcity smér a sv(j zacatek a konec

realizované dotazovanim Fidicl vozidel stojicich na cerveny
signal na vybranych svételné signalizacnich zafizenich (SSZ)

v pfedmétném dseku. Podobny prizkum se uskutecnil v roce
2004. Obousmérna intenzita dopravy v profilu u Narodniho
muzea klesla z 92,3 tis. voz./24 hod. na 86,2 tis. voz./hod.
vroce 2017. Rozbor cest zkoumaného vzorku vozidel ukazuje,
7e v obdobi mezi roky 2004 a 2017 vyrazné poklesl podil
cest, které v izemi nemaji zdroj ani cil. Z cest, které se
tohoto Gzemi tykaiji, jsou necelé 2/3 cest majici na tomto
izemf zdroj nebo cil a téméf 1/3 cest ma uvnitf této Casti
mésta zacatek i konec cesty. Pouze 12,6 % cest vede skrz
§irsi centrum. Ukazuje se tak, Ze pokles intenzity byl zplisoben
zejména odklonénim tranzitni dopravy (- Obr. 2.1.3.3). Je
viak pravdou, Ze prizkum byl zatiZzen dopravnim omezenim na
Nuselském mosté.

2.1.4 TREND MOBILITY AS A SERVICE

Téma je zaméFené na trend mobility as a service (mobilita jako
sluzba), ktery v Praze dosud rozvinuty neni, aviak soucasné
dil¢i aplikace by Sly vyuZit pro jeho budovani. Koncept je
zalozeny na prechodu od osobniho vlastnictvi dopravniho
prostfedku a striktniho déleni dopravnich médd na bezesvy
koncept mobility jako sluzby, kdy jsou dopravni prostiedky
sdileny vice uZivateli. Téma nejprve popisuje tento systém

a jeho vyhody, a to vcetné zahranicnich zkusSenosti a priklad.
Nasleduje vyjmenovani aplikaci, které jsou v soucasnosti

k dispozici.

2.1.3.2 Vyvoj velikosti automobilu v Praze

IPR Praha 2024 / adaptovano z: MHMP. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli - Analyza. Praha: MHMP, 2017, s. 204
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Koncept mobility as a service (mobilita jako sluzba) je zaloZeny
na prechodu od osobniho vlastnictvi dopravniho prostfedku

a na striktnim déleni dopravnich médd na bezesvy koncept
mobility jako sluzby, kdy jsou dopravni prostiedky casto
sdileny vice uZivateli. UzZivatel se tak zajima o cestu z bodu

A do bodu B s uritymi preferencemi (rychlost, cena, ekologie,
zdravi apod.) a algoritmus sluzby, nejvhodnéjsi dopravni
prostiedky a trasu vybere sam. UZivatel plati za vyuziti sluzby
jako celku, ne za kazdy vyuzity dopravni méd zvlast. Zakladni
podminkou konceptu je jednotné vstupni bréna do systému,
kterou je v souc¢asné dobé mobhilni aplikace. Na druhé strané
koncept poskytuje data a informace provozovateli systému,
resp. méstu. Diky tomu je mozné pracovat na zlepSovéani
systému. Koncept se v soucasné dobé vyviji po celém svété,
zejména ve Skandinavii, existuji k nému riizné p¥istupy,
napfiklad jak platit za sluzbu nebo kdo ma byt provozovatelem
sluzby. Veliké Gskali zatim tkvi v tenké hranici mezi tim, co

je jesté verejna sluzba a co jiz komercni, a tudiz kdo by mél
sluzbu provozovat.

V Praze lze vyuZzit nékolik aplikaci pro planovéni cesty, zadna
z nich vsak neposkytuje standardy konceptu mobility as

a service, nebot nejde napléanovat cestu Gplné bezesvé. V roce
2023 se testuje nova verze aplikace Litacka s multimodéalnim
planovacem, ktera umoznuje kombinovat MHD s dalSimi
druhy dopravnich prostfedkd jako napfiklad kolem, skitrem,
taxi, ale i péSim presunem nebo parkovanim. Prostfednictvim
této nové funkcionality je mozZné najit nejoptimalnéjsi trasu
pomoci kombinace riznych dopravnich médu. Dale umoZiiuje
vybér nejvhodnéjsi trasy dle parametr( zadanych uZivatelem.
Aplikace je v testovaci verzi pro Android i I0S a kdokoliv si ji

mize stahnout do svého mobilniho telefonu. Dal3i funkcionality
se budou postupné urcité pridavat.

Na konceptu mobility as a service je nezbytné déle pracovat,
jako Z&douci se jevi dale vyvijet platformu aplikace Litacka
smérem k tomuto konceptu, jde tedy predevsim o rozsifeni
platformy o dal$i dopravni médy a platebni brénu s moznosti
predplatného, popfipadé automatického inkasa z platebni
karty. Koncept musi byt vSak také rozvijen tak, aby poskytl
vSechny potfebné informace o zvoleném druhu trasy, tj. nejen
cenu a cas, ale také environmentalni charakteristiky nebo
napfiklad kapacitu trasy, tedy parametry dileZité pro mésto.
Ziskana data od uZivateld, at jiZ vytéZovanim dat, nebo cilenou
zpétnou vazbou, je pak nezbytné vyuzit nejen pro dalsi rozvoj
platformy, ale také pro rozvoj dopravniho systému jako celku.
Nezbytné je také jednat s provozovateli komercnich platforem
tohoto typu o doplnéni funkcionalit ddleZitych pro chod

a rozvoj hlavniho mésta.

2.1.5 TREND ELEKTROMOBILITY

Téma popisuje trend zvysujiciho se zastoupeni elektromobility
v individualnii vefejné hromadné dopravé (VHD).
Elektromobilita pfinési zejména moznost omezit lokalni
polutanty, a proto se rliznymi zplsoby podporuje jeji

rozvoj . Do budoucna je potfebné vyfesit propojeni dopravy

s energetikou a také do mésta vhodné zafadit dobfjeci
infrastrukturu. Ve VHD se dlouhodobé rozviji elektrifikované
sité prfiméstskych vlakl, metra a tramvaji. Nové dochazi

také k elektrifikaci autobusové dopravy pomoci elektrickych

s ws wo

2.1.3.3 Podil cest na severojizni magistrale podle vztahu k Gzemi Sirsiho centra Prahy
IPR Praha 2024 / adaptovéno z: Roenka dopravy Praha 2017. Praha: TSK Praha, a. s., 2018,s. 16
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autobus( a parcialnich trolejbust, které mohou ¢ést cesty
absolvovat bez trakéniho vedeni.

V disledku trendu sniZovani vlivu dopravy na Zivotni
prostfedi, ktery se projevil v postupném zpfisiiovani emisnich
limitd novjch automobild nejen pro lokalni polutanty, ale
ipro CO,, dochazi k postupné obméné vozového parku

s vy33im zastoupenim elektromobild (1.0600.02.012.01).

Pro mésta ma elektromobilita vyhodu predevsim v tom, Ze
vozidla neznecistuji ovzdusi v misté provozu. Elektromobilita
rovnéz dava moznost uSetfit lokalni polutanty i CO, v pFipadé
vhodné vyroby elektrické energie. Elektromobilitou tak
dochézi k pomérné zasadnimu propojeni dopravy a energetiky.
Do budoucna bude nutné vyuzit koncept smart grids pro
optiméalni propojeni obou odvétvi, a naopak bude nezbytné
vyfesit financovani vystavby a Gdrzby dopravni infrastruktury
tak, aby zaroven nedoslo k enormnimu riistu ceny elektrické
energie pro viechny uZivatele, tedy pravdépodobné vykonovym
zpoplatnénim dle ujeté vzdalenosti.

Hlavni mésto elektromobilitu podporuje pfedevsim nepfimo,
jednak parkovnym zdarma pro registrované uzivatele ¢i
vozidla s registracni znackou pro elektromobily dle nérodni
legislativy, coZ bude nahrazeno slevou na parkovném, jednak
umoznénim vystavby dobijecich stanic. Praha prostfednictvim
Technologie hl. m. Prahy také instaluje ,EV-ready” (EVR) lampy,
které umoziuji instalaci wallboxu pfimo na sloup vefejného
osvétleni (VO). V roce 2022 bylo dokonceno a pfipraveno

k pFipojeni prvnich 55 EVR lamp. Malé ¢ést z nich byla osazena
wallboxy, na osazeni dalSich bude nutné soutézi vybrat
koncesionate. Rovnéz dochazi k ndkupu elektromobild do
méstskych organizaci a spolecnosti. Vznik dobijecich stanic

je nezbytné regulovat z hlediska umisténii podoby tak, aby
nedegradovaly vefejny prostor. Zékladnim dokumentem pro
stanoveni mantinel( rozvoje dobijeci infrastruktury jsou
Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury [13]. V roce 2023
zahéjila na Barrandové provoz prvni vefejna plnici stanice na
vodik v Praze.

Elektromobilita vstupuje rovnéz do rozvoje vefejné hromadné
dopravy (VHD). Kromé rozvoje sité pfiméstskych vlakd,
metra a tramvaji dochazi k elektrifikaci vykont autobusové
dopravy, coZ dokazuje a predevsim bude dokazovat
indikator 1.0600.03.008.01. Diky zkuSenostem z pilotnich
projekt Dopravniho podniku hl. m. Prahy (DPP) mohl byt
vytvofen dokument Koncepce vyuZiti alternativnich paliv
v podminkach Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ktera
definuje nejvétsi rozvoj v oblasti elektrickych autobust
a tzv. parcialnich trolejbusi, coZ jsou trolejbusy vybavené
akumuldtorem pro jizdu bez trakéniho vedeni. Zavedeni
trolejbusd na akumulatory umoZiuje Gsporu investi¢nich
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a provoznich nakladd na ¢ast trasy, kdy dochazi bud k jizdé na
akumulétor, nebo k dobfjeni rekuperaci. Prvni trolejbusovou
linkou se stane linka ¢. 140, resp. 58 z Palmovky, ktera bude
vyuZivat predevsim nabijeni ve sméru stoupdani z Libné na
Prosek a v Letrianech, kde je trakéni vedeni jiz instalovano

a Ceka se pouze na vozy. Dalsi linky vcetné linky 119 na letisté
¢i pfiméstskych budou nésledovat, aby Praha dostéla svym
klimatickym zavazkim. Na méné zatiZzené linky nebo na linky
s bezproblémovym obéhem ¢i jednodussim vyskovym profilem
jsou a budou nasazovény klasické akumulétorové autobusy.
Praha zacala v roce 2023 s testovanim vodikového autobusu.
V pfipravé je rovnéz projekt na otestovani ctyfpélového
dobijeni.

2.1.6 ZAVER PODKAPITOLY

Doprava je mezioborovym odvétvim, které musi
respektovat velké mnoZstvi nadfazenych strategii na
narodni i méstské Grovni, rovnéz zahrnuje velké mnoZstvi
subjektt, které je nezbytné koordinovat mezi sebou. Vztah
dopravy s jinymi odvétvimi je patrny zejména v oblasti
urbanismu a vefejného prostoru, Zivotniho prostfedi

a makroekonomickeé situace. Doprava spotfebovava
pFiblizné 1/3 celého rozpoctu mésta a generuje naprosto
minimalni pFijmy. Jakykoliv druh funkéni slozky v tdzemi
vyvolava potfebu mobility osob a zboZi, doprava

a urbanismus jsou proto (izce propojeny. Nejvétsi naroky
na dopravu generuji monofunkéni plochy. Intenzity
dopravy a dopravni chovani se zjistuji pomoci periodickych
prizkum, které jsou nasledné vstupem do dal3ich analyz
¢i modelu dopravy. Hlavni mésto se nachazi v pasmu niZin
a pahorkatin s nadmofskou vyskou 177-399 m n. m., coz
pfedurcuje jisté moznosti na vedeni dopravni infrastruktury
a také znamena potiebu budovat mosty a tunely. VétSina
obyvatel Zije na sidlistich a v blokové struktufe, vétSina
sluZeb a pracovist se koncentruje v centru mésta, coz
implikuje del$i dopravni relace mezi bydlisti a pracovisti.
Hustota obyvatel s trvalym pobytem v centru mésta i na
nékterych sidlistich se sniZuje, coZ pravdépodobné souvisi
s rozvojem kratkodobych pronajmu v centru a dlouhodobych
na sidlistich.

Z dostupnych dat plyne, Ze ackoliv je modal split obyvatel
Prahy dlouhodobé pomérné stabilizovany a pocet
dojizdéjicich do Prahy hromadnou dopravou roste, stéle
ale také nariista poCet obyvatel StfedoCeského kraje,
ktefi voli pro cesty do hlavniho mésta osobni automobil.
Dynamika tohoto ristu viak od roku 2010 zpomaluje.
PFevaZujici ¢ast dopravnich vykond se odehrava mezi 6.

a 19. hod. Podil na celodennich intenzitach ranni Spickové
hodiny je 6,8 %, odpoledni pak 7,0 %. Osobni automobily
jsou stale vétsi a zabiraji tak zejména pfi parkovani stale
vétsi plochu, které je obecné ve méstech nedostatek.
Pocet registrovanych automobild trvale v Praze roste.

V Praze probihaji riizné dopravni prizkumy, mezi které
pat¥i prizkum na severojizni magistrale (SJM) v roce 2017
a v tunelovych Gsecich Méstského okruhu (MO) v roce
2018. Z prizkumu tunelt MO a SJM vyplynulo, Ze pFevazna
Cast cest na magistrale jsou cesty vnitfni a vnéjsi, tranzit
¢ini pouze 12,6 %, SJM tak tvoii pFivadéc s nejvétsimi
intenzitami individualni automobilové dopravy (IAD) do
centra mésta. Z prizkumu MO vyplynulo, Ze pfevazna
vétSina relaci neni realizovana skrz veskeré tunely a MO

tak spiSe dopravu rozvadi, potvrzuje se tim, Ze dlouhych
tangencialnich vazeb je v Praze minimum.

2. Mobilita | 2.1 Mobilita osob
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2.2 Mobilita zbozi

Globalizace svétové ekonomiky pFinesla zasadni zmény

v mobilité zbhoZi. Pfesun vyroby do zahranici, zejména

do Asie, prodlouZil cestu véci od vyrobce ke spotiebiteli

a zaroverfi do procesu pfepravy zapojil vice subjektd. Rozsah
nakladni dopravy se zvysil, pfesto jsou jeji naklady tak
nizké, Ze se vyplati pfeprava pFes pul zemékoule. Tvrdé
konkurencni prostfedi v nakladni dopravé tlaci na nizkou
cenu, coZ mj. znamena i vyssi vyuzivani nizkonakladovych
neekologickych forem dopravy, jako jsou namoini lodé
pohanéné mazutem nebo kamiony. Pouze asi 15-20 %
zbo?i je v Ceské republice pfepravovano po Zeleznici, ktera
je druhem dopravy nejméné zatéZujicim Zivotni prostfedi.
Podil Zelezni¢ni nakladni dopravy na zasobovani Prahy je
pFitom v Fadu jen nékolika procent. Zeleznice se Easteéné
pouziva pro pfepravu zboZi z Asie do Prahy v Gseku mezi
severomorskymi pfistavy Hamburgem, Bremerhavenem

a Rotterdamem a kontejnerovym pfekladistém v Praze-
UhFinévsi nebo v Mélniku, odkud je kamiony pfepraveno
do distribu€nich skladt na okraji Prahy a nasledné pak
nakladnimi nebo dodavkovymi automobily rozvazeno

do obchodi nebo pfes depa dopravci ke spotfebitelim
do Prahy. S riistem e-commerce (nakupovani zboZi na
internetu) se zvySuje mnozZstvi zasilek uréenych pfimo
koncovym zékaznikim.

Podkapitola 2.2 predstavuje zakladni principy tranzitni

a lokalni mobility zboZi. Nejprve rozebira a popisuje

v prvnim tématu princip funkce tranzitni dopravy a negativa
plynouci z nedokoncené dopravni infrastruktury, omezeni
silni¢ni nakladni dopravy v centralni ¢asti mésta, logistické
arealy na okraji Prahy, které zasobuji mésto zboZim.
Dorucovani zasilek na posledni mili a jeho trendy vcetné
moznosti regulace zasobovani v centru mésta analyzuje

a popisuje druhé téma této podkapitoly. Témata této
podkapitoly napliiuji sledovany jev AO93b - terminaly

a logisticka centra.
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2.2.1 TRANZITNI A LOKALNI DOPRAVA ZBOZ{

Téma popisuje zatizeni mésta tranzitni nakladni dopravou,
systém jejiho omezeni v §irSim centru mésta a princip
distribuce zboZi do mésta. Popis nejsilnéjsich tranzitnich
vztah(l a intenzit tranzitni dopravy ilustruji data z roc¢enek
dopravy. Z téchto vztahi vyplyva nezbytnost omezit silnicni
nakladni dopravu v centralni ¢asti mésta. Déle jsou popsana
logisticka centra na okraji mésta a nedostatek skladovacich
prostord uvnitf mésta. Téma je uzavieno dalsimi moznostmi
dopravy zboZi v Praze a stéle rostoucim trendem dorucovani
zboZi na posledni mili.

Vétsina zboZi se po evropském kontinentu stale pfepravuje
navésovymi soupravami. Jde jak o pfepravy v ramci Ceské
republiky, tak i mezistatni pfepravy, kde dominuji dopravci
ze statd s levnou pracovni silou. Do Prahy vjizdi denné

cca 50 tisic automobild s nejvéti povolenou hmotnosti
nad 3,5 t, pficemz tranzitnich jizd nakladnich automobild
pres mésto je priblizné polovina. Nejsilnéjsi tranzitni vztahy
jsou mezi délnicemi D1 a D5,D1 a D8 a D8 aD11, pricemz
druhy a tfeti uvedeny nejsilnéjsi tranzitni smér neni veden
po Prazském okruhu, nebot ten v téchto smérech jesté neni
postaven (= Obr. 2.2.1.1). Tranzitni nakladni doprava tedy
zatézuje komunikace k tomuto G¢elu nevhodné (Spofilovska,
Jizni spojka, Primyslova, Kbelska).

V Praze je zavedeno omezeni jizdy nakladnich automobild
mimo dopravni obsluhu ve tfech Grovnich. Omezeni tézkych
nakladnich automobilti nad 12 t je aplikovano tak, aby tézka
nakladni doprava byla svedena na Prazsky okruh, resp. na
komunikace, které jej do doby jeho dokon¢eni nahrazuji.
Omezeni nékladnich automobild nad 6 t je zavedeno v §ir3im
centru mésta a casové omezeni vjezdu vozidel nad 3,5 t pak
v Prazské pamatkové rezervaci (PPR) (2 Obr. 2.2.1.2).

Skladové arealy, ze kterych jsou zésobovany prazské obchody
a zakaznici e-shopd, jsou umistény typicky na okraji hlavniho
mésta podél dalnic (- Obr. 2.2.1.3). U dalnice D1 to jsou
lokality Cestlice, Dobfejovice, JaZlovice, Viechromy a Kunice,

u dalnice D5 Rudna, u dalnice D6 Ruzyné, Hostivice, Jenec

a Dobroviz, u dalnice D7 KnéZeves a Tuchomérice, u délnice
D8 Klecany, Kli¢any, Postfizin, Kozomin a Uzice, u dalnice D10
Hornf Pogernice a Radonice a u dalnice D11 Sestajovice, Jirny,
Mstétice a Nehvizdy. Zadny z téchto distribu¢nich skladd, které
vznikaji od poloviny 90. let 20. stoleti, nevyuziva Zelezni¢ni
dopravu. V 70. letech 20. stoleti byl v Ruzyni vybudovan

v souvislosti s vystavbou obchodnich dom( Kotva a Méj

v centru mésta skladovy areél s napojenim na Zeleznici, jehoz
plocha se ale bude transformovat na bydleni. Castecné se jesté
vyuZiva kapacita skladovych areali v Male3icko-hostivarské

2.2.1.1 Sméry a intenzita tranzitni silni¢ni nakladni dopravy pres hl. m. Prahu
IPR Praha 2024 / adaptovéno z: Ro¢enka dopravy Praha 2021. Praha: TSK Praha, a. s., 2022, s. 21

nakladni vozidla tranzitujici mezi
dvéma profily (prim. pocet voz./24 h)

200 - 300
301-600
601 -1100
1101-1800
1801 -4200

pocet tranzitujicich nakladnich
vozidel na profilu

pocet nékladnich vozidel
se zdrojem i cilem v Praze

Pozn.: Zobrazeny jsou pouze vztahy s celkovym poctem
vozidel vy33im neZ 200.

1300 5600 [o | | | | [ 10 km
1200

2.2.1.2 Omezenf silni¢ni nakladni dopravy

IPR Praha 2024 / adaptovéno z: TSK Praha, a.s. Usek dopravniho inZenyrstvi. Omezenf jizdy NA nad 12 t celkové hmotnosti na vybrané
komunikaéni siti na Gzemi hl. m. Prahy, stav k 06/2016 [online]. TSK Praha, a.s., ©2016 [cit. 2020-05-20]. Dostupné z www.tsk-praha.cz/wps/portal
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pramyslové oblasti, kterd vznikla v pribéhu 2. poloviny

20. stoleti a dosud je nejvétsi funkéni primyslovou zénou
v Praze. Vystavba novych skladovych areald uvnitf hranic
hlavniho mésta je obtizna, protoZe vétsina ploch urcenych
k vyrobé a skladovani se postupné transformuje na bydleni.
To ma pak negativni dopad na zatézovani mésta ndkladni
dopravou, nebot zboZi je nutné dovazZet ze skladi mimo
tizemi Prahy.

Zeleznice, nato? pak vnitrozemska vodni doprava nejsou

v pfepraveé zboZi pro Prahu dominantni. Zatimco kamiony
pFivezou do Prahy a odvezou z ni cca 92 % véci, po Zeleznici
tojecca 7 % ajenccal % zboZi se dopravuje po vodé. Zasilky
prepravené po Zeleznici jsou z vice nez dvou tfetin namorni
kontejnery pro, resp. z terminalu METRANS v Praze-UhFinévsi,
zbytek zasilek je vykladan a nakladan na vleckach (L.38)

v Malesicich, na vlecce cementarny v Radotiné, na nakladisti
Strasnice a ve stanicich Kr¢ a Liberi. Pro vétsi zapojeni
Zeleznice do prepravy je limitujici zejména nedostatek vlecek
ke skladovym arealdm. U plavby je situace jesté horsi. Lodé
pravidelné zajistuji jen prepravu Stérkopisku do betonaren

u Trojského mostu a na Rohanském ostrové. Dalsi zapojeni
vodni dopravy do pfepravy nakladd v Praze je jen narazové,
napf. odvoz stavebni suti z velkych stavebnich projekt (OC

Palladium, Nova vodni linka Ust¥ednf ¢istirny odpadnich vod).
Existuji pfistavy HoleSovice, Liber, Smichov a Radotin, ale
objem preloZeného zboZi je minimalni a souvisi s celkovou
situaci plavby v Ceské republice, ktera je zatizena mj. ¢astou
nesplavnosti Labe na dolnim toku nebo také privatizaci
pristavd. Nejvétsi piistav Hole3ovice byl v minulosti odpojen
od Zeleznicni sité a jeho velka ¢ast byla transformovéana na
bydleni.

Dorucenim zbozi ,na posledni mili“ se nazyva cesta zboZi od
posledniho pfepravniho uzlu (distribu¢ni sklad, sefadovaci
nadrazi, pfistav) ke koncovému zakaznikovi. Jde zaroven

o nejdrazsi a nejkomplikovanéjsi ¢ast prepravy zboZzi od
vyrobce ke spotrebiteli. Kazda jednotlivé zésilka se dorucuje
kazdému jednotlivému zakaznikovi. Touto problematikou se

zabyvé tzv. city logistika (2 2.2.2).

2.2.2 CITY LOGISTIKA

Téma popisuje problémy zpisobené doru¢ovanim zbozi na
posledni mili. Jde predevsim o velky pocet dodavkovych
automobild, které prispivaji ke kongescim na pozemnich
komunikacich a velmi ¢asto pfi parkovani pfi predavéni

2.2.1.3 Logistické arealy na rozhrani Prahy a Stfedoceského kraje
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zésilek nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu. Mésto z této
dopravy trpi exhalacemi a hlukem. Hledaji se FeSeni, jako
jsou zéasilkovny a dalsi nové trendy v dorucovéni zasilek.
MozZnosti pro zmirnéni dopadl dopravy na mésto je jista
mira jeji regulace, ktera je na zakladé zkuSenosti v zahranici
aplikovatelné i u nés.

S prudkym rozvojem e-commerce nabyva problematika
dorucovani na posledni mili stale vét3i vyznam. Roste pocet
kuryrd doruujicich zasilky po mésté predevdim v dodavkovych
automobilech, pfip. i v osobnich autech napt. pfi dorucovani
potravin, méné pak na kolech nebo také pésky. Praveé velky
pocet dodéavkovych automobill v mésté ¢ini velké problémy.
KuryFi - Fidi¢i automobild, ze kterych se vykladé zboZi,
porusuji pravidla o provozu na pozemnich komunikacich,
parkuji nedovolenym zplsobem na chodnicich, na pfechodech
pro chodce, zakazech zastaveni. ProtoZe jsou odmériovani

za doruceni zasilek, ¢asto nedodrzuji pravidla o provozu na
pozemnich komunikacich ani béhem jizdy. Velké mnoZstvi
téchto vozidel zapliuje komunikace a podili se tak na vytvéareni
dopravnich kongesci i exhalaci.

Aby byly eliminovény negativni vlivy z dopravy prepravujici
zboZi na posledni mili, hledaji se alternativni zplsoby
doruceni zboZi ke koncovému zédkaznikovi. Nejjednodussi

je vyzvednuti zboZzi zdkaznikem v tzv. kamenném obchodu
nebo ve vydejné zasilek. Alternativou miZe byt vyzvednuti
zasilky v automatické vydejni schrénce, tzv. balikoboxu.
Dalsim trendem je ndhrada dopravy zboZzi automobily vice
ekologickym zplsobem, napf. elektrickymi dodavkami nebo
elektrickymi nakladnimi koly. Pro prekladku zboZzi z lehkych
nakladnich automobild nebo dodévek do mensich elektrickych
vozidel se mohou pouZit tzv. méstska depa nebo mikrodepa®®
umisténa na okraji centra mésta. Mikrodepa lze pouzit i pro
prekladku mezi dodavkami a nakladnimi koly v centru mésta
nebo v dalsich husté obydlenych castech mésta. Mésto
provozuje dvé takova mikrodepa, na Florenci od roku 2020

a u Andélu od roku 2021.

Pro feseni negativnich dopad® zasobovani je vhodna jista
mira regulace dopravy, ktera bude vhodné motivovat firmy
podilejici se na dorucovéani zbozi na posledni mili. Regulace
je na misté v prvni fadé v centru mésta, kde byvaji problémy
s dopravou nejpalcivéjsi i kvali historickému profilu ulic

a nedostatku prostoru pro dopravu a vykladku zbozi. Nejméné
razantni regulaci je moZnost vijezdu zasobujicich vozidel jen
v urtitou dobu (napf. dopoledne) a omezeni doby vykladky

na vyhrazeném zasobovacim stani (napf. 15 min.). Dal3{

10 —— Mikrodepo je malé depo (sklad) urceny pro piekladku zboZi z lehkych
nakladnich automobild nebo dodavek do mensich elektrickych vozidel.

Grovni je vynucovéani dodrZovani nastavenych pravidel pomoci
vysuvnych sloupkd propojenych s kamerovym systémem. Vice
razantni regulaci je pak napf. myto, bezemisni z6na'! nebo
z6na se zékazem vjezdu automobild. Zminéné formy regulace
se bézné pouZivaji v zapadoevropskych méstech a neznamenaji
zhorseni kvality Zivota, naopak. Pro dopravu zboZi se pak
pouZivaji takové zplsohy, které nastavena trover regulace
dovoli.

2.2.3 ZAVER PODKAPITOLY

Praha je zatéZovana nakladni dopravou, tranzitni i lokalni.
Drtivy podil na pfepravé véci ma silnicni doprava, ktera

je nejméné ekologicka, nejméné bezpecna a nejnarocnéjsi
na prostor. Pro zasobovani mésta se pouZzivaji pfedevsim
skladové arealy umisténé na okraji Prahy, resp. za jejimi
hranicemi. To vyvolava potiebu dalSich jizd zasobujicich
automobild. Umisténi skladd uvnitf Prahy je minimalni

a stavajici pramyslové zony ve mésté se postupné pfeménuji
na bydleni. S riistem pottu obyvatel a jejich zvy3ujici se
kupni silou vzrista tlak na zasobovani a doru€ovani zbhoZi
koncovym zakaznikiim. Obrovsky rozmach tak zaznamenéva
e-commerce v€. nakupu potravin. To pak klade vysoké
naroky na dorucovani zboZi na posledni mili a také na dobu
dodani. Zasobujici vozidla nasledné vytvafeji problémy

pfi svém pohybu a parkovani zejména v centru mésta.

Pro eliminaci negativnich dopadi zdsobovani je potfebné
v souladu s trendy v city logistice vyuZivat alternativni
zpUsoby dorucovani ¢ pouzivani ekologickych vozidel.

Pro motivaci trhu k ekologizaci a optimalizaci procesu
dorucovani zasilek je nutna jista mira regulace dopravy
zejména v centru mésta.

11 —— Bezemisni zona je oblast mésta se zakazem vjezdu vozidel se

spalovacimi motory.
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3. SYSTEMY A SITE

3.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je jednim z dominantnich dopravnich
subsystémi v Praze, pfenasi nejvétsi dopravni vykony,

v roce 2022 Cinily dle propo&th Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy, a.s., (TSK) 22,8 mil. vozokm/
pracovni den. Podil automobilové dopravy na délbé
pfepravni prace byl 25 % ze vSech cest (zdroj TSK).
Pozemni komunikace vyuZivaji kromé osobnich a nakladnich
automobild také autobusy PraZské integrované dopravy
(PID), chodci a cyklisté. Silni¢ni doprava tradicné pfinasi
do Gzemi moznost velmi flexibilni a rychlé obsluhy, je viak
znacné neefektivni z prostorového hlediska. Vozidlo o plose
cca 8 m>ma primérnou obsazenost pouze 1,3 osob, vozidla
produkuji hluk, globalni (CO,) i lokalni (napF. PM,, NO ,
atd.) polutanty. Silnice tvofi bariérovy efekt a dopravni
nehody zpisobuji $kody na zdravi, majetku a Zivotnim
prostfedi. U silni¢ni dopravy se nejvice projevuje pravé pro
jeji negativa efekt tzv. zbytné dopravy. Zbytna doprava je
takova, ktera ¢ini potiZe rizného charakteru, rozlisujeme
zbytnou dopravu 1. stupné (nema v daném Gizemi ani zdroj,
ani cil), 2. stupné (ma v daném Gzemf zdroj a cil, ale ten je
nevhodné umistén), 3. stupné (ma v daném Gzemi vhodné
umistény zdroj a cil, ale cile je z hlediska tizemi dosahovano
nevhodnym dopravnim prostfedkem - napf. dojizd'ka
osobnim automobilem do centra, kde je nedostatek prostoru
a jsou Spatné rozptylové podminky).

Podkapitola 3.1 se zaobira silni¢ni dopravou. Cilem

je popsat zakladni topologii komunika¢ni sité véetné
napojeni na Stfedocesky kraj. Nejdfive se zkouma

jeji vyvoj, a to pfedevsim nadfazenych komunikaci.
Nasleduje popis intenzity dopravy na siti, pomér kapacity
a intenzity a disledky na Zivot ve mésté se zaméfenim

na stav v roce 2022. Pfedkladame také rozdily intenzit

v letech 2001-2022 na celé siti a popis ristu intenzit

v jednotlivych sektorech mésta. Dalsim zkoumanym
tématem jsou problémova mista silni¢ni dopravy

z pohledu riznych metodik pro jejich uréeni, popis mist

s kapacitnimi nedostatky a mist s negativnimi disledky na
zdravi obyvatel (hluk, emise exhalaci), mista poskozujici
vefejna prostranstvi intenzitou dopravy a mista s vysokou
nehodovosti. Nasleduji témata jako efektivita provozu,
specificka individualni automobilova doprava (IAD)

a staticka doprava. Témata této podkapitoly napliiuji
sledovany jev A093a - pozemni komunikace, jejich
kategorie a jejich ochranna pasma.

3. Systémy a sité | 3.1 Silni¢ni doprava

3.1.1 VYVOJ KOMUNIKACNI SITE

V prvni poloviné minulého stoleti s narlstajici automobilovou
dopravou postupné pribyvaly i dopravni problémy, které
vyvolaly potfebu systémovych Feseni komunikacni sité ve
mésté, tém se vénuje toto téma. Mezi koncepcemi historickymi
hledajicimi usporadani nadfazené komunikacni sité je popsan
tzv. ZAKOS (radialné-okruzni zakladni komunikaéni systém).
Pozornost je vénovana jedné z jeho realizovanych soucasti,
severojizni magistrale (SJM), a také na ni navazanym radialam.
V zavéru téma popisuje odklon od tohoto konceptu a smérovéani
k realizaci systému dvou okruhl a sedmi celoméstsky
vyznamnych radial.

Postupné rostouci dopravni problémy ve spojitosti

s nardstajici automobilovou dopravou na Gzemi mésta vedly
jiz v prvni poloviné minulého stoleti k ovéfovani riiznych
koncepci vyhledového usporadani komunikacni sité. Vlivem
narlistajiciho automobilového provozu a specifickych podminek
Prahy (reliéf, hustota zastavby, historicky dana komunika¢ni
sit v centralni oblasti, nutnost aktivni ochrany historického
centra) se postupné ukazalo, Ze situaci v prazské komunika¢ni
siti nepomiZe pouze pfestavba nebo Gdrzba stavajicich
komunikaci. V 60. letech minulého stoleti byla provéfovéana
koncepce zaloZena na principu roStového usporadani
nejvyznamnéjich komunikaci (princip severojiznich

a zapadovychodnich magistral), ktera se z&asti uplatnila ve
smérném Uzemnim planu hl. m. Prahy z r. 1964, kde byla
doplnéna o okruh po obvodu Prahy. V 70. letech dvacéatého
stoleti doslo k prosazeni koncepce radialné-okruzniho
zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS) pievazné

v rychlostnich parametrech, ktera byla zaloZena na principu tfi
okruh( a jedenécti radial doplnénych spojkami na Spofilové

a v Libni.

Soucésti rostového i nasledné radialné-okruzniho zakladniho
komunikacniho systému v 60. a 70. letech minulého stoleti
byla i severojizni magistréla (SJM), v systému ZAKOS zafazena
do skupiny sbérnych komunikaci. Ta se jako jedna z prvnich
staveb takto koncipovaného systému realizovala. Jeji
prednostni realizace se odivodriovala pfipravovanym rozvojem
sidlistni obytné zastavby v jiznim a severnim sektoru mésta

a potfebou propojeni nové zastavby na okraji mésta s centralni
oblasti. V ndvaznosti na SJM byla na jihu mésta realizovana
Chodovské radiala navazujici na dalnici D1 a v severnim
sektoru mésta Prosecka radiala. Omezeni investic a snaha

o rychlé zprovoznéni SJM vedly v dobé vzniku magistraly

v centru Prahy k FeSeni v jedné stopé této komunikace pred
Narodnim muzeem, druhé stopa byla realizovéna v poloze ul.
Legerovy za Narodnim muzeem. V obdobi po roce 1989 doslo
postupné k prehodnoceni a odmitnuti systému ZAKOS. Znacéné

Gzemni naroky ZAKOS, jeho navrhové parametry i nékteré
prvky tohoto systému (nap¥. Veleslavinska radiala, Hrdlofezska
radiala, Kréska radiala) se ukazaly byt pro mésto nepfijatelné.
V 90. letech se prosadila koncepce dvou okruhti a sedmi
celoméstsky vyznamnych radialnich komunikaci. V souladu
s touto koncepci se na Gzemi mésta realizovaly Gseky
Prazského a Méstského okruhu (MO) a radial.

3.1.2 POPIS KOMUNIKACNI SITE A AUTOMOBILOVE
DOPRAVY

V tématu je popsan komunikacni systém Prahy v ndvaznosti
na silni¢ni a dalnicni sit republiky vcetné podrobnosti vykonu
statni spravy na komunikacich a je predlozen jeho Gzemnfi
primét. Analyza ukazuje celkové zmény intenzit individualni
automobilové dopravy (IAD) v roce 2022, dale zmény intenzit
pomalych vozidel v roce 2022, celkové zmény intenzit mezi
lety 2000 a 2022 i zmény v urcitych sektorech mésta (1995-
2022). Téma se také vénuje disledkim, které ma pomér
kapacity a intenzity dopravy na Zivot ve mésté.

Praha je vyznamnou k¥iZovatkou silniéni sité CR, znagny
vyznam méa i v evropském kontextu. Komunikacni systém
Prahy je zaloZeny na radialné sméfujicich délnicich D1, D5,
D6,D7,D8,D10a D11 (L.30) asilnicich /2, [/4a1/12 (L.31)
propojenych nékolika Gseky déalnice DO, kterd je vedena
orbitalné. Dalnice D1 je pfivedena do Prahy v Sestipruhovém
usporadani, ostatni dalnice pak ve ¢tyfpruhovém usporadant,
kde dalnice D11 je pFipravena na Sestipruhové usporadani
zménou dopravniho znaceni. Dalnice DO (Prazsky okruh)

s v indikatoru i.0600.02.002.01 dokladovanou provozovanou
délkou 39 km, coZ je cca 50 % planované délky, je v riznych
Gsecich ve ¢tyFpruhovém ¢i Sestipruhovém usporadani a ma
své ochranné pasmo (L.36). Silnice I/2 a I/12 jsou pFivedeny
jako extravilanové pozemni komunikace!? ve dvoupruhovém
uspofadani a silnice I/4 jako ¢tyfpruhova smérové

délenad silnice navazujici na dalnici D4 v mimodroviiové
krizovatce (MUK) Jilovisté (vné Prahy). Mezi dalsf vyznamné
spojnice se Stredoceskym krajem patfi silnice 11/101, 11/102,
11/240, 11/241, 11/242, 11/603 a dal3i tzv. doprovodné

aseky dalnic 11/605, 11/606, 1/6, 11/608, 11/610, 11/611

(> Obr. 3.1.2.1) (> Vykres 0.2) (L.32). Ochranna pasma viech

12 —— Extravilanovou pozemni komunikaci se mini pozemni komunikace

leZici mimo zastavéné Gzem.

3.1.2.1 Nadfazena komunikacni sit pro silnicni dopravu
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2023
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komunikaci stanovuje zakon ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni.

Uvnitf mésta tvofi sit pozemnich komunikaci mistni
komunikace v3ech funkénich skupin (- Vykres 0.2)
(L.34/L.35), pfedeviim ve vlastnictvi Prahy. Jde o situaci
v CR unikatni, protoZe ve viech jinych méstech a obcich jsou
shérné a rychlostni mistni komunikace ve vlastnictvi statu.
Zéakladni skelet tvofi mistni komunikace oznacené dopravni
znackou silnice pro motorova vozidla (Rozvadovska spojka,
tasti Méstského okruhu (MO), ulice Liberecka/Cinovecka,
Novopacka, Stérboholské spojka, Spofilovska, Brnénska

/ 5. kvétna), dopravnimi znackami IP 1 ,Méstsky okruh®

a vicepruhové sméroveé rozdélené komunikace jako napriklad
severojizni magistrala (SJM), Evropska, Patockova, Plzefiska,
Cernokostelecka, Priimyslova, K Barrandovu, Strakonicka
apod. s maximalni povolenou rychlosti 50-80 km/hod.

(= Obr. 3.1.2.1). Sit mistnich komunikaci je charakteristicka
velkou proménlivosti kategorif a skladebnych prvka.

V obytnych celcich se vyskytuji zklidnéné mistni komunikace
funkénich skupin Ca D. Na celé siti je potfeba pocitat

s pohybem chodcd, cyklistd, motorovych vozidel a dle potfeby
i vefejné hromadné dopravy (VHD).

Dle platného Statutu hl. m. Prahy je vykon statni spréavy na
mistnich komunikacich I. tfidy (pouze vozovky) svéfen
Odboru pozemnich komunikaci a drah Magistratu hl. m. Prahy
(MHMP). Tato skute¢nost se uplatfiuje pfi vykonu agend
silni¢niho spravniho Gfadu dle zakona ¢. 13/1997 Sh.

o pozemnich komunikacich, zakona €. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich a dfive také agend tzv. speciélniho
stavebniho Gradu dle stavebniho zdkona. Zatfidéni mistnich
komunikaci do I. tfidy na Gzemi Prahy, které se stanovuje
opatfenim obecné povahy, v podminkéach Prahy ne vidy
odpovida popisu v platnych normach. Tato skutecnost je
ovlivnéna potfebou zachovat pfimy vliv MHMP na vykon
plsobnosti silni¢niho spravniho dfadu u dopravné vyznamnych
mistnich komunikaci hl. mésta. Déle je také, po pfedchozim
schvaleni dotéenymi orgény, ve specifickych pfipadech
pfizpisoben skutecnosti navazani podminek zimnf adrzby
nebo zésad pro feSeni havarii ¢i zaborl na jednotlivych tfidach
komunikaci. U ostatni sité komunikaci na Gzemi mésta (mimo
asekd silnic) vykonava statni spravu pfislusny odbor dopravy
méstskych ¢asti.?

Dle dat roku 2022 z dopravniho modelu Technické spravy

komunikaci v hl. m. Praze (TSK) je v Praze v primérny
pracovni den vykonano 22,8 mil. vozokm, coZ nepfedstavuje

13 —— Prehled komunikaci ve statni spravé odboru pozemnich komunikaci
a drah Magistratu hl. m. Prahy dostupny z: uap.iprpraha.cz/docs/0600_Prehled-
komunikaci-MHMP.pdf 7.
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Zadnou vyraznéjsi zménu oproti roku 2018. Zejména v roce
2020 je vsak zretelny vliv opatfeni proti pandemii, kdy vykony
docasné klesly, ale v roce 2021 se vrétily na Groven roku 2018.
Nazorngjsi obrazek o vyvoji dopravnich vykond automobilové
dopravy pak predstavuje dlouhodobéjsi srovnani. Tento vyvoj
je vyjadfen na obrazku (- Obr. 3.1.2.2). Z grafu je patrny
setrvaly narlst dopravnich vykoni (s vyjimkou zakolisani

z dGivodu pandemie), zhruba od roku 2005 je vsak tento
narlist mirnéjsi nez v 90. letech a na pocatku tisicileti. Nejvice
zatizené komunikace maji smér orbitalni (aseky Méstského

a Prazského okruhu) a radialni (5. kvétna, Liberecka,
Rozvadovska spojka apod.) (< Obr. 3.1.2.3 / 3.1.2.4).
NejzatiZzenéjsi Gseky sité mistnich komunikaci byly dle dat
TSK v roce 2022 [1]:

—— Barrandovsky most 139 tis. voz./24 hod.,

Jizni spojka v Gseku Chodovské - V Korytech 129 tis.
voz./24 hod.,

Jizni spojka v Gseku 5. kvétna - Videriska 128 tis.
voz./24 hod.,

— Strakonicka v Gseku DobFisska - Barrandovsky most
124 tis. voz./24 hod.,

Jizni spojka v Gseku Priibézna - V Korytech 121 tis.
voz./24 hod.,

NejzatiZenéjsi troviiovou kfizovatkou je Cernokostelecka-
Priimyslova (70 tis. voz./24 hod.) a nejzatizenjsi
mimoUroviiovou kfiZzovatkou pak 5. kvétna - Jizni spojka
(209 tis. voz./24 hod.).

Mezi roky 2000 a 2022 doslo k nardstu intenzit predeviim
na dalnicnich vstupech do mésta a na Prazském a Méstském
okruhu (MO) (< Obr. 3.1.2.5), nejvétsi narlsty intenzit
pomalych vozidel* byly na dalni¢nf siti, pokles naopak na siti
mistnich komunikaci, které dfive dalni¢ni Gseky nahrazovaly
(> Obr. 3.1.2.6). K nejvy33im nardstim intenzit na silnicich 1.
a 2. t¥id na vstupech do hlavniho mésta doslo v ulici Ustecka
(+13 tis. voz./24 hod.), Kamycka (+8 tis. voz./24 hod.)

a Videfiska (+7 tis. voz./24 hod.). V centru mésta doslo
naopak k mirnému odleh€eni mistnich komunikaci, to je
nejvice patrné na SJM, kde nastal pokles na Nuselském mosté
dokonce o 21 tis. vozidel, pfesto intenzity dopravy v ulici
Wilsonova dosahuji 84 tis. voz./24 hod. Vlivem zprovoznéni
severozapadni ¢asti MO a drobnym navazujicim opatfenim

v uli¢ni siti doslo také k poklesu intenzit dopravy v ulici
Veletrzni o 14 tis. voz./24 hod. Nejvétsi absolutni pFirtstek
intenzit na pozemnich komunikacich, které byly v roce 2 000
jiz v provozu, je identifikovén v jihozapadni ¢asti Prazského

14 —— Pomalé vozidlo je jakékoliv vozidlo nad 3,5 t mimo autobusy méstské
hromadné dopravy (= Obr. 3.1.2.3).

okruhu, kde doslo k nariistu o 64 tis. voz./24 hod., intenzity se
tak ztrojnasobily.

Vzhledem k tomu, Ze intenzity automobilové dopravy

nerostou viude rovnomérné, a navic dle prazkum( TSK
uvedenych v tématu 2.1.2 je ziejmé, Ze nejvétsi narlsty lze
ocekavat vlivem suburbéanniho rozvoje, je v nasledujicim

textu zhodnocen vyvoj intenzit v jednotlivych sektorech

mésta. Sektory jsou vytvoreny na zdkladé prirodnich bariér

Ci pfirozenym spadovanim k pozemnim komunikacim.

Kazdy sektor je tvofen délnicemi a silnicemi 1. a 2. tfidy

a jednotlivé intenzity jsou sledovany na vstupech do mésta

(> Obr. 3.1.2.7). Celkovy pocet automobilli v roce 2022 dosahl
na sledovanych vstupech do mésta 643 300 voz./6-22 hod.,
coz je narist 0 0,4 % oproti roku 2018. Nejvétsi relativni
nardst 0 5,9 % zaznamenal sektor vychod, tedy ulice PFatelstvi
(1/2), Novosibtinska (I/12), Nachodska (1I/611), Olomoucka
(D11) a Novopacka (D10). Nejvétsi relativni pokles 0 7,3 %
mél sektor jih, tedy ulice Bfezanské adoli (II/101), Videfiska
(I1/603) a dalnice D1.

3.1.2.2 Vyvoj dopravnich vykont automobilové dopravy v Praze

IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a.s. 2023
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3.1.2.3 Intenzity IAD na sledované siti modelu dopravy v roce 2022
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s. 2023
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3.1.2.5 Rozdil intenzit IAD na sledované siti modelu dopravy mezi lety 2000 a 2022
a 2024 [ data: TSK Praha, a. s. 2023
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3.1.2.6 Rozdil intenzit pomalych vozidel na sledované siti modelu mezi lety 2000 a 2022
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s. 2023
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3.1.3 PROBLEMOVA MiSTA SILNICNI DOPRAVY

Téma nejprve popisuje metodiku stanoveni problematickych
mist z rliznych hledisek. Na zakladé stanoveni problémovych
mist v dopravé, coz se tykd mist s vyskytem kongesci a také
problematickych kfiZzovatek, zachycuje tento stav z roku
2017 na mapé. V dalsi ¢asti tématu se sleduje problematika
poskozovéni vefejnych prostranstvi dopravou a problematika
nehodovych lokalit.

Lokalizace problematickych mist na infrastruktufe je do jisté
miry subjektivni zaleZitosti, nebot vie zalezi na nastavenych
parametrech. Identifikace problémovych mist na silni¢ni
infrastruktufe vychézi z tzv. problémovych map Planu
udrzitelné mobility Prahy a okoli z roku 2016, které vychazeji
z pozorovani kamerovych zaznamd Hlavni dopravni fidici
astredny (HDRU) a z dat z automatickych s¢itact [5]. Vzhledem
k tomu, Ze predevsim v kfiZovatkach v centru mésta dochazi
k setkavani mnoha dopravnich médd, je pouze mozné hovorit
o kapacitné problematickych kfizovatkéach a Gsecich. Nelze
vsak hovofit o vysokych intenzitach vozidel, chodcd, cyklistd,
nebot exaktni hodnoty pro maximalni kapacity komunikaci ¢i

kfizovatkovych uzli neexistuji. Stanoveni priorit jednotlivych
dopravnich mddu je navic véci strategie.

Pravidelné kongesce se tvofi pfedevsim na radialnich
komunikacich a tGsecich Prazského a M&stského okruhu (MO)
doplnéné severojizni magistralou (SJM) a pfipadné Gsecich
komunikaci Gsticich na vy3e uvedené (- Obr. 3.1.3.1).
Pomérné zasadni vliv na silni¢ni sit ma regulace vjezdu

do tunelovych dsekt MO. Kazdy pracovni den dochazi ve
Spickovych hodinach k pfekrocent hodnoty intenzit dopravy,
které jsou povaZovany za bezpecné pro provoz v tunelech

a naslednému spusténi svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ)
na vsech vjezdech a snizeni maximalni povolené rychlosti.
Provoz je fizen tak, aby nevznikaly v tunelu kongesce, staci
tedy, aby kongesce vzdouvala na jednom z vyjezdl a je potfeba
regulovat veskeré vjezdy pfed timto problematickym mistem.
Touto regulaci dochézi k pfenosu dopravnich excesd na
pomérné velké vzdalenosti, kongesce ¢i nehoda na Pelc-Tyrolce
se v fadu minut projevi na Barrandovském mosté ¢i v Dejvicich.
Useky MO jsou tak mimoFadné citlivé na jakékoliv dopravnf
excesy (napfiklad nehody ¢i uzavirky). Také Gseky Prazského
okruhu vykazuji vyssi citlivost na mimoradné udalosti, coz je
déno vysokymi intenzitami dopravy, které tyto Gseky prenéseji.
Kromé toho se na siti vyskytuji problematicka mista naopak

3.1.2.7 Zmény intenzit IAD v jednotlivych sektorech Prahy
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a.s. 2023
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ve dnech pracovniho klidu zplsobené cestami za rekreaci ¢i
nékupy. Takovymi problematickymi misty je napfiklad Trojské
kotlina na jare a v [été ¢i velké komeréni arealy, napriklad
Zli¢in kolem Véanoc.

Doprava prinasi kromé svych pozitiv také negativa, mezi ktera
patfi predevsim imise hluku a exhalaci, ale také bariérovy

pro hluk a exhalace mezni, je sloZité, protoZe zde do Gvahy
vstupuje mnoho faktord, a proto se hluk i imise hodnotf

vzdy pomoci pocitacového modelu, ktery je kalibrovén na
zakladé méreni v terénu. Mista s prekro¢enymi imisnimi

limity hluku i exhalaci jsou uvedeny v kapitole 100.4. Obecné
jde o mista v blizkosti pozemnich komunikaci s vysokymi
intenzitami dopravy, kde je prokézana predevsim pfiméa

a tuhych zneﬁlstu]lmch .l-é.t'ell-{("PM) vznikajicich spalovanim
uhlovodikovych paliv, obrousenim pneumatik a brzdovych
obloZeni a znovu suspendovanych do ovzdusi pohybem
dopravnich prostfedkd. Signifikantni vliv na znecisténi ovzdusi
maji vozidla se starsimi motory, pfedevsim na motorovou
naftu bez filtru pevnych ¢astic a systému selektivni katalické
redukce (SCR) (AdBlue), ale také kratké jizdy do nékolika km,
kdy se nestaci zahtat katalyzator na provozni teplotu a vSechny

Skodliviny jsou tak emitovany do ovzdusi. Automobhilova
doprava je také vyznamnym zdrojem sklenikovych emisi,
pfedevsim CO,, jez jsou pfimo imérné spotfebé& pohonnych
hmot, kterd roste se zvy3ujicim se prodejem vozidel kategorie

SUV s vys$si hmotnosti.

Kromé znecisténi ovzdusi zplsobuje silni¢ni doprava v Praze
vlivem vysokych intenzit pomérné vyrazny bariérovy efekt
pro obyvatele. To se tyka dalnic a silnic pro motorova vozidla,
kde je pohyb osob zakézan, a vybranych shérnych mistnich
komunikaci konstruovanych jako smérové délené se striktni
segregaci nemotorové dopravy. Na téchto typech pozemnich
komunikaci je nezbytné budovat technicky adekvéatné vybavena
droviiova ¢i mimodroviiova Feseni prichodnosti. Jde také

o mistni komunikace pfedevsim v Prazské pamatkové rezervaci
(PPR), ktera je svou urbanistickou strukturou uréena pro

pési mobilitu. Intenzita automobilové dopravy, kteréd vytvari
pro nemotorovou dopravu vyznamnou bariéru, byla v PPR

v roce 2022 [1] dosaZena na SJM (84 300 voz./24 hod.),

v jednosmérnych ulicich Je¢né (19 500 voz./24 hod.) a Zitné
(22 500 voz./24 hod.), v Resslové ulici a na Jirdskové mosté
(41 300 voz./24 hod.), na Smetanové nabfezi a v ulici
K¥izovnické (17 800 voz./24 hod.) (- Obr. 3.1.3.2). Tyto ulice

vykazuji nejvyssi intenzity dopravy v PPR, jsou tak pFekazkou

3.1.3.1 Mista na siti s kapacitné problematickymi kfiZovatkami a Gseky
IPR Praha 2024 / adaptovano z: IPR Praha. Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli - Analyza. Praha : IPR Praha, 2017
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pro ochranu hodnot rezervace a rozvoj pési a cyklistické 3.1.3.3 Vyvoj nehodovosti v Praze vietné nasledki
mobility, nebot jde o takové intenzity dopravy, které mohou IPR Praha 2024 [ data: TSK Praha, a. s. 2023

vést k nutnosti segregace dopravnich madd, coZ je v rozporu

s prostorovou urbanistickou strukturou, které je uréena

predevsim pro bezmotorovou dopravu [11].
300

V roce 2022 se dle evidence Policie CR stalo v Praze celkem
15 475 dopravnich nehod. Pfi téchto nehodach bylo 250
usmrceno 17 osob, 196 osob zranéno tézce a 1 829 lehce

(1.0600.01.005.01). Oproti roku 2021 sice doslo k poklesu

pottu nehod 0 12 % a smrtelnych zranéni o 23 %, na S 200

druhou stranu vsak doslo k vyraznému nérdstu poctu tézce o

zranénych o 56 %, pocet lehce zranénych také stoupl o 14 %. g‘ 150

Ze zminénych 17 obéti dopravnich nehod bylo 9 chodcil, coz = \

je meziro&ni nariist o 1 osobu. Zajimavé je porovnani v del$im 2 /\ ™ ﬂ
¢asovém horizontu, kdy v 90. letech dochazelo ke zhorgovénf g 100 — \MQ/ A
bezpetnosti v souvislosti s prudkym naristem dopravnich

vykon( a nésledné se bezpetnost zvy3ovala diky zaméreni \ L |

pozice mist s nejvyssi relativni nehodovosti se meziro¢né

--------- 50
pozornosti na tuto problematiku (= Obr. 3.1.3.3). Konkrétn{ \/"\/\/\/\/\v\:__\/

mirné li37 (> Obr. 3.1.3.4). Vybhér nehodovych mist a Gsekd 0

je dan metodikou Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022
(TSK) [14]. Z davodu srovnatelnosti riizné dlouhych dsekd jsou

absolutni pocty nehod prepoitavany na 100 m jejich délky. —— nehod smrtelnd zranénf ——— té7ka zranéni lehka zranéni

3.1.3.2 Mista na siti s vyznamnymi uli¢nimi prostranstvimi a vysokymi intenzitami IAD 3.1.3.4 Mista s nejvyssi relativni nehodovosti v roce 2019 a 2022

IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s., IPR Praha 2023 IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s. 2023

primérné intenzity IAD na siti

(voz./24 h)

0-7800
w7801 -19 300
=== 19301 -37300 L 2019 - kfizovatka
mmm 37 301-69 700 —— 2019 - Gsek
HEE 69701-138800 [ ] 2022 - kfizovatka

e 2022 - Gsek

[ namesti

lokality rostlé struktury — vybrané komunikace
|:| Prazska pamatkova rezervace zastavéné stavové lokality
lo | \ \ | 2 km lo [ I [ [10km

3. Systémy a sité | 3.1 Silni¢ni doprava 3. Systémy a sité | 3.1 Silni¢ni doprava



3.1.4 EFEKTIVITA PROVOZU

Téma uvadi teorii dopravniho proudu. Ta analyzuje problémy
na pozemnich komunikacich, popisuje vznik razové viny

a je GCinnym néstrojem pro posuzovani optimalnich kapacit
bez nutnosti nové infrastruktury, pfipadné pro navrhovéni
nezbytnych Gprav. Nasleduje popis vsech technickych
prostredkd inteligentnich dopravnich systémd, které se

k maximalizaci kapacity a minimalizaci excesl vyuZzivaiji. Ty
jsou vyjmenovany a je predloZen Gzemni priimét telematickych
zafizeniv Praze. V zavéru se téma vénuje moznostem
budouciho rozvoje telematickych zafizeni, tedy fizeni dopravy
v Praze, a zminuje jeho limity.

Viystavba dopravni infrastruktury stéle vice zaostava za
narlistem intenzit dopravy a bude tomu tak i nadale, proto
je nezbytné stale lépe Fidit dopravni proud vozidel na siti
tak, aby doslo k efektivnimu vyuZiti stavajicich pozemnich
komunikaci. Obecné to vsak plati pro jakoukoliv dopravni

infrastrukturu. Teorie dopravniho proudu?® se mimo jiné

15 —— Teorie dopravniho proudu studuje pohyb entit (dopravnich
prostfedkd) ve 2D siti (grafu) v redlném case.

zabyva i hledanim vztahu mezi veli¢inami. Zakladnim
vztahem pro intenzitu (I) je soucin hustoty (h) a rychlosti (v),
rovnice I = h x v. Pfi urcité rychlosti dochazi k vyraznému
poklesu kapacity, tato rychlost se pohybuje kolem poloviny
tzv. navrhové rychlosti. Pravé fizenim maximalni povolené
rychlosti dopravniho proudu pomoci proménného dopravniho
znaceni a dalSich telematickych aplikaci lze dopravni proud
harmonizovat a dosdhnout optimalni kapacity bez nutnosti
nové infrastruktury. Harmonizaci dopravniho proudu obvykle
také dochazi ke sniZeni rizika dopravnich excest jako vnik
razové vlny*® nebo dopravni nehody. Harmonizace dopravniho
proudu se jiZ desitky let Gspésné vyuziva v mnoha zemich

na zapad od hranic CR, v CR pak velmi omezeng, napfiklad

na Gsecich Prazského okruhu a dalnici D1 u Prahy, zejména
protoZe nejsou pravidla provozu adekvatné vymahana.

V Praze jsou vyuZivana rizna telematicka zafizeni i aplikace,

kterd umoznuji sledovani a fizeni dopravniho proudu ¢i
informovani fidica (- Obr. 3.1.4.1), jde o [1]:

16 —— Rézové vlna je Sifeni zmény v hustoté a intenzité dopravniho proudu
proti sméru jizdy vozidel.

3.1.4.1 Rozmisténi telematickych zafizeni na pozemnich komunikacich

Rocenka dopravy Praha 2021. Praha: TSK Praha a.s. 2022, s. 86
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—— svételna signalizacni zafizeni (S52), vétsina z 682 je uz
vybavena detektory a dynamickym signélnim plénem
pro Fizeni dopravy; 539 SSZ je navic fizeno centrélné
z Hlavni dopravni Fidici dstfedny hl. m. Prahy (HDRU),
coZ je 79 % uvedenych v indikatoru 1.0600.02.007.01

—— proménlivé dopravni znaceni z elektroluminiscen¢nich
diod (LED) nebo mechanickych dopravnich znacek
vyuzivané predevsim v tunelech a pfilehlych
povrchovych dsecich,

——— kamerové dohledové systémy: Kamerové systémy na
monitoring dopravni situace (TVD-TSK; 470 ks v roce
2022), Kamerové systémy na monitoring tunelového
komplexu Blanka (TVD-TKB; 373 ks v roce 2022),
doplnéné Méstskym kamerovym systémem (1100 ks
vroce 2021),

—— systém sbéru dopravnich informaci pomoci indukénich
smycek, Gsekové a bodové videodetekce, zafizeni pro
vysokorychlostni vazeni ndkladnich vozidel, bluetooth
detektory a magnetometrické detektory pro monitoring
vyhrazenych parkovacich stanf pro osoby s prikazem pro
zvla3t tézké postizeni (ZTP),

—— klimatické vozovkové detektory a automatické imisni
monitory,

—— prestupkové telematické systémy pro Gsekové a bodové
méreni rychlosti a dokumentace jizd na cervenou,

——— poskytovani dopravnich informaci prostfednictvim
zafizeni pro provozni informace,

—— systémy pro zvySeni bezpecnosti provozu zahrnujici
predevsim informativni méfeni rychlosti, detekci prilis
vysokého vozidla a zvyraznéni pfechodid zemnimi LED
navéstidly.

Ke koncentraci dat z detektor(i a naslednému fizeni dopravy
prostfednictvim svételnych signalizacnich zafizeni (SSZ)

a proménlivych dopravnich znacek dochézi v fidicich
Ustfednach. Jednotlivéd SSZ jsou pFipojena k 10 oblastnim
dopravnim Gstfednam (ODRU), které jsou centralizovany do
Hlavni dopravni fidici astfedny (HDRU). Z HDRU mohou byt
manualné ovladany cca 3/4 v3ech SSZ v Praze, coz ¢inilo 528
v roce 2021. Ustfednu spravuje Technicka sprava komunikaci
v hl. m. Praze (TSK), Fizeni provozu v3ak vykonava Policie

CR. Ridici systémy ODRU jsou SCALA nebo VRS5000. V ramci
HDRU funguije také Dopravni informaéni centrum Praha (DIC)
spravované i provozované TSK, které monitoruje situaci na
mistnich komunikacich v Praze a prostfednictvim zafizeni pro
provozni informace (ZPI), webového portalu dic.tsk-praha.

cz a dalsich nérodnich kanall poskytuje informace Fidicam.
DIC spolupracuie s Ridicim centrem silni¢niho okruhu kolem
Prahy (RC SOKP) Rudna, Narodnim dopravnim informaénim
centrem v Ostravé (NDIC), Ceskym rozhlasem a Ceskou televizi.
Soutasné sidlo HDRU s DIC je v Centralnim dispecinku MHD

v ulici Na Bojisti, probihé v3ak vystavba nového objektu na
Malovance.

Telematické zafizeni poméhaji kromé vSeobecné znamého
fizeni provozu na kfiZovatkach také zvySovat kapacity
dopravni infrastruktury, sniZovat pocet dopravnich

nehod, preferovat vefejnou hromadnou dopravu (VHD)

a informovat fidice tak, aby se mohli vyhnout mimotradnostem
a minimalizovaly se tak pfedevsim ekonomické ztraty. Vyznam
telematickych aplikaci bude stale riist vzhledem k rozvoji
technologif, ale také vzhledem k pomalé realizaci nové
dopravni infrastruktury, a tudiz tlaku na efektivni vyuziti
infrastruktury stavajici, ale také s rozvojem kooperativnich

a autonomnich dopravnich systém(. V budoucnu je viak
nezbytné volit systémy takové, které umozni vzajemnou
propojenost a rozvoj a zéroven budou Fesit skute¢nou potfebu
dopravy v souladu se strategickymi dokumenty mésta. Pravé
uzavrenost stavajicich telematickych aplikaci je v soucasné
dobé dalezitym limitem rozvoje a vzajemné provazanosti do
synergicky fungujiciho systému.

3.1.5 SPECIFICKA INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Téma se zaméruje na v soucasné dobé rostouci oblast
inovativnich alternativnich sluzeb v individualni mohilité.
Prikladem muze byt sdileni vozidel (carsharing) ¢i mist

v automobilech (ride-hailing). Postupné popisuje spolecnosti,
které poskytuji v Praze volny carsharing, mnozstvi vozidel

v systému a jejich rozmisténi v Praze v béZzném tydnu v fijnu
roku 2019. Popisuje také mnoho sluzeb ride-hailing, které

v Praze funguji. Napfiklad sluzbu Liftago vyuziva stale vice
klientl. V zavéru téma uvadi potencialni vliv specifické
individualni automobilové dopravy (IAD) na mésto.

V hlavnim mésté plsobi pét spolecnosti, které poskytujf
vozidla do tzv. volného carsharingu, pfistupného viem po
registraci. Hlavni mésto tento druh individualni dopravy
podporuje predevsim moznosti parkovat auta zdarma

v z6nach placeného stani (ZPS), pokud ,.¢ekaji* na zakaznika.
Pocet vozidel k 10. 7. 2023 v tomto systému byl 1 567
(1.0600.02.011.01), vozy jsou rozmistény zcela volné v ulicich
(> Obr. 3.1.5.1). Vsechna tato vozidla maji koupené specialni
parkovaci opravnéni a jejich stani tak mésto sleduje pomoci
GPS. Kromé toho v3ak v Praze funguje nékolik carsharingovych
spolecnosti, které poskytuji pouze elektromobily, které se
specialni registracni znackou ,EL* parkuji zdarma i bez
registrace a hlavni mésto tak nema o poctu ani o pohybu téchto
vozidel prehled. Pocet elektrickych carsharingovych vozidel

roste zejména od zacatku roku 2020 z divodu nutnosti prodejd
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elektrickych vozidel dle zpfisnénych smérnic na emise CO,
prodanych vozl EU. Jejich umisténi do carsharingd je tak pro
automobilky velmi Gcelné, nebot kromé vlastniho prodeje jde
i 0 marketing elektromobility. Nasledujici obdobi viak ukaze,
jak bude v praxi fungovat dobijeni pfi relativné omezeném
poctu dobfjecich mist. Vyvoj carsharingu je nezbytné sledovat
a podporovat, zejména pokud plni hlavni Gcel, kterym je
sniZeni automobilizace, pripadné alespon stagnace jejich
pocCtu, v opalném pfipadé totiZ de facto jde pouze o pljcovnu
v ulicich.

V hlavnim mésté funguje také velké mnozstvi ride-hailing a taxi
sluzeb. V roce 2019 byla zruSena veskera stanovisté taxi,
protoZe pfestala plnit svij G¢el ,fair place” (znacka zavedena
MHMP pro zajisténi férovych sluzeb taxi bez pfedrazovani),
navic o né ze strany provozovateld taxisluzby nebyl zajem.
Taxisluzby mohou ale vyuZit nékterd z nové zfizovanych
kratkodobych parkovacich stani typu kiss and ride (K+R).
Taxisluzbu smi provozovat pouze drzitelé platné licence
vydané Prahou. Kromé klasickych taxisluzeb v Praze mohou
zékaznici vyuzit také alternativni taxisluzbu Liftago, kterd

je klasickou taxisluzbou, avsak objednavana pres aplikaci

a umozfiujici hodnoceni fidi¢d nebo vybér vozidel. Nékteré

z cest spolecnosti Liftago jsou sdileny i pro pfevoz zboZi, v roce

2019 byla zahéjena spoluprace se spolecnosti Alza. V Praze
také operuji alternativni dopravci Uber ¢i Bolt, které lze
objednat pres aplikaci, avak nejsou licencovanou taxisluzbou
ani smluvni pfepravou. Jejich pozici na trhu fesi novelizace
narodnich legislativnich pfedpis0.

Smyslem nové prepravy osob pomoci carsharingovych a ride-
hailingovych sluzeb je kromé poskytnuti novych moznosti
pfepravy pfedevsim sniZeni automobilizace, nebot jedno
vozidlo v téchto sluzbach ma pfi spravné nastavenych cenach
potencial nahradit az 5 soukromych vozidel. Vy$$im vyuzitim
dopravnich prostfedki dojde k snizeni narok( na odstavovani
vozidel. Soukromé vozidlo se totiZ vyuZiva v priméru pouze
do cca 3-5 % casu, pak je zaparkované. Podpora téchto
sluzeb v mobilité je tak Z&douci, pokud spliuji pozadavky

na snizeni automobilizace. Také autonomni mobilita maze
pomoci s redukci potfebnych ploch pro odstavovani vozidel,
zatim vSak vyzkum a vyvoj v této oblasti naznacuje, Ze klicové
je predevsim sdileni, nikoliv fakt, Ze jde o autonomni vozidlo
[15]. Autonomni mobilita je nyni celosvétové ve fazi pilotniho
testovéni, a i kdyz vse ukazuje na technickou proveditelnost,
je v této oblasti jesté prilis nevyreSenych otédzek na to, aby
byla autonomni vozidla v béZném provozu uvniti mést. Nejprve
je nezbytné pocitat s kooperativnimi systémy a ¢astecnou

3.1.5.1 Rozmisténi carsharingovych vozidel v béZném tydnu v fijnu 2019

IPR Praha 2024 / data: Asociace Ceského carsharingu 2020
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automatizaci na ¢asti dopravni infrastruktury (dalnice,
parkovaci domy apod.).

3.1.6 STATICKA DOPRAVA

Téma vénujici se dopravé v klidu nejprve vysvétluje pojmy, jako
je kratkodobé a dlouhodobé parkovani a odstavovani vozidel.
Déle vyjmenovava plochy a mista, kde je mozné ve mésté
parkovat a odstavovat vozidla a vénuje se zonam placeného
stani (ZPS). Predstavuje také vysledky analyzy parkovani
vychézejici z prizkum( provedenych v historickém jadru

a také z dat, ktera priibézné zaznamenavaji kontrolni vozidla.
V zavéru popisuje stav parkovani mimo ZPS na sidlistich, kde
nar(ista problém s parkovanim a odstavovanim vozidel.

Staticka doprava neboli doprava v klidu je pfirozenou soucasti
silni¢ni motorové dopravy. Kazdé vozidlo je potfeba nékde
zaparkovat i odstavit v pfipadé, Ze se vozidlo delsi ¢as
nepouziva. Parkovani a odstavovani motorovych vozidel je
pomérné narocné na zabor prostoru, ktery lze obvykle vyuzit
efektivnéji. Jedno standardni parkovaci stani dle normy CSN
73 6056 zabere 12 az 13 m?, k tomu je potfeba pfipocitat
jesté manévrovaci prostor. Parkovani a odstavovani lze
uskutecriovat:

—— na pozemni komunikaci, je prostorové nejefektivnéjsi,
protoZe se vyuziva jizdni pas nejen pro manévrovani na
parkovaci misto, na silné zatizenych komunikacich to je
ale obtizné proveditelné,

—— na parkovistich, ktera jsou prostorové velmi narocna
a mohou i zpdsobovat environmentalni problémy vlivem
velikosti zpevnéné plochy (oplach srazkovych vod,
akumulace tepla apod.),

—— v parkovacich objektech, kde je parkovéni a odstavovani
prostorové nejefektivnéjsi, ale cena za vybudovani
a udrzbu jednoho stanf je velmi vysoka.

Obecné se uvadi, Ze parkovacich stanf je nedostatek, parkovani
je vSak potieba chapat v $irsim kontextu a naklddat s nim

jako s vefejnym statkem, ktery ma svou hodnotu. Dle knihy
[16] tak spise plati, Ze parkovéni je nedostatek tehdy, kdyZ je
zdarma nebo pfilis levné.

Z6ny placeného stani (ZPS) se v Praze rozvijeji od roku 1979
do soucasnosti. Zasadni zlom v rozvoji nastal v roce 2016,

kdy byly nejen pfidany nové oblasti, ale zacala postupna
digitalizace i z6n jiz dfive zfizenych zahrnujici pfechod na
systém registrace registracnich znacek vozidel a kontrolu
monitorovacim vozidlem. ZPS jsou zfizeny pro regulaci dopravy
v pohybu, zajisténi dostatku parkovacich stani pro rezidenty

a abonenty, ale také aby co nejvice navstévnikd naslo volné
parkovaci stanf (princip regulace cenou). Do systému ZPS byly
k lednu 2023 zapojeny MC Praha 1-10, 13, 16, 18 a 22 a dalsi
rozsifovani bude pokracovat (- Obr. 3.1.6.1). Automobily
mohou parkovat celkem ve 3 barevnych zénach. Modra zéna

je ur€ena predevsim rezidentm a abonentim, a proto je zde
nastavena vyssi cena a maximélni doba stani obvykle 3 hodiny.
Platbu je mozZné provést pouze pres tzv. virtualni parkovaci
hodiny (VPH), tedy pfes webovou mobilni stranku. Cena hodiny
pro navstévniky se pohybuje obvykle mezi 40 a 80 K¢. Fialova
z6na (smisena) je urcena pro rezidenty, abonenty i navitévniky,
jsou zde proto umistény i parkovaci automaty na ulicich

a navstévnici zde mohou za poplatek parkovat az 24 hodin.
Ceny jsou zavislé na mistu. OranZova z6na je uréena pouze pro
kratkodobé placené stani navstévnikl, nachézi se napfiklad

v MC Praha 7.

Vzhledem k tomu, Ze ZPS kontroluje monitorovaci vozidlo,
jsou z jeho jizd dostupna i néktera data, napriklad obsazenost
a jak jsou zény respektovany. Obsazenost a respektovani se
lis7 ve dne a v noci. Vystupy v3ak nelze generalizovat na celou
Prahu ¢i za obdobi. Lze vSak konstatovat, Ze v centru Prahy
se v nékterych ulicich pohybuje respektovani zon v nékteré
dny pouze kolem 20 %, tradi¢né problematické oblasti jsou
kolem ndmésti Republiky a Narodni tfidy, na druhé strané

v noci je respekt az na vyjimky pres 90 %. Nejvice Fidica,
ktefi za parkovani neplati, je tedy z fad navstévnik( centra
mésta. Pfitom pravé v centru mésta existuje nejvice moznosti,
jak se pohybovat jinymi dopravnimi prostfedky nebo vyuzit
hromadné garaze, které maji volnou kapacitu. Obdobné nelze
generalizovat data o obsazenosti, lze vSak s urcitosti tvrdit, ze
vétsina ulic v centru Prahy vykazuje obsazenost pres 80 %,
nékteré ulice dokonce pfes 100 %, zatimco no€ni obsazenost
je kolem 70 %. Z dat plyne, Ze nejvétsi problémy s dopravou
v klidu v centru mésta zplsobuji navstévnici, kteff obsazuji
mista a neplati za né.

V letech 2015-2016 prohéhl prizkum IPR Praha statické
dopravy v mimouli¢nim prostoru (podzemni parkovisté,
vnitrobloky, parkovaci domy, oddélena parkovisté apod.) na
Gzemf Prazské pamatkové rezervace (PPR) a na zbylém Gzemi
MC Praha 2 a MC Praha 7.1 Spolu se znalosti dat z roku 2000
je mozné konstatovat, Ze za poslednich 16 let doslo v PPR

k nardstu parkovacich kapacit jak v ulicich, tak mimo né.

V mimouli¢nim prostoru pfibylo celkem 5 941 stani, pficemz
narlst neni rovnomérny (- Obr. 3.1.6.2). Nejvice mimouli¢nich
mist pribylo v Petrském obvodu. Celkem se v mimouli¢nim
prostoru PPR v roce 2016 nachazelo 16 224 stani. V ulicich
doslo celkové k mirnému nardstu poctu parkovacich sténi,

17 ——  Prlizkum je dostupny z: https://cloud.iprpraha.cz/index.php/s/
Eklpus)vxPrNEIG 7.
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pficemzZ v centralni casti PPR doslo k poklesu a v okrajovych
tastech PPR naopak k mirnému nardstu. Celkova kapacita
parkovacich stani v celé PPR v letech 2015/2016 byla

32 151 vozidel, coZ je v rozporu s expertné stanovenou
maximalni kapacitou 28-30 tisic vozidel dle studie PPR-
aktualizace urbanistické studie z roku 2000 [17]. Indikator
.0600.02.009.01 uvadi pouze pocet parkovacich mist

v uli€nim prostoru, nebot tyto hodnoty jsou lépe spocitatelné
a méstem pfimo ovlivnitelné, zatimco pocet parkovacich stani
v objektech je sloZité zjistit a mésto nema pfilis nastrojd ho
pfimo ovlivnit.

Vétsina Gzemi hlavniho mésta stéle neni pokryta, v zastavbhé
rodinnych dom je statickd doprava obvykle fe3ena na
vlastnich pozemcich, na sidlistich pak ve vefejném prostoru.
Specifickym prikladem je rodinna zastavba v blizkosti stanice
¢i zastavky kolejové vefejné hromadné dopravy (VHD), kde
dochazi k parkovéni vozidel ve vefejném prostoru ve velké
mife, napf. Praha-Klanovice. Parkovani a odstavovani
vozidel na sidlistich postavenych do 90. let je pomérné
zasadni problém, ktery postupem Casu spise narista, nez se
redukuje. Tato sidlisté nepocitala s tak velkou automobilizaci,
jako je v soucasnosti, proto je dnes fada ulic jednosmérnych
a stani se toleruje i tam, kde to platné legislativni pfedpisy
zakazuiji. Vysledkem je degradace vefejného prostoru (stanf
na plochéach plvodné urenych pro pohyb a pobyt chodcd

a na zatravnéném povrchu), snizeni bezpecnosti viech
G¢astnikd provozu (napf. stani na pfechodech a pfed pfechody
pro chodce a v kiiZzovatkach) a problematicky prdjezd

slozek integrovaného zachranného systému (IZS), nebot

neni zachovan jizdni pas o Sifce alespoit 3 m. Na nékterych
sidlistich (napf. Barrandov) byly vybudovany parkovaci domy,
i kdyz kapacita garazi trvale naplnéna neni, stejné by nestacila
pro pokryti potfeb mistnich obyvatel.

3.1.7 ZAVER PODKAPITOLY

Komunikaéni systém Prahy je zaloZen na radialné
sméfujicich dalnicich D1, D5, D6, D7, D8, D10 a D11

a silnicich I/2, I/4 a I/12 propojenych nékolika dseky
dalnice DO, ktera je vedena orbitalné. Uvnitf mésta tvofi sit
pozemnich komunikaci mistni komunikace vsech funkénich
skupin pfedevsim ve vlastnictvi Prahy, coZ je v pfipadné
shérnych a rychlostnich komunikaci v ramci €R unikatni.
Mezi lety 2001 a 2022 do3lo k naristu intenzit pfedeviim
na dalnicnich vstupech do mésta a na Prazském a Méstském
okruhu (MO0), na silnicich 1. a 2. tfid na vstupech do
hlavniho mésta pak v ulicich Ustecka a Videriska.

V centru mésta doslo naopak k mirnému odlehéeni

mistnich komunikaci, coZ je nejvice patrné na severojizni
magistrale (SJM). Vlivem zprovoznéni severozapadni
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Casti MO a drobnym navazujicim opatfenim v uli¢ni siti

se takeé sniZily intenzity dopravy v ulici Veletrzni o 14 tis.
v0z./24 hod. Celkovy pocet automobilli v roce 2022 dosahl
na sledovanych vstupech do mésta 643 300 voz./6-22 hod.,
coZ je narist o 0,4 % oproti roku 2018. Nejvétsi relativni
nardst 5,9 % zaznamenal sektor vychod.

Doprava pFinasi kromé svych pozitiv také negativa, mezi
ktera patfi pfedevsim hluk, exhalace a bariérovy efekt.
Kromé zne€isténi ovzdusi zplsobuje silniéni doprava

v Praze vlivem vysokych intenzit pomérné vyrazny bariérovy
efekt pro obyvatele. Intenzity automobilové dopravy, které
vytvareji vyznamnou bariéru pro nemotorovou dopravu,
byly v Prazské pamatkové rezervaci (PPR) v roce 2022 [1]
dosaZeny na SJM, v jednosmérnych ulicich Jeéné a Zitné,

v Resslové ulici a na Jirdskové mosté, na Smetanové nabfezi
a v ulici KfiZovnické. V roce 2022 se stalo dle evidence
Policie CR v Praze celkem 15 475 dopravnich nehod. P¥i
téchto nehodach bylo usmrceno 17 osob, 196 osob zranéno
téZce a 1 829 lehce. Oproti roku 2021 sice doslo k poklesu
poctu nehod o 12 % a smrtelnych zranéni o 23 %, na
druhou stranu se vsak vyrazné zvysil pocet téZce zranénych,
ato o0 56 %, a pocet lehce zranénych o 14 %. Do systému
zon placeného stani (ZPS) byly k lednu 2023 zapojeny

MC Praha 1-10, 13, 16, 18 a 22 a dal&i rozgifovani bude
pokracovat. Z dat plyne, Ze nejvétsi problémy s dopravou

v klidu v centru mésta zptsobuji navitévnici, ktefi obsazuji
mista a neplati za né. Celkova kapacita statické dopravy

v celé PPR v letech 2015/2016 byla 32 151 vozidel vietné
nakladnich vozidel a autobusu.

3.1.6.1 Z6ny placeného stani
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. 5. 2023
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3.1.6.2 Pocet parkovacich stani v mimouli¢nim prostoru v PPR v ZS) v letech 2000 a 2015
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2017
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3.2 Verejna doprava

Systém Prazské integrované dopravy (PID) zahrnuje
metro, tramvaje, méstské a pfiméstské autobusové linky,
Zeleznice, pozemni lanovku na Petfin (L.39) a pFivozy.

Pro dopravni obsluhu Prahy a pfilehlého regionu zajistuje
tento komplexni systém vysokou ¢asoprostorovou a tarifni
provazanost jednotlivych subsystému bez ohledu na
dopravce. Vyrazny rozvoj integrovaného dopravniho
systému hromadné dopravy osob v Praze a prazském
regionu zapocal uz v 90. letech minulého stoleti. Trendem
posledni doby je v co nejvétsi mife prohloubit provazanost
a zapojit dalsi nové oblasti Stfedoceského kraje. Cilem
podkapitoly je pfedat informaci o vyznamu jednotlivych
dopravnich subsystémi sité vefejné dopravy a jejich
vyvoji. Podkapitola je pojednana ve ctyfech tématech,
ktera bliZe popisuji stav a vyvoj infrastruktury i provozu,
analyzuji pfepravni nabidku a poptavku, dotykaji se
interakce vefejné dopravy s dalsimi mdody a upozoriiuji

na hlavni identifikované okruhy problémd, jimZ je tfeba
vénovat pozornost a které maji pfesah i do oblasti
tizemniho planovani nebo rozhodovani v izemi. Témata této
podkapitoly napliiuji sledované jevy:

—— A093b - terminaly a logisticka centra

—— A094a - Zeleznicni drahy, jejich kategorie a jejich
ochranna pasma

—— A100 - tramvajové drahy a jejich ochranna pasma

—— A105a - linky a zastavky vefejné hromadné dopravy

3.2.1 POPIS A STAV SITE

Téma shrnuje zékladni fakta o dopravnich systémech
zatlenénych do Prazské integrované dopravy (PID).

Popis soucasného systému vefejné hromadné dopravy
(VHD) charakterizuje vyznam jednotlivych subsystémd
vcetné vyvoje poctu cestujicich a obsluhovaného Gzemi
(Integrovany dopravni systém (IDS) Prahy a Stfedoceského
kraje). Téma popisuje jednotlivé systémy PID, kam patFi
autobusova doprava, Zeleznicni doprava, pfivozy, lanovka,
metro a tramvajova doprava. Poslednim dvéma je vénovana
vétsi pozornost véetné predstaveni vystupl analyz. Zmény

v trendech za posledni |éta jsou popsany i pomoci provoznich,
resp. vykonovych charakteristik jednotlivych druhd dopravy.

Prazska integrovana doprava (PID) je integrovany dopravni
systém v Praze a na Gzemi Stfedoceského kraje. Zahrnuje
Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, trolejbusy, pozemni
lanovou drahu (L.39) a pfivozy. Vzhledem k tomu, jak
postupné rostly na vyznamu dopravni vazby z okoli Prahy do

3. Systémy a sité | 3.2 Vefejna doprava

jejiho centra a s postupnou suburbanizaci (rast tzv. suburbif
za hranicemi metropole), se postupné veskera pfiméstska
doprava pojala do systému PID. V roce 2015 se Stfedocesky
kraj spolecné s hlavnim méstem rozhodly vytvofit spolecny
integrovany dopravni systém, jehoZ zakladem bude stavajici
systém PID. Byl nastaven harmonogram integrace oblasti
Stfedoceského kraje, diky kterému se do PID nové pfipojovaly
dosud neintegrované autobusové a vlakové linky, pfipadné
linky, které byly soucasti systému StfedoCeska integrovana
doprava. Nyni jiz byla integrace vefejné dopravy na celém
Gzemi Prahy a Stfedoceského kraje dokoncena. PID se tak stal
nejvétsim integrovanym dopravnim systémem v CR, obsluhuje
izemf o rozloze pfes 11 000 km? s poctem obyvatel vice nez
2,6 milionu. Jednotny pfestupni tarif PID umoZiuje uskute¢nit
celou cestu na jeden jizdni doklad, a to bez ohledu na pocet
prestupl, zvoleny dopravni prostiedek a dopravce. Integraci
vefejné dopravy je zadouci prohlubovat spolu s rostoucimi
prepravnimi naroky obyvatel, vyvolanymi vystavbou novych
obytnych celkd i vyznamnych (napf. logistickych) areald

v prstenci kolem Prahy, a Celit tak stale rostouci individualni
automobilové dopravé (IAD) na profilech spoletné hranice
(>2.1.2).

Zaklad vefejné hromadné dopravy (VHD) tvofi systém tfi tras
metra (L.40), tramvajova doprava (L.41) a linky méstské
Zeleznice (< Vykres 0.2) (L.37). Obsluhu Gzemi dopliiuje
autobusova doprava (s potencialem ¢astecné elektrifikace
vykon(). V Praze se kolejovymi dopravnimi prostfedky

rofné pfepravi jiz vice nez 70% cestujicich (> Obr. 3.2.1.1)
Byvaly trend trvale vzristajicich vykond v3ech linek PID
(1.0600.03.012.01) byl pFerusen vynucenou reakci na pokles
poptavky a viibec udalosti spojené s pandemif covid-19.
Pokracuje ale snaha udrZet vysoky standard frekvence
obsluhy, tedy nabidkovou stranku VHD, kteréa se tak vraci
postupné k hodnotdm pred covidem. Za podstatné povazujeme
neménnost cilt dopravni politiky. Z hlediska kvality obsluhy
Gzemi analyzujeme Casovou dostupnost centra prostredky
vefejné dopravy vcetné pési dochéazky k zastavkam. Za urcity
kvalitativni standard vyvoje sité VHD ve vztahu k Gzemnimu
rozvoji a otazkam Zivotniho prostredi i konkurenceschopnosti
VHD vici individualni dopravé povazujeme podil kolejovych
druh@ MHD na poctu cestujicich pfepravenych MHD na dzemi
Prahy (1.0600.03.002.01). Ten i pfi celkovych zménach objemu
ziistava v poslednich letech konstantni.

Metro

Metro (L.40) je jednou z priorit budovani dopravniho systému
v Praze. Jako nositel rozhodujicich diametralnich a radialnich
pfepravnich vztah( je patefnim prvkem VHD. Systém metra

v soutasnosti tvofi tFi trasy (A, B, C) a ve vystavbé je Ctvrta
trasa D, ktera cilové propoji jizni sektor mésta s centrem. Pocet

pfepravenych cestujicich a vyvoj provoznich ukazateld dle
dat Technické spravy komunikaci v hl. m. Praze (TSK) je na

(> Obr. 3.2.1.2). Posledni pfepravni priizkum v celé siti metra
byl proveden v roce 2015. Sit metra v Praze mé&fi 65,1 km.
Posledni novy Gsek byl otevien v roce 2015 (Dejvicka -
Nemocnice Motol). Prazské metro je nejen patefi VHD v Praze,
ale zaroven pisobi jako vyznamny méstotvorny prvek. Dalsi
rozvoj metra v Praze je tfeba podporovat také se zfetelem na
skutecnost, Ze intenzity automobilové dopravy bude zapotfebi
omezovat vyraznéji. Rozvoj metra je ale nutné planovat
koordinované s rozvojem celého systému VHD, zejména pak
tramvajové a Zeleznic¢ni dopravy, které mohou nabidnout
alternativni i dostatecné konkurenceschopna propojeni pro
prepravni vztahy mezi vyznamnymi ¢astmi mésta a ulehcit
kritickym uzldm v siti metra, jako jsou zejména pfestupy

a centralni Gseky tras. Posileni kapacity dnesniho systému
metra se predpoklada spolu se zavedenim automatizovaného
provozu, planovaného na lince D a C.

Tramvajova doprava
Tramvajova doprava (L.41) je strategickou soucasti patefniho

systému obsluhy Gzemi, v zakladnich smérech dopliiujici
metro, na pfevazné vétsiné zakladnich radialnich vztahd

v0¢i méstskému centru. TaktéZ piimo v centréalni oblasti

je nosnym systémem verejné dopravy s nezastupitelnou
Glohou. AZ do roku 2018 se pocet pfepravenych cestujicich
zvysoval. Markantni covidovy propad se nevyrovnal jesté ani
v roce 2022 (85 % pred covidem). Nebylo tedy efektivni ani
udrZitelné zachovat rozsah provozu, ktery se ale jiz v r. 2022
téméF vratil na droven pfed covidova omezeni (< Obr. 3.2.1.3).
Posledni pfepravni prizkum v celé siti tramvaji byl proveden
v roce 2016. Ve sledovaném obdobi se po letech stagnace
rozsifila provozni délka tramvajové sité v Praze. V roce
2023 dosahla délky 154,6 km v osach trati a smycek. V roce
2024 s otevienim tramvajovych trati Divoka Sarka - Dédina
a Holyné-Slivenec pfibyde dalsich 3,3 kilometr( a ve stavhé
je Dvorecky most, umoziujici v jiznim segmentu mésta
zasadni nova pfima propojeni MC Praha 4 a MC Praha 5.
Ukolem pro Gzemné-planovaci dokumentace ((PD) a investi¢ni
rozhodnuti méstské samospravy v souladu s Koncepci rozvoje
tramvajové dopravy [18] je vytvofeni podminek k zajistén{
vyznamnych tangencialnich propojenti, resp. okruhu kolem
kompaktniho centra mésta; dale posileni sité v centrélni ¢asti
Prahy a napojeni vybranych sidelnich celk( s rozvojovym
potencialem na tramvajovou dopravu.

3.2.1.1 Pocet pfepravenych cestujicich v PID
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s. 2015-2022
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3.2.2 INFRASTRUKTURNI A PROVOZNi NAROKY

Téma predklada problémovou analyzu prepravni nabidky

a poptévky - zhodnoceni pfepravni intenzity oproti kapacité
dopravni sité. Davé do kontextu vyuziti jednotlivych
dopravnich m6di vefejné hromadné dopravy (VHD) (poptavku,
pocCet pfepravenych osob, atraktivitu systému) a problémova
mista a linie z hlediska provozu i infrastruktury autobusové,
Zelezni€ni a tramvajové sité PID. Téma analyzuje kriticka
mista v siti (pFetizené tseky, kongesce, zdrzenf), zplsobujici
nespolehlivost provozu i infrastrukturni deficity, majici pfesah
k dostupnosti VHD. Zavéry mohou poskytnout voditko pro
planovéni provoznich parametr( linek PID.

Pfepravni poptavka vs. nabidka a kapacitni limity

Sit vefejné dopravy i parametry provozu se v Case prizplsobuji
ménicim se pfepravnim narokam. Ackoliv po pandemii
zazivame propad v poptévce a odpovidajici poklesy na

strané nabidky, zGstavaji platné dfive nastavené celositové
systémové intervaly'®. V siti metra se jedna o systémovou
kapacitu, uréenou vykonnosti pfistupovych vertikalnich

cest kritickych nejzatiZzenéjsich stanic nebo pfestupnich
chodeb, spolecné s dosazitelnym miniméalnim intervalem
nasledné jizdy. Posileni kapacity systému metra bude
mozné zavedenim automatického provozu a vystavbou

nové linky D, zejména s dosaZzenim prestupnich vazeb na

linky A, B. V tramvajové dopravé vysledné vyuziti nabidky
dosahuje v priibéhu dne cca 35-65 % nabizené kapacity.

I tak se mohou vyskytovat mezistani¢ni Gseky, které

zejména ve Spickach nebo prechodovych obdobich intervalu
mohou vykazovat vytiZzeni nabidky aZ 80-90 %, coZ se

v kombinaci s nepravidelnostmi provozu projevuje pretizenim
konkrétnich spojl. Z pfepravnich prizkumd lze vytipovat nebo
charakterizovat oblasti pfetiZent, které neni mozné za stavajici
konfigurace sité i infrastruktury vice saturovat spoji vefejné
dopravy?®.

NejzatiZzengjsi sméry, koncentrujici fadu riznych pfepravnich
proudd, zpravidla zajistuji drazni subsystémy. Autobusova
doprava tvofi systém dopliiujicich a ndvaznych linek s nizsi
nabizenou kapacitou. V Prazské metropolitni oblasti vak

18 —— plan (organizatora dopravy) na zavedeni jednotného schématu
intervall prostfedkd vefejné dopravy, platnych v celé siti v ramci daného druhu
prostfedku pro jednotlivd denni obdobi, zakotveny ve strategickych dokumentech
HMP - Plan udrzitelné mobility, Rozvoj linek PID v Praze do r. 2032 atp.

19 —— Touto problematikou se zabyva organizator systému PID spol. ROPID
a specificky v tramvajové dopravé a v siti metra téz DPP. Planovani provozu je
verifikovdno komplexnimi pfepravnimi prizkumy v celych sitich. Oblasti pfetiZzent
a dalsi kategorie analyzovanych problémd jsou shrnuté v dokumentu Plan
mobility - Analyza (app.iprpraha.cz/js-api/app/problemove_mapy_p_plus 7).
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existuje nadale mnoho oblasti resp. spojenti, kde vlivem
neexistujici ¢i nedostate¢né rozvinuté kolejové dopravy

plni autobusova doprava roli patefe systému. V téchto
pfipadech Casto i autobusové doprava nabizi relativné
vysokou kapacitu, ¢astéji vsak dochazi k ndrazovym nebo

i dlouhodobéjsim kapacitnim problémim nebo je zajistovani
provozu trvale na hranici moZnosti. Mezi nabizenou kapacitou
dopravniho systému a pfepravni poptavkou lze na Gzemi
hlavniho mésta i v okoli Prahy uvést nékolik pfipadda, kdy
dochazi k narazovému nebo i pravidelnému pFepliiovani

a zahlcovani systému. Takovymi problematickymi misty je
napriklad Trojska kotlina na jafe a v lété. Segment pfiméstské
autobusové dopravy byl ve sledovaném obdobi vyrazné
ovlivnén probihajicim suburbanizaénim procesem a také
rozvojem systému PraZské integrované dopravy (PID). Vyrazny
narlst poCtu pfepravenych cestujicich lze pozorovat zpravidla
po integraci nové oblasti Stfedoceského kraje. Pozitivni vliv
na vyvoj poctu cestujicich prinasi koncept nédvaznych linek

k vlakiim PID, které tvofi kvalitni a atraktivni alternativu

k pretizenym komunikacim, kde se projevuji velmi intenzivné
problémy spojené s kazdodennf tvorbou kongesci na
pfijezdovych komunikacich do Prahy

Navzdory kvalitativnimu vyvoji tramvajové dopravy (zde
jsou vyznamné predevsim investice do celkové rekonstrukce
tratf) stagnoval v minulém obdobf jeji rozvoj. Teprve

v poslednich letech se do stavby dostaly zaméry zamyslené uz
napf. v poloviné devadesatych let (Dé&dina) nebo dokongeni
tramvajové traté z Barrandova do MC Praha-Slivenec

(v azemnim planu ((P) od r. 2005) a podobné i tramvajové
traté do MC Praha-Libug. Rada velkych urbanistickych celkd
je vsak stale obsluhovana velmi intenzivni autobusovou
dopravou (napt. Bohnice, MC Praha-Suchdol, Spofilov apod.).
Z hlediska komfortu cestovani, zatizeni pfepravniho proudu,
ale také ekologickych dopadt a hlukové zatéze na obyvatele
je tento stav nepfiznivy a mésto bude muset plnit i klimatické
zavazky, spojené zejména s redukci CO,, a tedy potfebou
pfevodu vykond koncentrovanych stop do elektrické trakce.
Do budoucna lze tedy ocekavat i diskuzi ohledné koncepce
vystavby trolejbusovych trati a vybranych tramvajovych
zamérd. Ve stavajicim tramvajovém systému je z pohledu
vytiZzeni kapacit specifickd zejména centralni ¢ast mésta, coz
je zplsobeno jednak koncentraci zdroji a cill cest, jednak
nedostatecnym plosnym pokrytim centra tramvajovymi
tratémi, soustfedénymi do nékolika malo stop, ¢astecné
suplujicich prestupni relace mezi linkami metra.

Limitem pro rozvoj sité nebo rozsahu provozu vefejné dopravy
je na mnoha mistech nedostatecna kapacita stavajici
infrastruktury, jeji 3patny technicky stav nebo chybéjici
prvky. V siti metra je nejmensi rezerva na lince C v Gseku
Kacerov-Ladvi, kde soucasny tratovy interval v ranni Spicce

3.2.1.2 Provozni parametry v siti metra a pocet pfepravenych cestujicich

IPR Praha 2024 / data: TSK Praha 2015-2022
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pracovniho dne ¢infcca 115 sekund. Dalsi zkracovani intervalu
jiz neni z provozné-technologickych diivodi Zadouci ani Gc¢inné
(> Priloha P.01). Re3enim situace je vybudovat alternativu

v podobé trasy D metra a v jejim budoucim pokracovénii za
stanici Namésti Miru. DileZité je proto v rozhodovacim procesu
alternativ budouciho rozvoje metra klast diiraz na odlehcenf
nejzatizengjsich stanic a pfestupd v centru. V tramvajové

siti je kritickym mistem centralni Gsek 1. P. Pavlova - Karlovo
namésti - Lazarska / Palackého namésti. Tramvajovou sit je
tfeba posilit o nova spojeni, umoziujici variabilitu linkového
vedeni i posilovani provozu s ohledem na rozvoj mésta.
Zelezniéni sit v Praze i v dotéené oblasti Stfedogeského

kraje prochazi postupnou modernizacf; stale je ale velka

¢ast technicky i technologicky zastarald, nebo provedené
modernizace a optimalizace dréhy nevedly vzhledem ke
zvolenému konceptu staveb k odstranéni klicovych kapacitnich
limitd, coZ v3e je jednou z pficin celkové nedostatecné
kapacity Zeleznicni infrastruktury. Vlivem rostouci pfepravni
poptéavky se prirozené zvysuje i nabidka Zelezni¢ni dopravy,
resp. tlak mésta jako objednatele Zelezni¢nich vykon( v PID

na narGst objemu pfiméstské dopravy. V soucasné dobé je
infrastruktura pfi¢inou limitovaného provozu diametralnich
relaci pres mésto, ktery je zajistovan pouze v prepravnich
$pickach pracovnich dnd. Podrobnéji je téma feseno v 3.3.2.

Spolehlivost provozu tramvaji je provazana s kvalitou

a technickymi parametry infrastruktury, rovnéz tak

soub&hu 'bi'bh\}b-zhli.é'ih.d-i'\'l.id'l.'l'é.lni automobilovou dopravou
(IAD) - parkujici vozidla, dopravni nehody, kolony. V siti
autobusovych linek je identifikovano mnoho kfiZzovatek

i relativné dlouhych Gsekd, na kterych dochazi vlivem vysoké
intenzity IAD a kongesci ke vzniku provoznich nepravidelnosti
[19]. DGvodem je napfiklad absence preferencnich

opatfeni (vyhrazené pruhy, aktivni preference na svételnych
signalizacnich zafizeni (55Z), koordinace SSZ, systémova
pfednost v jizdé) a také absence regulacnich nebo dopravné-
organizacnich opatfeni a popfipadé i vznik novych mist
vlivem pFestavby uli¢nich profilli s dirazem na pobytovou
kvalitu a z&jmy aktivni mobility. Tyto zkuSenosti vsak nemaji
vést k negaci tohoto systémového pristupu, nybrz k o to
vyraznéjsimu tlaku na zavadéni regulacnich opatfeni vici
IAD. Kongesce a zdrzeni nevznikaji pouze na Gzemi Prahy,

ale Casto také na Gzemf Stfedoceského kraje (typicky napf.
relace MukaFov-Ri¢any, Jesenice-Vestec, Rudna-Zli¢in atd.).
Problematické z(istavaji i zelezni¢ni prejezdy (Cernosice,
Velka Chuchle & Revnice), které naruduji pravidelnost ndvazné
autobusové dopravy. Nasledkem uvedenych nepravidelnosti je
prodluZovéni jizdnich dob a vyrovnavacich ¢ast na konecnych
zastavkach. Z pohledu ekonomicko-provoznich néakladd

v 2

dochazi k prodluZovani obézné doby, co7Z se projevuje ve
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zvysujicich se narocich na pocet vozidel, pocet Fidi¢h a celkové
v rlstu provoznich nakladd.

Spolehlivost vlaki PID vyznamné ovliviiuje zejména technicky
stav trati - dochazi k mimofadnym udalostem a naslednému
vzniku zpozdéni, bézné i nékolikrat tydné. Dlouhodoby

trend miry pfesnosti vlak( PID (i.0600.04.001.01) ma spise
klesajici tendenci, zapfitinénou i vyraznou stavebni ¢innosti
v Zelezni¢nim uzlu Praha a vyCerpanou kapacitou Zeleznicni
dopravni cesty. Koncep&nim dokumentem Prahy pro oblast
preference vefejné hromadné dopravy (VHD) je Projekt
preference [20]. Dokument pojmenovava problémové lokality
v provozu tramvaji a autobusi v Praze a jeho soudasti je
katalog preferen¢nich opatfeni. Dokumentuje také bodova i
liniova problémova mista?® (- Obr. 3.2.2.1). V autobusové
dopraveé se v poslednich letech podafilo odstranit fadu
uvedenych problémovych dsek( vyhrazenim jizdnich pruhd
nebo jejich vystavbou (napf. Strakonicka ulice do centra),
prevedenim reZimu ve vyhrazenych pruzich na celodenni,
popfipadé dilcimi dopravné-organizacnimi zasahy v¢. préjezdi
kiizovatkami apod. Jak doklada analyza v (>0br. 3.2.2.1),
podafilo se realizovat jiz témér 33 kilometr( preferenénich
opatfeni pro provoz autobusi z vytipovanych problémovych
dsekd na komunikacni siti.

3.2.3 INTERMODALITA

Témér kazdy uzivatel se na zakladé okolnosti a ocekévanych
souvislosti své cesty rozhoduje mezi nejvhodnéjsimi zplsoby
jejtho provedeni v daném systému. Vybér dopravniho
prostfedku nemusi byt vZzdy jednotny pro cely proces pfepravy.
Kombinovana doprava je dilezita i pro mésto, nebot prinasi
pozitivni efekty v délbé prepravni prace v zastavéném Gzemf.
Je duleZité rozvijet a udrZovat sit parkovist systému P+R (i vné
mésta), mist pro kratkodobé zastaveni K+R i bezpecnych
Gschoven B+R. Cestujici citlivé vnimaji dobu prepravy

a komfort prestupni vazby.

V Gzemi nejsou pro vyuziti stejného typu dopravniho
prostfedku vzdy homogenni podminky po celé délce cesty

a zejména v oblastech Fidké zastavby (a méné koncentrované
nabidky) mlze byt kombinovani vice druhi dopravnich
prostiedkd pro uZivatele Casové vyhodné. V pfipadé vyuziti
individualnich dopravnich prostfedki (automobil, motocykl,
moped, jizdni kolo apod.) vznika potfeba jejich bezpetného
odstaveni pfi atraktivni stanici ndvazné dopravy, event.

u cile cesty. Cestujicim, ale i méstu prinasi kombinace

20 ——  Cisla problémovych lokalit jsou pfilohou dokumentu Projekt
preference a ke staZeni na strankach pid.cz/o-systemu/preference/ 7.

automobilové a vefejné hromadné dopravy (VHD) mnohé
vyhody. Pro cestujici ziistdva pfeprava vné Gzemi mésta
maximalné flexibilni, zatimco uvnitf mésta je pfi pouZziti
hromadné dopravy rychlejsi a casto i méné komplikovana
v¢. otdzek spojenych s parkovaci politikou. Naopak mésto
ziskava priznivéjsi délbu prepravni prace a uvoliiuji se tak
naroky na prijezdy husté zastavénym Gzemim se viemi
environmentalnimi disledky. Proto je dileZité systematicky
rozvijet a udrZovat sit parkovacich kapacit systému P+R,
atoivné mésta ve spolupraci se Stfedoceskym krajem, dale
také rozvijet uréena mista pro zastaveni typu K+R a zejména
v rovinatych oblastech s krétkou vzdéalenosti dojizdky

i vyznamnéjsi kapacity bezpecnych tGschoven kol B+R.

Zachytna parkovisté P+R, mista pro zastaveni K+R
a parkovani B+R

Kombinovany zplisob pfepravy osobnim automobilem

a prostfedky hromadné dopravy, realizovany prostfednictvim
zachytnych parkovist ,Park and Ride” (P+R) a dopliikové
,Kiss and Ride“ (K+R) - mista pro kratkodoba zastaveni,
snizuje pocet radialnich cest osobnimi automobily, néroky na
parkovani zejména v centru mésta a je pfinosem ke zlepseni
kvality Zivotniho prostfedi. Kombinovana doprava pro

mésto znamena narlst poptavky po parkovacich kapacitach

v okoli stanic kolejové/drazni VHD. Proto je dllezité dale
rozvijet systém parkovist P+R. Systém zachytnych parkovist

v soucasnosti disponuje 25 parkovisti v 21 lokalitach se
stavebni kapacitou cca 4 350 parkovacich stani (¢ast mist je
vyhrazena pro vozidla pfepravujici osobu zdravotné postiZzenou
nebo vyuZivana pro jiné acely - rezidenty) (- Obr. 3.2.3.1).
Tarif, resp. systém obsluhy a dohledu na parkovistich P+R,

byl diferencovan na zadkladé zonace a typologie staveb do tf{
stupnili s poplatkem za denni stani 0/50/100 K&.

Potfeba vyrazného rozsifeni systému P+R souvisi s Grovni
regulace automobilové dopravy, ktera zahrnuje napf.

i nastaveni podminek v z6nach placeného stani (ZPS) nebo
pravidel pro vybavovéni staveb pro dopravu v klidu dle
nafizeni ¢. 10/2016 Sb. hl. m. Prahy - prazské stavebni
predpisy (i jejich obdobé& v podobé& méstskych stavebnich
predpist dle novely stavebniho zakona platné v tomto ohledu
od 1.7.2024). Celkova kapacita zachytnych parkovist P+R

v Praze by méla v budoucnu dosédhnout vice nez 17 tis. stani.
Dalsi rozvoj systému P+R v Praze do roku 2030 je podporen
schvélenym Pladnem udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktery

v tomto vyhledu predpoklada vznik dalSich asi 9 300 stani

v Praze a 8 700 stani ve Stfedoceském kraji. Poloha parkovist

3.2.3.1 Zachytna parkovisté P+R a jejich kapacity
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a. s. 2023
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3.2.2.1 Problémova mista v tramvajové siti a provozu autobusi
IPR Praha 2024 [ adaptovano z: Projekt preference 2016-2020. MHMP, ROPID, DPP a. s., 2017, s. 31
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P+R ve mésté bude situovana mimo vnitini okruh, resp.

rozsah regulace parkovani v ZPS, a tarifné bude diferencovat
atraktivitu mista nebo zajisténou miru dohledu. Statistiky
vyuZziti parkovist P+R jsou zatizeny prechodem dalSich lokalit
na bezobsluzny provoz bez sledovéni vijezdl a vyjezdi a nejsou
proto prikazné v dlouhodobém trendu. Z pohledu daliho
rozvoje systému parkovist P+R je dlleZité zamé&fit se na
problematiku [19]:

kategorizace a technického standardu vybavenosti

a zabezpeceni,

— tarifni politiky - rozdéleni tarifu podle umisténi
parkovisté ve mésté nebo vici technickému standardu,

——— napojeni na informacni systémy a propojeni
s odbavovacim systémem Prazské integrované dopravy
(PID),

—— sprévy a (drzby resp. vlastnictvi jako pfedpokladu

udrZitelnosti a realizovatelnosti.

Standardy P+R na Gzemi Prahy se zatim nestaly soucasti nové
parkovaci koncepce hlavniho mésta.

Dalsim kombinovanym zpdsobem dopravy je systém K+R

- vymezena mista pro kratkodohé zastaveni za Gcelem
vystoupeni nebo nastoupeni spolucestujicich do 3/5/8 minut.
U zastavek a stanic VHD je v soucasnosti k dispozici 39
parkovist tohoto typu s celkovou kapacitou 134 mist. Dale
se znaceni K+R uziva i na jinych mistech - pfed budovami skol
nebo Gfadl. Polet takto vyznacenych lokalit se nesleduje. Dalsi
alternativou s velkym potencialem je kombinace cyklistické

a VHD - systém ,Bike and Ride” (B+R). Tento systém se
provozuje zejména jako dopliikova sluzba na parkovistich
P+R. Odstaveni kola v hlidaném prostoru parkovisté P+R je

v provozni dobé bezplatné. Odstaveni jizdniho kola je mozné
zhruba na poloviné parkovist P+R. Déle je systém B+R hojné
vyuzivan predevsim v prstenci mésta pfiméstska krajina

a i za jeho hranicemi formou komhinace vyuziti jizdniho kola
a Zeleznice. Pravé postupné vybavovani stanic a zastavek
Zeleznice i novych stanic metra a vSech parkovist P+R pro
moznost bezpecného a komfortniho uschovani jizdnich kol

je Zadouci trend, ktery je tfeba podpofit v rozhodovacich
procesech o zménéch v Gzemi. Parkovisté B+R v ramci P+R

v Praze jsou dostupna v lokalitach Cerny Most, Hole3ovice,
Depo Hostivar, Ladvi, Letiiany, Nové Butovice, Opatov, Radotin,
Rajska zahrada a Zlicin.

Pfestupni body vefejné dopravy

Cestujici vnima nastupni misto béhem pfepravy velice citlivé.
Proto se problematice kvality pfestupnich bod mésto vénuje
a pfijalo koncep¢ni dokument, fesici problematiku zastavek
a prestupnich bodd VHD na dzemi obsluhovaném PID [21].
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Tento standard akcentuje orientaci integrovaného dopravniho
systému na zédkaznika a soulad feSenf zastavky s usporadanim
a podobou verejného prostoru. Pfestupni body, zejména

vétsiho rozsahu a vyznamu, ¢asto nedostate¢né reaguji na
nasledujici dalezité atributy

——— snadny pfesun - bezbariérovy pfistup, ztracené spady,
minimalni nutna vzdélenost, zfejmost prestupni vazby
atp.,

—— informace - kvalita informa¢niho systému, struktura
vyuzivanych dat (dle jizdniho Fadu ¢i v redlném case),
snadnost orientace v pfestupnim bodé a na trase k nému
apod.,

—— bezpecnost a komfort - pocit bezpedi, bezpecny pohyb
(pFimé pé&si vazby, pfechody pro chodce, signalizace
apod.).

Nevyhovujici stavebni uspofadéani uzl( prameni z doby vzniku,
kdy se nefesily otazky bezbariérovosti a pfivétivosti prestupni
vazby, estetiky prostfedi a uzivatelského komfortu a orientace
v prostoru. Divodem dlouhych pfestupnich vzdalenosti

byva i skute¢nost, Ze jednotlivé médy vefejné dopravy ani
nebyly integrovany v jednom celku. Po vyhodnoceni dat IPR
predkladéd vyznamné prestupni uzly a problematicka mista
dopravnich uzld (- Obr. 3.2.3.2). Pfikladem fe3eni reagujicich
na indikovany nevyhovujici standard jsou investi¢ni projekty
realizované v uplynulych letech, napf. pfestavba Depa Hostivar,
uzel Divoka Séarka, Zahradni Mésto, Masarykovo nadrazi (stale
v etapach probiha), ale i drobné zmény jako pFistupnost
zastavky Pristavisté apod.

Vnéjsi autobusova doprava

Mezindrodni a vybrané vnitrostatni dalkové spoje autobusové
dopravy jsou soustfedény na autobusové nadrazi Praha-
Florenc. Pfiméstska autobusova doprava sméfuje nebo bude
sméfovat pfevazné k celoméstsky vyznamnym terminalim
piiméstské autobusové dopravy Cerny Most, Zli¢in, Veleslavin,
Letrany, Depo Hostivaf a v budoucnu nédrazi Smichov, Depo
Pisnice a Dlouha Mile, které jsou ve fazi pokrocilé projektové
pfipravy (> Obr. 3.2.3.2). Jediné autobusové nadrazi v Praze,
které vypravuje pouze autobusy mimo PID, je autobusové
nadrazi Florenc. Dalsi linky spojujici Prahu s vnéjsim Gzemim
jsou vypravovany z autobusovych terminald (nadrazi,
stanoviit) Cerny Most, Zli¢in, Veleslavin, Letiiany a Depo
Hostivar, Hradcanska, Nadrazi HoleSovice, Na KniZeci, Nové
Butovice, Roztyly, Zelivského.

3.2.4 DOSTUPNOST VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Slovo dostupnost v nazvu tématu skryva pro jisté zjednoduseni

dva dlleZité aspekty dosazitelnosti vefejné hromadné dopravy
uzivateli. Prvni je pokryti Gzemi spoji, coZ reprezentuje nejen
piitomnost stanic a zastavek, ale také jejich provozni zajisténi.
Téma tak de facto rozviji hierarchii sité, popsanou v Gvodnim
tématu podkapitoly, o dalsi rozmér. Druhym aspektem je
piistupnost, resp. bezbariérovost vefejné dopravy - lze
sledovat kvalitativni parametry infrastruktury vefejné dopravy
(napf. bezbariérova Gprava zastavek a nastupist vefejné
dopravy) nebo samotnou bezbariérovou pfistupnost vozidel
verejné dopravy (nizkopodlaZnost).

V regionu obsluhovaném Prazskou integrovanou dopravou
(PID) Zije celkem vice neZ 2,6 mil. obyvatel. Dostupnost
obsluznosti Gzemi vefejnou hromadnou dopravou (VHD)
znacné souvisi s hierarchii sité vefejné dopravy. Miru
intenzity a kvality sluzby je moZné popsat délkou dochéazky
ke stanicim a zastavkam (hustotou &i Cetnosti zastavek),
kapacitou konkrétniho dopravniho systému (teoretickou pfi
zachovani standardu kvality), skute¢nym uzitym provoznim
intervalem (vyplyvajicim z efektivity a ekonomie provozu),

rozsahem zajistovaného provozu v ¢asovém obdobi dne

a spolehlivosti systém(. Z pohledu dostupnosti cilli cest

a konkurenceschopnosti vici individualni dopravé je
dalezitym kritériem také pridmérna dosahovana cestovni
rychlost (< Pfiloha P.01). V kontextu rostouci automobilizace
a intenzit dopravy se tak zejména pro autobusovou dopravu
ukazuje jako nezhytné stéle vyrazné rozsifovat preferenci
vyhrazenim jizdnich pruhd, ackoliv i pfi téchto zésazich se

v poslednich letech dafi pouze zmirfiovat negativni disledky
kongesci a rychlost v autobusové dopravé mirné klesé

(1.0600.03.004.01).

Funkéni systém verejné dopravy musi z hlediska dopravni
obsluhy Gzemi nabidnout optimalni rozmisténi zastavek

a prestupnich bodd v Gzemi pfi splnénf standardu
dochézkové vzdalenosti [21]. Z provedené analyzy vychazi, Ze
v dostupnosti zastavek vefejné dopravy Zije 94,5 % obyvatel
metropole?! (> Obr. 3.2.4.1). Cetnost zastavek v tramvajové
siti je téma Siroce vnimané laickou verejnosti zejména

21 —— Pro vypocet byly zvoleny dochazkové vzdélenosti dle doporuceni
Standardu zastavek PID, rlizné pro pasma mésta dle struktury resp. hustoty
osfdleni (400/800/1500 m). V oblastech s rozptylenou zastavbou se tak
napfiklad uvazuje o dochazkové vzdalenosti az 1 500 m.

3.2.3.2 Terminaly vnéjsi autobusové dopravy a vyznamné prestupni body

IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2023
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v pfipadech zmén v Gzemi. V Case spiSe dochazi k zahustovani
zastéavek, které je v protikladu s dosahovanymi efekty
preference spojd na komunikaénf siti, a proto trvale nevzrista
priimérna cestovni rychlost tramvaji (i.0600.03.003.01).

Pfi rozhodovani o zménach umisténi zastavek je nutné vzdy
hodnotit situaci s pfihlédnutim k dopadiim do provozu linek

a zdrZeni cestujicich v nich. Naopak v pfipadé méstské
Zeleznicni dopravy je realizace novych Zeleznicnich zastavek
zadouci a nezbytna ke zlepseni plosné obsluhy a dostupnosti
Gzemi.

V piipadé intervalli jde zejména o potfebu zkraceni
systémového intervalu tramvajovych linek v pracovni den
v mimospickovych obdobich, béhem noc¢niho a vikendového
provozu a dale posileni provozu metra. Schvalena dopravni
politika [22] po¢ita s navysovanim vykond v systému
vefejné dopravy s cilem zvysit kvalitu a komfort nabizené
sluzby. Jednim z nejvice pfirozené vnimanych atributd linek
vefejné dopravy je jejich trasa a interval (Cetnost spojeni).
V této souvislosti se dlouhodobé ukazuje, Ze z pohledu
cestujiciho je jako atraktivni vniméan kratsi interval, stabilita
a pfimé vedeni trasy, i za cenu vice pfestupd [19]. Na téchto
zakladnich atributech je zaloZena i tzv. metropolitni sit
linek PID, skladajici se z patefnich tramvajovych linek (pFip.
patefnich svazki linek) a tzv. metrobust (v podminkach PID
jde o vybrané autobusové linky, které spojuji vyznamnéjsi
termindly a frekventovana mista, maji zkrdcené intervaly na
6-8 minut ve $picce a provoz zajistuji kapacitnéjsi kloubové
vozy).

Pristupnost infrastruktury vefejné dopravy zde chapeme jako

bezbariérovou tpravu zastavek a nastupist vefejné dopravy.

Dalsim aspektem je samotna bezbariérova pfistupnost vozidel
verejné dopravy. Kontinualné se situace sledovaného tématu
zlep3uje. Problémem z(istava samotna stavebni realizace
jednotlivych Gprav a roztfisténost mezi vice investory. Uplné
zpfistupnéni vsech stanic metra a tramvajovych zastavek je
stanoveno usnesenim Rady hl. m. Prahy [23]. Tyto Gpravy

jsou standardni soucasti viech rekonstrukci. Naplnéni cile

v metru je vyrazné narocné financné (az 200 mil. K¢ za
jedinou stanici), stavebné (naro¢na dalni dila v historickém
centru mésta) i majetkové (vyasténi do uliéni drovné - parteru
dom0). Vyrazny je i zasah do pdvodni architektury stanic.

V metru je celkem 61 stanic; bezbariérovych je 46; z tohoto
poctu mé 43 stanic bezbariérovy pfistup pro vsechny cestujici
(1.0600.03.005.01). Ve stavbé je zpFistupnéni stanice Jifiho

z Podébrad; formou studie proveditelnosti nebo v projektovém
stupni jiz byla zahajena pfiprava napf. ve stanicich Flora,
Ceskomoravska, Namésti Republiky a Kizikova. Snahou
Dopravniho podniku hl. m. Prahy (DPP) je mit do roku 2028
vSechny stanice metra bezbariérové pfistupné. DPP vybavuje

stanice metra najezdovymi rampami, které minimalizuji rozdil
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mezi vyskou nastupisté a podlahou vozidla. Rampy se montuji
postupné pouze do stanic metra na traséch A a B. Na trase

C soupravy metra vyskovy rozdil po zastaveni automaticky
vyrovnavaji.

Bezbariérovost Zelezni¢nich stanic a zastavek resi spravce
infrastruktury Spréava Zeleznic obvykle jako soucast celkové
modernizace drahy. V soucasnosti je bezbariérovych stanic

a zastavek na Gzemi Prahy méné neZ polovina; po dokonZeni
pfipravovanych a probihajicich akci se zvysi podil na 84 %.
Vozidla na Zeleznicnich linkach v PID se orientacnim pomérem
bezbariérovych vozidel lisi mezi elektrickymi jednotkami
(témé&F 100%) a motorovou trakci a s pFivésnymi vozy - zde
se oCekava nasazeni vétsiho poctu nizkopodlaznich vozidel od
jizdniho fadu 2023-2024. Bezbariérova pFistupnost zastavek
tramvaji a autobusd je urcena fadou kritérif (= Pfiloha P.02).
Vy3ka nastupni hrany 200 mm (bus) je provozné nevyhovujici
pfi nesoubézném prijezdu autobusu k nastupni hrané, tudiz
se pozaduje vyska nejcastéji 160 mm. Z uvedeného vyplyvé
konflikt poZadavkd na vysku nastupnich hran pro sdruzené
zastavky tram+bus. Nemél by to ale byt divod k jejich
nerealizovani (2 3.2.3). Vyrazné rostouci pozitivni trend
vypravovat nizkopodlazni spoje zaznamenavame u tramvaji
(1.0600.03.006.01) i autobust (1.0600.03.006.02), kde

v pfipadé vozi DPP jiz bylo dosazeno 100 % a standard PID
narokuje takova vozidla pro vsechny dopravce pfi postupné
obméné.

Pro Gcely UAP 2024 se spocitala €asova dostupnost centralnf
Casti mésta prostfedky VHD. Pro maximalni vérohodnost
uvazujeme i ¢ekani na spoj, které je vsak omezeno na 8 minut
(cestujici pfichazeji pfi deldim intervalu na zastavku jiz se
znalosti jizdniho fadu). Jako centrum je stanovena oblast
vymezena zastavkami Jirdskovo namésti, Karlovo namésti,

I. P. Pavlova, Muzeum, Hlavni nadrazi, Namésti Republiky,
Masarykovo nadrazi, Florenc, Dlouhé tfida, Pravnicka fakulta,
Staroméstska, Narodni divadlo (v oblasti se nachazi mj. také
Mustek a Vaclavské namésti) (- Obr. 3.2.4.2). Z pohledu
izemné planovaciho (nové sidelni celky) i infrastrukturniho
(rozvoj systém(i) sledujeme podil obyvatel mésta majicich

v dosahu 15 min. pé3i chiize zastédvku kolejové dopravy
(1.0600.03.009.01). Nepfedpokladame, Ze samotna obsluha
Gzemi kolejovou dopravou se zhorsuje, ale vystavba nového
bydleni neni navazana na hromadnou (kolejovou) dopravu

a je obsluhovana prevazné automobilem. Na podil VHD na
délbé prepravni prace ve mésté ma vyznamny vliv zména ¢asu
cesty vefejnou dopravou. Stejnd zména Casu cesty (v absolutni
hodnoté) ma vétsi efekt na podil hromadné dopravy nez na
podil osobni automobilové dopravy, proto je Gspéch verejné
dopravy do znatné miry zavisly na ¢asové vyhodnosti.

3.2.4.1 ObslouZené Gzemfi v dochazce k zastavkam vefejné hromadné dopravy
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2023
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3.2.4.2 Dostupnost centra Prahy prostfedky PID a pési dochazkou s ¢ekanim na spoj

IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2023
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3.2.5 ZAVER PODKAPITOLY

Vyznamny podil na zajisténi dopravni obsluhy Gzemi

Prahy ma kolejova doprava. Planovana Ctvrta trasa metra
vyznamnym zplsobem zvysi dostupnost centra. Vybudovani
trasy D metra je i feSenim situace s kritickymi profily?
nebo prestupnimi body v dnesni siti metra. Rozvoj metra
neoddélitelné souvisi s rozvojem celého systému verejné
hromadné dopravy (VHD), zejména pak tramvajové

a Zelezni¢ni dopravy, kterd miZe byt alternativou ur&itych
pFepravnich vztahl. Tramvajova sit doposavad zaostavala za
rozvojem mésta; teprve v poslednich letech a s vyhledem na
nejbliz3i obdobi bude dokonéeno nékolik projektd, s nimiz
uvaZoval platny Gzemni plan v koncepci jiZ od pfelomu
tisicileti. Tramvajova sit ma vyznamné deficity a potfebuje
nova spojeni. Ukolem pro tramvajovou dopravu je zajisténi
tangencialnich propojeni vyznamnych ¢asti mésta mimo
jeho centrum. Vlivem neexistujici ¢i nedostatecné rozvinuté
kolejové dopravy dosud stale plni autobusova doprava

roli patefe systému v fadé zatiZenych relaci. Pozitivni

vliv na vyvoj poctu cestujicich pfinasi koncept navaznych
linek k vlakiim PraZské integrované dopravy (PID),
metrobusovych linek na Gzemi mésta i integrace novych
oblasti Stfedoceského kraje. Roli Zeleznice uvnitf Prahy

by vyznamné posilily nové zastavky a zvyseni kapacity
trati i investice do infrastruktury, ktera vykazuje provozni
nespolehlivost.

V pfipadé silniéni infrastruktury je zapotfebi ve prospéch
udrZitelnosti kvality vefejné dopravy vice vyuZivat
opatieni k efektivnéjsimu vytéZovani stavajicich kapacit,
napt. aplikaci vSech forem preference vozidel VHD. Je
dileZité systematicky rozvijet systém parkovit P+R.
Vyrazné rozsifeni systému P+R v kombinaci s regulaci
automobilové dopravy pfispéje ke sniZeni poctu jizd
vozidel individualni automobilové dopravy (IAD) do
§irsiho centra mésta. MoZnostmi k dosaZeni tohoto cile je
napfiklad nastaveni tarifni politiky, technicky standard
vybavenosti a zabezpeceni parkovist, jejich napojeni na
informacni systémy a sjednoceni jejich spravy a Gdrzby,
resp. vlastnictvi. Dalsim moznym krokem je napfiklad
pFijmout na strané mésta v blizkosti stanic metra pfislusné
participativni modely pro sdruZené investice do vystavhy
a provozovani parkovacich domu. Spolu s rozvojem nebo
transformaci vyuZiti lokalit (brownfieldd) je nezbytné
zajistit jejich napojeni na adekvatni VHD s preferenci
kolejové v elektrické trakci. ProtoZe trvale nevzrista
primérna cestovni rychlost tramvaji, jsou nezbytna
preferencnich opatfeni na komunikacni siti, citliva volba

22 —— Kritickymi profily jsou mista ¢i Gseky s nedostatkem kapacity ¢i jinym

nedostatecnym hodnocenim dle kontextu.

3. Systémy a sité | 3.2 Vefejna doprava

Cetnosti zastavek a promyslené stavebni zasahy v uli¢nich
profilech ruku v ruce s pfipadnou redukci intenzit
automobilové dopravy. Naopak v pfipadé méstské Zeleznicni
dopravy se prokazuje potfebnost realizace novych
Zeleznicnich zastavek, aby pfFispély ke zlepSeni plosné
obsluhy a dostupnosti Gzemi.

3.3 Zelezni¢n{ doprava

Zelezniéni doprava tvofi v ramci mobility praZské
aglomerace patef vefejné dopravy. Svou atraktivitu

ziskava predevsim diky své primérné cestovni rychlosti
49,4 km/ hod. [1], coZ z ni déla nejrychlejsi druh vefejné
dopravy, a diky nabizenému komfortu, kdy vétsina
cestujicich pfi jizdé sedi. Méstska a pfiméstska Zeleznice
zajistuje rychlé spojeni mésta s regionem a méstskych casti
navzajem. Na vétsiné radialnich trati je cestovni rychlost
konkurenceschopna automobilové dopravé. Zeleznice

v tomto segmentu dopravy ma vysoky potencial pfevzit ¢ast
osob vyuZivajicich dnes automobilovou dopravu. Pfevedeni
vétsi casti osob dojiZzdéjicich z regionu z individualni
automobilové dopravy (IAD) na vefejnou dopravu je

jednim z kli€ovych aspekti pro zlepSeni dopravni situace
na pozemnich komunikacich v Praze. Dalkova Zelezni¢ni
doprava na celostatnich drahach spojuje Prahu s ostatnimi
vyznamnymi mésty Ceské republiky a Evropy a zajituje
provazanost a spolecnou konkurenceschopnost celé zemé.
Dulezitym faktorem pro fungovani systému je zajisténi
dobré navaznosti a spoluprace s mistnimi dopravnimi
systémy vefejné dopravy. Téma dalkové Zeleznicni dopravy
je také feSeno v 050.3.2.1.

V ramci podkapitoly je nejdfive analyzovan stav Zelezni¢ni
sité — Gloha dalkové, pfiméstské a méstské Zeleznicni
dopravy, jsou zkoumany nejvétsi kapacitni problémy,
popsany deficity v plosné obsluze Gizemi (napojeni na

dalsi druhy vefejné hromadné dopravy (VHD)) a soucasna
nakladni Zelezni¢ni doprava. Dalsi téma se zabyva kapacitou
a obsluhou mésta postupné pfes kapacitni problémy na
radialnich tratich, v centralni ¢asti mésta, ve vozovém
parku, deficity zastavek a pfestupnich uzll a deficity pé&sich
propojeni na stavajici Zeleznicni zastavky. Podkapitolu
uzavira téma propojeni, které od popisu vysokorychlostnich
trati v CR a jejich pFinosu pro Prahu z riiznych dhla pohledu
pFes rozbor funkce pfiméstskych trati propojujicich

Prahu a Stfedocesky kraj identifikuje chybéjici Zeleznicni
propojeni ve mésté. Témata této podkapitoly napliuji
sledované jevy A094a - Zeleznicni drahy, jejich kategorie

a jejich ochranna pasma a A105a - linky a zastavky vefejné
hromadné dopravy.

3.3.1 POPIS A STAV SITE

Praha patfi k nejvyznamnéjsim Zelezni¢nim uzldm v narodni
Zeleznicni siti, kterd se co do hustoty sité fadi na evropskou
Spicku. Vyznamu Zeleznice vsak neodpovidé Grover
infrastruktury. Vyuziti Zeleznice ve vSech segmentech
dopravy roste. Pfesto se dlouhodobé nedafi odstranit jeji
kapacitni a technické deficity. Zeleznice se tak stavé obéti

vlastniho Gspéchu. Nejvétsim problémem prazské Zeleznice

je nedostatecna kapacita. Ani dalsi dllezita vlastnost pro
fungovani pfiméstské a méstské Zeleznice, tedy plosné obsluha
Gzemfi a navaznost na dalsi druhy verejné dopravy, nenf
optimalni.

Ukolem dalkové Zelezni¢ni dopravy je predeviim jeji
atraktivita, musi spliiovat dva zakladni pfedpoklady:
kvalitativni a kvantitativni parametr. Kvalitativnim parametrem
se rozumi nejen komfort nabizeny ve vlacich a v Zeleznicnich
stanicich, ale predevsim nabizeny ¢as spojeni jednotlivych
sidel a jeho spolehlivé dodrzovani. Kvantitativnim parametrem
se pak rozumi dostatecna nabizend kapacita, respektive
getnost obsluhy. Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadraz je
nevyznamnéjsi stanici pro dalkovou Zelezni¢ni dopravu v CR

a lezi v dileZitém uzlu dalkovych trati v Cechach (L.37),

coz je dobra vychozi pozice pro dostupnost Prahy dalkovou
dopravou. Poloha i napojeni hlavniho nadraZi je vhodné

pro fungovani stanice pro dalkovou dopravu a jeji ndhrada
jinou stanici, napfiklad v podzemi, je zcela nevhodné.

Méstska a pfiméstska Zeleznice (L.37) ma vysoky komfort,
konkurenceschopnou cestovni rychlost, neni ovlivnéna
kongescemi na komunikacich a ma vysokou kapacitu, to jsou
aspekty, diky nimzZ je Zeleznice pétefi Prazské integrované
dopravy (PID) v regionu. Na tuto patef jsou navazany dalsi
spoje, které plni plosnou obsluhu metropolitniho regionu.

V Praze Zeleznice dopliiuje patefni sit metra. Pfiméstskou

a méstskou Zeleznici zajistuje systém vlakl ,Esko®, coZ je
marketingova znacka pro vlaky méstské a pfiméstské zeleznice
odlisujici se od ostatnich osobnich vlakd kratkym intervalem
spojil (- Obr. 3.3.1.1). Kategorie tratf vCetné jejich ochrannych
pasem stanovuje zakon ¢. 266/1994 Sh., o drahach, v platném
znéni.

Diky dlouhodobému investovani do Zeleznicni infrastruktury
i vozidlového parku byla Zeleznice do pandemie covid-19

v roce 2020 nejrychleji rostoucim druhem dopravy v republice.
[ pfes vyznam Zeleznicni dopravy a jeji nebyvaly rozvoj

(> Obr. 3.3.1.2) se v3ak stale potyka s mnoha omezujicimi
faktory. Zelezniéni infrastruktura je mnohdy na Grovni

jejtho vzniku ve druhé poloviné 19. stoleti a stavéa se tak
obéti vlastniho Gspéchu a podfinancovéni celého sektoru.
Nejvyznamnéjsim omezenim je pak kapacita zZelezni¢ni
infrastruktury, i po vyznamnych investi¢nich akcich zGstava
v Praze stale mnoho limitnich profilii a Gsekd, které

v minulosti spise pFibyvaly. Velmi zfetelny je tento vyvoj na
relacich spojujicich Prahu s Ostravou a Brnem, kde pocty
cestujicich za poslednich 10 let vzrostly nékolikanasobné.
Samotny narlst cestujici je velmi dobfe patrny u velkych
méstskych aglomeraci. Nejvétsi kapacitni problémy jsou

v mistech soubéhu silné priméstské a dalkové Zeleznicni
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dopravy, cozZ je prakticky na vSech hlavnich radialnich tratich
mificich do centra mésta. Kromé pretiZenych radialnich trati
se Zelezni¢ni uzel Praha potyka s nedostatkem kapacity

i v centralni oblasti uzlu, kterd jiz dnes nedokaze prakticky
pojmout vétsi mnozstvi vlakd. Dalsimi kritickymi misty jsou
zhlavi?® nékterych vytizenych Zelezni¢nich stanic, mezi které
patfi napfiklad Praha hlavni nddrazi nebo Praha-Liben.

Problém, ktery Gzce souvisi s nedostatkem kapacity, je
i nedostatecna obsluha mésta Zeleznici. JestliZe je Zeleznice
patefi PID, je nutné v daleZitych pFfestupnich uzlech zajistit

23 —— Zhlavi je ¢ast dopravny s kolejovym rozvétvenim, ve které se tratovd
kolej rozvétvuje do dalsich stanicnich koleji.

navaznost na ostatni druhy vefejné dopravy a realizovat

nové Zelezni¢ni stanice a zastavky v potencialné atraktivnich
prestupnich bodech spole¢né se zajisténim lepsi obsluhy
atraktivnich lokalit pro obyvatele mésta a regionu. Bez novych
Zeleznicnich zastavek a stanic je dalsi rozvoj atraktivity
priméstské Zeleznice problematicky. Kazda nova Zelezni¢ni
zastavka vsak snizuje kapacitu Zelezni¢ni infrastruktury, i proto
je nutné dale rozvijet kapacitu Zeleznicni infrastruktury

v Praze. Lokalit, kterymi Zeleznice prochézi a jsou presto
centrum mésta, které je dnes pfimo obslouzeno prakticky jen
hlavnim nadrazim a Masarykovym nadrazim. V ramci pfipravy
novych Zelezni¢nich zastévek je nutné vzdy uvézit pfinosy
nové zastavky se zépory, kterymi je jednak vyse zminény
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problém s kapacitou, ale predevsim sniZeni cestovni rychlosti
a atraktivity Zeleznice.

Zelezni¢ni nakladni doprava tvoif nedilnou sou¢ast Zeleznice
i v uzlu Praha. Pokud je osobni Zelezni¢ni doprava chapéna
jako prirodé ohleduplnéjsi a pro obyvatele méné zatézujici,
pak v nédkladni Zelezni¢ni dopravé je rozdil oproti dopravé
silni¢ni jeSté patrnéjsi. Obyvatelé Prahy a pfilehlého regionu
jsou denné vystaveni negativnim externalitdm ze silnicni
nékladni dopravy, a to jednak z dopravy tranzitni, ktera nema
nic spolecného s obsluhou hlavniho mésta, tak z dopravy
cilové, kterd zdsobuje hlavni mésto. Oblasti ndkladni dopravy,
ktera je Gzce provazana s méstem, je city logistika. City
logistika tvofi velmi komplexni a rozsdhlou problematiku, ktera
se zabyva feSenim problém( nakladni dopravy ve méstech. Do
této problematiky lze zahrnout nejen veskeré zbozi a naklad,
ktery sméfuje do/z hlavniho mésta, ale napfiklad i svoz
odpadu. Hlavnim cilem city logistiky je zlepSeni organizace

a snizeni dopadu méstského zasobovéani na Zivotni prostiedi,
tim zlepSeni podminek pro obyvatele a navstévniky mésta. Pro
obsluhu velkych pramyslovych zédvodt a logistickych sklad(
Zeleznicni dopravou je nezhytné zachovat, resp. rozsifovat

sit vlecek obsluhujicich tyto arealy. V pripadé ruseni vlecek
dochazi k dalsimu znevyhodnovéni nékladni Zelezni¢ni
dopravy, coZ je pro mobilitu mésta velice nevhodné.

3.3.2 KAPACITA A OBSLUHA MESTA

Nejvétsim problémem Zelezni¢ni sité v Praze je jeji
nedostatecna kapacita. To je zplUsobeno predevsim rdstem
Zeleznicniho provozu déalkové i regionélni dopravy. Téma

se zaméfuje nejprve na kapacitni problémy radialnich trati

a nasledné na problémy v centralni ¢asti uzlu. Poté se vénuje
kapacitnim problém(m vozidel a jako problém zmiriuje

i nedostatec¢né odstavné kapacity uzlu. V zédvéru fesi obsluhu
Gzemi zastavkami, jejichZ doplnéni by zéroven rozsitilo
moznosti napojeni na ostatni druhy dopravy. Zminéna je

i jejich bezbariérovost.

Vyznamny narGst dalkové i pfiméstské Zeleznicni dopravy
zplisobil na hlavnich radialnich tratich problémy s kapacitou
(> Obr. 3.3.2.1). Tyto problémy se jednak projevuji

v nespolehlivosti Zelezni¢ni dopravy a prenaseni zpozdéni
mezi jednotlivymi vlaky, jednak v nemoZnosti objednavatele
objednavat dalsi spoje reagujici na rostouci poptavku po
méstské a priméstské Zeleznicni dopravé, poptavku sleduje
indikator 1.0600.03.002.04. Radialni tratf, ktera dnes trpf
nejvétsimi problémy je trat Praha—Kolin, jejiZ optimalni
hodnoty propustnosti v nékterych Gsecich jsou prekroceny

az na 160 %. Nejuzsim kapacitnim hrdlem je pak Gsek

pres Zelezni¢ni most pod VySehradem, kde byly optimalni
hodnoty propustnosti prekroceny az na 180 %, a to jesté pred
zavedenim omezeni spojenych s nevyhovujicim technickym
stavem mostu. JeSté vétsim pretizenim pak trpi ¢ast stanice
Praha-Liben, konkrétné béchovicko-malesické zhlavi, a to diky

absenci mimodroviiového kiiZzeni. Samostatnym problémem je
Zeleznicni trat Praha—Kladno, na které prakticky neexistuje

3.3.1.2 Zména prepravniho vykonu v osobni Zelezni¢ni dopravé v CR
IPR Praha 2024 / data: Ministerstvo dopravy CR 2009-2021
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dalkova doprava (vyjma linky R24 Praha-Rakovnik). Pfesto
tato trat trpi nedostatkem kapacity, nebot spojuje dvé nejvétsi
mésta ve stfedoceském regionu, Prahu a Kladno. Modernizace
traté byla jiZz po desitkach let pfiprav konecné zahéjena.

Kvali topologii Zeleznitni sité trpi i centralni €ast Zelezni¢niho
uzlu Praha nedostatkem kapacity, nebot prakticky viechny
vlaky osobni dopravy jsou vedeny do centralnich Zelezni¢nich
stanic. Tento nedostatek kapacity se projevuje ,kongescemi®

v Zeleznitni dopravé, kdy vlaky vyckévaji na mozny vjezd
napfiklad do Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi. Vytizeni
nékterych Zeleznicnich trati je jiz tak velké, Ze tento fakt
znemoZnuje dalsi rozvoj Zeleznicni dopravy. Pfikladem je
nejpretizenéjsi trat na siti Sprévy Zeleznic, trat Praha hlavni
nadrazi - Praha-Smichov, kde nékteré vlaky musi byt ukonceny
jiz na Smichové, napfiklad linka S6 Praha - Rudna u Prahy

- Beroun, a nékteré linky nemohou byt zavedeny, napfiklad
nova méstska linka S61 Praha-Smichov - Praha-Vr3ovice -
Praha-Béchovice. VytiZeni této traté dosahuje hodnoty az

180 % optimalni propustnosti. Dalsim problémovym mistem je
uzel Balabenka, prestoze prosel v prvni dekédé tohoto stoleti
vyznamnou rekonstrukci a zkapacitnénim, dnes je tato kapacita
jiz vyCerpana a bez posileni této Casti uzlu jiz prakticky nelze
ze severovychodniho sméru pridavat nové vlaky méstské ani

priméstské Zeleznice. Pro vyfeseni kapacitniho problému

v centréalni ¢asti uzlu se v soucasné dobé jevi jediné mozné
feseni, a to zahajeni urychlené pfipravy novych Zeleznicnich
tuneld pod centrem mésta tzv. metro S pro pfiméstskou

dopravu zvysujici jednak kapacitu centralni ¢asti uzlu, ale
i zlepSujici obsluhu centra mésta.

Jak jiZ bylo vyse nékolikrat zminéno, méstska a pfiméstska
Zeleznice trpi nedostatec¢nou kapacitou Zelezni¢ni dopravy

a v kratkodobém horizontu nelze o¢ekévat zvyseni kapacity
Zelezni¢nich trati, tedy ani moZného zvyseni poctu vlakd
prfiméstské Zeleznice. JiZ dnes jsou ve Spickovém obdobi
nékteré vlaky pfeplnény. Polet pfeplnénych vlakl sleduje
indikator 1.0600.04.002.01, pocet vlaki s nedostatecnou
kapacitou dlouhodobé neklesa, spise mirné roste, coZ se mize
odrazit v negativni reputaci pfiméstské Zeleznice jako celku.
Jako je nezbytné rozsifovat kapacitu na Zeleznicni siti, je stejné
dilezité zvySovat kapacitu vozidlového parku, ktery dokaze

na zvysujici poptévku reagovat rychleji nez nova infrastruktura.

Predevsim na hlavnich radialnich tratf je nutné pfi pofizovéni
novych jednotek vyuzit maximalni moznosti infrastruktury

a poridit vysoce kapacitni dvoupodlazni vozidla délky az

220 m pro pfiméstskou Zeleznici. S rostoucim poctem vozidel,

2 v ¥

a to nejen v piiméstské dopravé, je nutné Fesit i odstavné

3.3.2.1 PfetiZené tiseky na Zeleznicni siti a prekroCeni optimalniho vyuZiti jejich propustnosti v roce 2019

IPR Praha 2024 / data: Spréava Zeleznic 2020
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kapacity Zelezni¢niho uzlu, kterych je jiz dnes nedostatek,
pro optimalni fungovani Zeleznice je nutné najit nové odstavné
lokality v centrélni ¢asti uzlu pro kratkodobé odstavy a v Sirsim
zazemi uzlu najit lokalitu pro dlouhodobé odstavy a Gdrzbu
kolejovych vozidel.

Na tGzemi hlavniho mésta je situovano 46 Zeleznicnich stanic
a zastavek slouZicich osobni dopravé, ne vsechny jsou
bezbariérové (i.0600.03.007.01). Na zakladé zpracovanych
koncepcnich studii se uvazuje s doplnénim o témér dvé
desitky novych zastavek, které jednak umozni lepsi pfimou
obsluhu Gzemi Zeleznici, jednak mohou ve vazbé na ostatni
systémy verejné dopravy rozsitit nabidku mozZnych spojeni.
Pro fungovani Zeleznice je nezbytné zajistit prestupni vazby
mezi Zeleznici a ostatnimi druhy dopravy. V minulosti tak
vznikla napfiklad nové zastédvka Praha-Kacerov ¢i Praha-
Podbaba. V nedévné dobé byla realizovéna Zeleznicni stanice
Praha-Zahradni Mésto s vazbou na tramvajovou dopravu,
Praha-Eden s vazbou na vyznamnou autobusovou tangentu

a Praha-Rajska Zahrada s pfestupem na metro B. I pfes tuto
postupnou snahu zvySovat pocet Zeleznicnich zastavek jesté
chybi nékolik prestupnich vazeb, napfiklad nové stanice Praha-
Bubny umoziujici lepsi ndvaznost na stanici metra C Vltavska.
K zajisténi dobré prestupni vazby nékdy postaci i vystavba
nového vestibulu metra jako napfiklad na Hradcanské, kde
novy vytahovy vestibul zajisti pfimé spojeni s Zelezni¢ni
stanici. Nedilnou soucasti prestupnich vazeb je i kvalita
pfestupnich terminald, které jsou velmi ¢asto nejslabsim
¢lankem v ramci celé cesty vefejnou dopravou. Pfikladem muzZe
byt dnesni stav nadrazi Smichov, kde se ale v soucasné dohé
jiz pFipravuje realizace projektu, ktery by mél vyrazné zlepsit
prestupni vazby a fungovéni celého terminélu se zasadnim
zvysenim kapacity pro autobusovou dopravu.

Pro vhodnou obsluhu lokalit Zeleznici neni postacujici pouze
realizovat Zelezni¢nf zastavky, je nutné realizovat i pési
pFistup na tyto zastavky ze viech smér(, kde lze ocekavat
zvyseny zajem o zastavku. V poslednich letech se v této

oblasti realizovana néktera zlepSeni, napf. propojeni severniho
podchodu na hlavnim nadrazi s Zizkovem nebo ve Vriovicich
propojeni podchodu do Nusli. RovnéZ byla postavena nova
spojnice zastavky Rajska zahrada smérem do oblasti Kyje-Huté

a v realizaci je nova lavka pres ulici Chlumecka.

3.3.3 PROPOJENI

Téma se nejprve vénuje rozvoji Zzeleznice smérem

k vysokorychlostnim tratim. Zeleznice je z pohledu externalit
daleko pfiznivéjsi nez ostatni druhy dopravy. Nové pojeti
délkové Zeleznice po zprovoznéni sité ,rychlych spojeni“ mize
Praze zajistit atraktivni spojeni s okolnimi staty i s jadrovymi
oblastmi Evropy. Dale téma popisuje vyznam priméstské
Zeleznice a potfebu zajisténi dostate¢ného mnozstvi
zachytnych parkovist P+R pro lepsi spolupraci vefejné

a individualni automobilové dopravy (IAD). V oblastech, kde
dosud neexistuje konkurenceschopné Zeleznicni spojent, je
nutné zahajit pripravu novych propojeni.

Zeleznice je z pohledu externalit daleko priznivéjsi ne? ostatni
druhy dopravy. Diky pfipravé novych vysokorychlostnich

trati s rychlostmi az 350 km/hod. dokaze Zeleznice rychlosti
zacit konkurovat i dalkové silni¢ni dopravé, v nékterych
pfipadech i kontinentalni letecké dopravé. Vysokorychlostni
Zeleznice, nebo také Rychla spojeni, je obecné chépana jako
novy provozni koncept ¢eské Zeleznice, ktery na vyznamnych
a zaroven kapacitné pretiZzenych Gsecich pouZiva novy
infrastrukturni nastroj nové traté s rychlostmi nad 250 km/
hod., resp. v kombinaci s modernizovanymi navazujicimi
konvenénimi tratémi. Tento systém dalkové vysokorychlostni
a konvencni Zeleznice neni oddélen, ale vytvari jeden

celek, kdy jednotlivé vlaky pfechazeji mezi konvencnimi

a vysokorychlostnimi tratémi a zkracuji tak vzdalenosti

nejen mezi jadrovymi oblastmi, ale plosné mezi celymi
regiony. Rychla Zelezni¢ni doprava obrazné fec¢eno zkracuje
vzdalenosti mezi jednotlivymi mésty. DileZitou Glohou novych
vysokorychlostnich trati je tak pFiblizeni Prahy k ostatnim
jadrovym oblastem CR, stejné tak i celou CR pfiblizit

k ostatnim evropskym zemim. Vysokorychlostni traté napojuji
Ceskou republiku a Prahu na sit evropské Zeleznice a vice
posiluji preshrani¢ni vazby a konkurenceschopnost Ceské
republiky a Prahy v ramci Evropy. Vysokorychlostni Zeleznice
zlepsi tasovou dostupnost Prahy a zvysi potencial Zeleznice,
nebot dnes ve vét3iné pfipadd je rychlejsi osobni automobil.

Kapacitni problém Zeleznice v Praze i v regionu jiz do
budoucna neumozriuje vyrazné rozsifeni provozu jak dalkové,
tak i regionalni a nakladni dopravy. Ulohou vysokorychlostnich
trati tak nenfjen zajistit atraktivni jizdni dobu v dalkové
dopravé, ale stejné duleZita je i funkce nové kapacity na
Zeleznici. Vysokorychlostni traté by se tak daly oznacovat jako
vysokokapacitni traté, které pfinéseji novou kapacitu nejenom
pro dalkovou dopravu, ale diky segregaci dalkové dopravy

a jejiho presunu ze stavajicich konvenénich trati na nové traté
zajistuji kapacitu i pro prfiméstskou a méstskou Zeleznici,
respektive nakladni dopravu. Tento aspekt je pro dalsi rozvoj
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Zeleznice v Praze klicovy a bez vystavby téchto trati nelze
dale vyrazné rozvijet systém Zeleznice. Vystavba novych
vysokorychlostnich trati kromé p¥inost v dalkové dopravé
miZe zajistit i zvySeni poCtu vlakd pifiméstské Zeleznice na
stavajici konvencni siti. Pro Cerpani téchto novych kapacitnich
benefitd je v3ak nutné vyFesit kapacitni problém centralni ¢asti
uzlu.

Spojeni silnych aglomeraci v rémci Evropy novymi
vysokorychlostnimi tratémi mizZe pisobit jako vyznamny stimul
v jejich dalsim posilovani v panevropském kontextu. Pfikladem
tohoto spojeni je napfiklad Via Vindobona (vysokorychlostni
trat Berlin - Praha - Videri/Bratislava). Dal$im potencialné
vyznamnym propojenim Prahy s Evropou je napojeni Prahy

na ekonomicky silnou spolkovou zemi Bavorsko, kteréd jiz

dnes ma velmi Gzké vazby na ¢eskou ekonomiku. Rychlé
napojeni aglomerace na ostatni uzly expresni Zelezni¢ni
dopravy evropského vyznamu jednoznacné zvysuje potencial
dalsiho rozvoje Prahy. Rostouci ekonomicky potencial mésta
potfebuje stale vétsi mnozstvi kvalifikované pracovni sily

(> 400). Nedostatek této pracovni sily v3ak pfedstavuje limit
ekonomického riistu, proto je pro Prahu prioritou byt rychlou
dopravou propojena s vyznamnymi aglomeracemi v okoli

a spolecné sdilet pracovni trh. I kvalita Zivota ve mésté se
odviji od kvalitniho spojeni hlavniho mésta s ostatnimi regiony
statu nejenom pfi volnocasovych aktivitach, ale i v rémci
zachovani rodinnych vazeb.

Po realizaci novych vysokorychlostnich trati a zvyseni kapacity
v centraln ¢asti uzlu, bude moci byt navy3en pocet vlakd
priméstské Zeleznice diky nové kapacité trati. Potencial rdstu
v segmentu piiméstské Zeleznice je znacny. Dle prognézy
rlistu obyvatel je prazsky metropolitni region i do budoucna
perspektivni co do rdstu poctu obyvatel. MiZeme tedy
ocekavat, Ze bude stale vétsi poptavka po cestovani do Prahy,
ale i po mésté samotném. Bez fungujici pfiméstské a méstské
Zelezni€ni dopravy nelze zajistit fungujici obsluhu mésta

ani regionu. Pro fungovéni plo3né obsluhy regionu vefejnou
dopravou je nutné zajistit ndvaznost na bodovou obsluhu
Zelezni€nimi zastavkami, a to jednak ndvaznou siti autobust
vefejné dopravy, ale také vystavbou lokélnich parkovist P+R
témér u kazdé Zeleznicni stanice a zastavky. Vybudovani sité
parkovist P+R umoziuje zajistit spolupraci mezi vefejnou

a individualni automobilovou dopravou (IAD) (- Obr. 3.3.3.1)
(téma je téZ zminéno v kapitole 050.2.600.2).

Pfes pomérné hustou sit Zeleznicnich trati v okoli Prahy
existuji ¢asti regionu, kde neni dostatecné obsluha

Zeleznicni dopravou. Z pohledu Prahy je funkénost

a konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy dileZita, nebot
pfimo ovliviiuje ochotu obyvatel Stfedoceského kraje dojizdét
do Prahy vefejnou dopravou. Nadmérné vyuzivani IAD pfi
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dojizdéni do Prahy vyrazné komplikuje dopravni situaci

ve mésté. Mezi nejvyznamnéjsi chybéjici ¢i nedostacujici
spojeni v ramci relace Praha-region patfi pfedev3im spojeni
do Kladna ¢i Brandysa nad Labem - Staré Boleslavi, potazmo
Mladé Boleslavi nebo Neratovic. Pro spojeni do Brandysa nad
Labem-Staré Boleslavi a Mladé Boleslavi se dnes pouziva ve
vefejné dopravé predevsim autobusové doprava, kterd vsak
nedokaze pfilis konkurovat dopravé individuélni, v pfipadé
Neratovicka existuje sice Zelezni¢ni doprava provozovana

v hustém taktu, jizdni doby na této Zeleznicni trati vSak také
nejsou automobilové dopravé pfilis konkurenceschopné.
Regenim pro nékteré tyto problémy je pouZit pro obsluhu
téchto a dalsich vzdalenych &asti regionu ¢asti novych
vysokorychlostnich trati. Nova trat na Lovosice miZe vyrazné
zlepsit obsluhu Neratovicka a Mélnicka, nova trat na Liberec
zase obsluhu Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi ¢i Mladé
Boleslavi a nova trat z Béchovic do Pofican zlepsit dostupnost
Kolina ¢i Kutné Hory.

3.3.4 ZAVER PODKAPITOLY

Zelezniéni doprava hraje v mobilité hlavniho mésta Prahy
nezanedbatelnou dlohu. Je nejefektivné&jsim nastrojem ke
zvyseni atraktivity Prazské integrované dopravy (PID) pro
spojeni se Stfedoceskym krajem a do budoucna i dalsimi
regiony CR a Evropy. Nejvétsim nedostatkem Zelezniéni
infrastruktury v Praze je jeji nedostatecna kapacita,

ktera jiz nedokaze reagovat na zvysujici se poptavku

po Zelezniéni dopravé. ReSenim je p¥iprava postupného
zkapacitnéni Zeleznicni sité na (izemi mésta tak, aby se
Zelezni¢ni doprava mohla pFizplsobit poZadavkim na
udrzitelnou mobilitu v rdmci metropolitniho regionu,
potaZzmo celé Ceské republiky, kde Zeleznitni uzel Praha
hraje vyznamnou dlohu. Problém, ktery Gzce souvisi

s nedostatkem kapacity, je i nedostatecna obsluha

mésta Zeleznici. JestliZe je Zeleznice patefi PID, je nutné

v duleZitych pfestupnich uzlech zajistit ndvaznost na ostatni
druhy vefejné dopravy a realizovat nové Zeleznicni stanice
a zastavky v potencialné atraktivnich pfestupnich bodech
spolecné se zajisténim lepsi obsluhy atraktivnich lokalit pro
obyvatele mésta a regionu.

Zeleznice, je vystavba novych vysokorychlostnich trati

a zprovoznéni systému rychlych spojeni zajistujicich
propojeni s dalsimi sidly a novou kapacitu ¢eské Zeleznice.
ReSenim pro zajisténi obsluhy mésta je realizovat nové
Zeleznicni zastavky, u téch stavajicich zlepsit pfestupni

a piistupové vazby a zlepsit jejich vybavenost. Resenim
pro zajisténi obsluhy regionu je zkvalitnit stavajici
nevyhovujici Zelezni€ni spojeni, ale zarovei budovat

i zcela nova propojeni. Za nejvyznamnéjsi infrastrukturni
stavbu pro méstskou a pfiméstskou Zeleznici lze povaZovat
metro S, které zvysi kapacitu centralni ¢asti uzlu a zlepsi
obsluhu centra a pfestupy na dalsi druhy vefejné dopravy.
Uspéch udrzitelné mobility, jejiz patefi je Zelezniéni
doprava, je umoznén dlouhodobym konzistentnim rozvojem
Zeleznic€niho systému jako celku - jednotného systému.
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3.3.3.1 Potencial Zeleznicnich zastavek ve StredoCeském kraji a jejich ¢asova dostupnost do centra Prahy
IPR Praha 2024 / data: CSU 2022, CUZK 2020, IPR Praha 2023
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3.4 Pési mobilita

Chize je bezesporu Elovéku nejpFirozené&jsi formou
mobility, ale také je nezbytnou soucasti fungujiciho
dopravniho systému metropole. Pouze pésky se uskutecni
vice nez tfetina vSech vykonanych cest v Praze [1],

zéarovefi i viechny ostatni zplsoby dopravy zahrnuji chizi
minimalné na svém zacatku a konci. Pési doprava ma na
mésto pozitivni ekonomické dopady. Napfiklad zklidfiovani
dopravy, zfizovani pésich z6n a dalsi opatfeni na podporu
pésich pFispivaji navratu Zivota, obchodu, sluZeb a kultury
do ulic, které by bez téchto zasahu stéle vice trpély
zvySujicim se mnoZstvim automobilové dopravy. Pési pohyb
ma pro obyvatele mésta i pozitivni zdravotni dopady, a to
jak pFiznivy vliv na lidské télo, tak i celkové sniZeni imisi ve
mésté. PfestoZe byla vnitini Praha vystavéna jako vétSina
soudobych mést na principu dochazkovych vzdalenosti,
béhem poslednich padesati let se v samotném centru
mnoZstvi chodci vytrvale sniZuje i pfes dramaticky narist

turismu.

V této podkapitole analyzujeme a dostupna data o pési
dopravé v Praze, popisujeme stavajici sité a bariéry

v (izemi. Dale analyzujeme problémy pomoci dat

z telemetrickych zafizeni, zkoumame bariéry ve vefejném
prostoru, nekvalitni povrchy, nekomfortni prostfedi diky
exhalacim a hluku a z toho vyplyvajici vyzvy, které je nutné
piekonat pro dalsi rozvoj pési dopravy. Posledni téma
podkapitoly popisuje vliv turismu na pési pohyb a ulicni
sit v centru mésta. Témata podkapitoly napliiuji sledovany
jev A106 - cyklostezky, cyklotrasy, hipostezky, turistické
stezky, béZecké trasy, sjezdovky.

3.4.1 POPIS A STAV SITE

Téma popisuje vsechny prvky infrastruktury a verejnych
prostranstvi, kterd se povazuji za sit pési dopravy - chodniky,
pési zény, prechody, podchody, pfedprostory stanic hromadné
dopravy (VHD). Vénuje se i detaildm prostord, kde se pési
pohybuji, jako jsou zabradli, mista k odpocinku ¢i obcerstveni.
Dale téma predklada namérené intenzity dopravy ve vybranych
mistech mésta. Zminuje také mista nové vyhrazena pouze

pro pési. V zavéru je pak popséna nevyhodné pozice pési
infrastruktury a jejiho planovani vici ostatnim druhlim
dopravy.

Pojem pési infrastruktura nenf pfilis castym vyrazem ve
verejném prostoru. Do této kategorie patfi pfirozené chodniky

a prechody pro chodce, dale pak samostatné stezky, cesty
v parcich, podchody, pési zény, schodisté ¢i vytahy. Do této

mnoZziny je ale nutné fadit i komercni prostory jako nadkupni
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pasaze a galerie, i kdyZ nejsou zfizované vefejnym sektorem.

V neposledni fadé je soucasti pési infrastruktury prostor
zastavek a stanic MHD a pé&si pFistup k nim. ZvySovani intenzit
automobilové dopravy v ulicich mé pfimé negativni dopady

na komfort pésich. V sedmdesétych letech se v centru mésta
zacal upravovat dopravni rezim s cilem omezit zde individualni
automobilovou dopravu (IAD), posilit MHD a pé3i vazby

a zpfijemnit Zivotni prostfedi mistnim obyvatelim. Vznikla
zklidnéné oblast byla pak v osmdesatych letech déle podporena
zavedenim pésich zon na tzv. zlatém k¥izi, Staroméstském
namésti, v Celetné ulici a dal po tzv. Kralovské cesté. Presto

az na vyjimky dochazi k postupnému sniZovani intenzit

pési dopravy od prvniho zaznamenaného méfeni v roce 1963
(TSK, a. s.) az do poslednich méfeni IPR Praha v roce 2018

(> Obr. 3.4.1.1). Naptiklad na tehdejsim nejvytizené&jsim misté
v siti, na Vaclavském namésti v Gseku Vodickova - Na PFikopé,
bylo tehdy naméfeno 18 420 chodci ve 3pickové hodiné.

V roce 2017 bylo ve stejném Gseku naméreno ve srovnatelném

prizkumu pouze 8 630 chodc.

Jako vétsina soudobych stfedovékych mést vznikala

Praha organicky na systému tzkych ulic, hustého centra

a kratkych vzdalenosti, které lze ujit asi do tficeti minut. Diky
velkorysému zaloZeni Nového Mésta a diirazu na spoleCensky
vyznam chiize p¥i zaklddani Vinohrad a pfi asanaci Josefova
se Praha dnes pysni Sirokymi chodniky, casto doplnénymi
stromoradim. V poslednich padesati letech pak byla pési

sit v centru doplnéna rozsahlou zklidnénou oblasti s pésimi
z6nami. Posledni vyznamnéjsimi poCiny v oblasti p&si
prostupnosti je pési zona na nédmésti Republiky tzv. ,muzejni
0édza"“ a experimentalni pési prostor na Maridnském nameésti,
ktery signalizuje dalsi vali zklidiiovat automobilovou dopravu
ve prospéch bezpecnosti, prostupnosti a pobytovych kvalit
vefejného prostoru. Bezpecnosti pésich a napfimeni vazeb
pomaha téz v posledni dobé Casté zfizovani predsazenych
chodnikovych ploch, zmen3ovéani polomérd obrub a zkracovéani
pfechodd. Mésto systematicky pracuje na Gpravé viech
pfechodd a mist k pfechazenf pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu ¢i orientace. Dle dat z roku 2019 je
bezbariérovych prechodd a mist k pfechazeni na tzemfi
mésta 17 424 z celkovych 20 872, tj. 83 %. Ve spolupraci

s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy (DPP) mésto pracuje i na
bezbariérovych Gpravéach pro vsechny zastavky a stanice MHD,
zajistit kompletné bezbariérovou Upravu zastavek se mésto
zavazalo do roku 2025.

V dobé navrhu pozemnich komunikaci se silnym diirazem na
IAD je pésiinfrastrukturou ¢asto misto, které v ulici zbyde po
naplnéni viech normovych pozadavk( na ostatnf infrastrukturu
(jak dopravni, tak technickou). Chodci jsou ¢asto nuceni
prochézet tGzemim nepfimymi a nelogickymi vazbami. Obcas
pésivazby v zajmu plynulosti ostatni dopravy zcela chybi,

pfipadné je prichod chodcl zamérné piehrazen zabradlim
¢i jinou umélou bariérou zdénlivé poskytujici chodctim
bezpecnost. Se zvySenou intenzitou automobilové dopravy
pfichéazi i dalsf jevy zplsobujici diskomfort pfi chizi - imise,
prach, hluk a pocit nebezpeti. Pfekazkou v pohybu chodci

v (zemfi tvofi nejen nevhodny névrh vefejného prostoru,

ale i vétsi struktury v Gzemf jako smérove délené rychlostni

komunikace ¢i Zeleznice, Spatna urbanisticka struktura, terénni
zlomy a v neposledni fadé vodni toky zejména feka Vltava.

3.4.2 PROBLEMY A VYZVY

Téma nejprve shrnuje moznosti shéru dat a analyzy pési
prepravy, z cehoZ jsou vsak k dispozici pouze nékteré. Dale
téma popisuje problémy, se kterymi se pési mobhilita potyka.
Patfi mezi né rlizné druhy bariér v Gzemi, chybéjici pési vazby
¢i Spatnd kvalita povrchl. Nasledné téma predestira vyzvy,
kterym bude nutné ve snaze o zkvalitnéni pési infrastruktury
¢elit. V zavéru jsou pak mimo jiné jmenovani aktéfi, jejichz
spolupraci bude tento proces vyzadovat.

PfestoZe je pési pfeprava nepostradatelnou soucasti mobility
metropole, na rozdil od ostatnich druht dopravy se ji nevénuje
tolik pozornosti p¥i shéru dat a jejich analyze. Pohyb chodcl
[ze sledovat telematickymi néstroji jako napfiklad dopravnimi
kamerami ve vefejném prostoru s naslednou analyzou obrazu,
infraCervenymi s¢itaci (pouziva se napfiklad pfi vstupu do
prepravniho prostoru metra), déle pak sledovanim signalu
mobilniho telefonu, napfiklad wifi pfijimace nebo pFipojeni

k mobilnimu vysilaci ¢i pozice dle satelitniho naviga¢niho
systému (GPS/GLONASS apod.). Chodci jsou bezesporu
nejméné narocni na infrastrukturu ve mésté jak prostorové,
tak financnimi naklady. Zaroven postradaji na rozdil od
ostatnich druhd dopravy svoji lobhy ¢i vefejné advokaty. I to
jsou mozna divody, pro¢ neni tlak na ziskavani dat a jejich
naslednou analyzu.

Mezi obecné problémy branici v rozvoji pési mobility patfi
napiiklad bariéry v tizemi - jak dopravniho charakteru
(smérové délené rychlostni komunikace, Zeleznice, zdj,
protihlukové stény), tak pfirodniho pdvodu (vodni plochy

a toky, terénni zlomy) (- Obr. 3.4.2.1). Podobné jako
prekondvani bariér v Gzemf je vyzvou i doplnéni pésich vazeb
v Gzemi. V rdmci pfipravy stavby Prazského okruhu vznikla

Gzemni analyza deficitu vazeb, ktera byla pozdéji rozsifena na

vy

3.4.1.1 Intenzity pési dopravy v centru
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2018

naméfené intenzity pési dopravy

322-1000
® 1001-2000
® 2001-4000
@® 4001-6000
@® 6001-8560
lo | \ \ | 2 km

3. Systémy a sité | 3.4 P&3i mobilita 91



vvs

3.4.2.1 Deficity pésich propojeni
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2024
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celé Gzemi Prahy. V Gzemné planovaci roviné je problémem
zejména nizsi hustota zéstavby Gzemi a s tim spojeny vysoky
stupen motorizace - 955 motorovych vozidel na 1 000

jsou spojené jiz zminované negativni efekty a diskomfort
pocitované zejména pésimi - hluk, imise a pocit nebezpeci ¢i
riziko dopravnich nehod (- Obr. 3.4.2.2). Znanym problémem
zejména v ulicich s aktivnim komercnim parterem je parkovani
¢i vykladka na chodniku, na prechodech, nebo dokonce

pojezd chodniku zdsobovacimi vozy. S nelegélnim vyuzivdnim
chodniku je v téchto mistech spojen i zhorSeny stavebné-
technicky stav povrch, které nejsou na motorova vozidla
dimenzovany - dochazi k vytluku dlazby, propaddm podlozi

a vylamovéni obrub. V zimnich mésicich se klade priorita na
aklid snéhu z vozovek na tkor chodnik(, které se ¢asto uZivaji
k hromadéni shrnutého snéhu.

Za Gcelem zlepSeni podminek pro chodce a tim motivace

k udrZitelnéjsimu zpasobu prepravy je v hlavnim mésté nutné
fedit nasledujici vyzvy - sefazené od celoméstskych, Gzemné
planovacich az po malé zmény v detailu mésta:

—— Praha je mésto s relativné nizkou hustotou osidleni.
K posilovani chlize jako vhodné metody osobni pfepravy

je vhodnéjsi vyssi hustota. Trend vzniku obytné zéstavhy
za hranicemi Prahy m(zZe byt v budoucnu problém.

V Praze kazdoroc¢né roste automobilizace. Momentélné
je ve mésté 955 automobild na 1 000 obyvatel [1]. Tento
trend ma negativni dopady na komfort a bezpe¢nost pési
prepravy.

Samostatné Gzemni celky v okrajovych ¢astech mésta

a ve Stfedoceském kraji nejsou Casto propojeny stezkami
pro bezmotorovou dopravu.

Smérové délené komunikace a povrchové Zeleznicni
koridory jsou ¢asto barierou v Gzemf, tézko
prekonatelnou pro chodce.

Sbérné komunikace v $irsim centru mésta maji
zanedbany tzv. pfidruzeny dopravni prostor, ve kterém
se zpravidla pohybuji chodci ¢i cyklisti.

Tranzitni komunikace podél bfeh( Vitavy jsou v pfimém
konfliktu s nejddlezitéjsimi pésimi a cyklistickymi
vazbami ve mésté. Vzhledem k predikci zvySovéani
intenzity motorové dopravy ve mésté bude tento
negativni efekt prohlouben.

Pési vazby jsou ¢asto nepiimé ¢i nelogické a dochézi

k nebezpecnym situacim. Podchody jsou ¢asto nevhodné
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu ¢i orientace

a povrchova alternativa v misté ¢asto chybi.

3.4.2.2 Nehody s G¢asti chodcli v Praze
IPR Praha 2024 / data: Policie CR 2023
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—— Neni bohuZel standardem zfizovat pfechody na vsech
ramenech kiiZovatek. BEéhem rekonstrukei ¢asto dochazi
k odstranéni pési vazby z ddvodu nenaplnéni norem.
chodnikovych ploch, zvySovani ploch kFizovatek ¢i
zfizovani ostrivkd pro zkraceni ¢i napfimeni prechodd.
—— Drobné bariéry na vefejnych prostranstvich ¢asto
jiz neplni svaj Gcel nebo by mohly byt pfemistény ¢i
sdruzeny s jingym mobhiliafem. Jde o dopravni zédbradli
a svodidla, reklamni nosice, zbytné nebo pFilis rozmérné
dopravni znaceni, kose a lavicky umisténé bez rozmyslu
a koordinace s ostatnim mobiliarem.
——— ZneCisténé ovzdusi, zvysené hladiny hluku a Spatné
osvétleni chodnika.
—— Nelegélni parkovani a zdsobovani na chodniku,
previs vozidel do prostoru pro chodce sniZuji komfort
a bezpecnost vyuZzivani chodnikd.
Zlep3eni stavu sité pro pési bude vyZadovat Gzkou kooperaci
radnice, méstskych ¢asti a Ustavu pamatkové péce (UPP)
pfi pofizovani a povolovéni projektd revitalizace vefejnych
prostranstvi. Klicové je napfiklad opusténi nutnosti zvysenych
obrub a zachovéni jejich historické polohy v pamatkové
rezervaci ze strany UPP, zékaz tranzitni dopravy pfes centrum
mésta (je v kompetenci MHMP) a omezeni individualni
automobilové dopravy (IAD) a podpora alternativnich zplsob
dopravy méstskymi ¢astmi. Velky G¢inek ma také parkovaci
politika a pfipadné zpoplatnéni vjezdu do urcitych oblasti
mésta. Velky potencial mé také zfizeni tzv. sdilené zény,
kterd je novym rezimem mistnich komunikaci se smisenym
provozem. [ zde se da vsak ocekavat problém s vyskovou
Grovni povrchd.

3.4.3 PESI MOBILITA A TURISMUS

Téma popisuje vztah turistického ruchu a pési dopravy v Praze.
Konkrétné se zabyvéa frekventovanymi trasami turistd. Zminéno
je pretizeni tras, podél nichZ se nachazi velké mnoZstvi
zajmovych bod(, a také negativni efekt, ktery maji na pési
dopravu sluzby navazané na cestovni ruch. Dale jsou rozliseny
dva druhy pési dopravy, které se v Gzemi stietavaji - turisticka
a bézna. Soucésti tématu je i zhodnoceni kvality povrchd
vytizenych pésich tras. V zavéru se pak téma vénuje znacenym
turistickym trasédm v okrajovych ¢astech mésta.

Praha je atraktivni turistickou destinaci [24] a mdZeme
predpokladat, Ze s nejvétsi pravdépodobnosti bude jeji
atraktivita dale narGstat. Od roku 1990 se pocet turistd

v Praze vice nezZ ztrojnasobil a pocet ubytovacich kapacit
narostl pétinasobné (- 300.3.5.1). Turisticky nejzajimavéjsi

je pak zachovalé historické centrum mésta, které bylo na
rozdil od jinych evropskych mést z vétsi casti uSetiené
bombardovéni béhem druhé svétové valky. Relativni blizkost
bodd zajmu a jiz zminéna kvalitni p&si sit v centru maji za
vysledek vysokou koncentraci pésich podél zavedenych
turistickych tras. V roce 2022 turisté stravili v hromadnych
ubytovacich zafizenich (HUZ) vice neZ 13 mil. noci. Oproti
roku 2021 se jedna o témér ztrojnasobeni poctu pfenocovani,
avsak stéle se jde 0 28 % méné noci nez v roce 2019

pred pandemii covid-19. Kromé toho jesté znacné stoupa
popularita kratkodobych ubytovéni v soukromych bytech
zprostfedkovanych internetovymi platformami (Airbnb,
Booking, Flipkey, Vrbo, House Trip apod.). Platformou

s nejvétsim mnoZstvim takto poskytovanych bytl v Praze

je Airbnb, které v bfeznu 2023 nabizelo 7 953 jednotek
(>300.3.5.2)

v

V centru mésta dochézi ke stfetu dvou typt p&si dopravy —
turistické a bézné. Turisticka pé3i doprava ma sva specifika
jako napfiklad nizsi tempo, nepravidelnost a nepfedvidatelnost
zastavovani jednotlivcl &i skupin. Proudy turistl jsou také
¢asto rytmizované - napfiklad staroméstsky orloj predurcuje
vys$siintenzity na Krélovské cesté po kazdé celé hodiné.

Tzv. “turistifikace” centra s sebou nese i zvyseny vyskyt
komercnich provozoven a turistickych atrakci, které lemuji
nejvytizenéjsi trasy. Ty dale zpomaluji skupiny pésich,
vytvéareji ve vefejném prostranstvi bariéry v podobé znacek,
reklam ¢i front ¢ekajicich zakaznikd. Na hlavnich turistickych
trasach - Kralovska cesta a tzv. zlaty kiiZ - je dale kapacita

a kvalita sité sniZena zabory pro restauracni zahradky,

¢asto doprovazenymi hlasitou hudbou ¢i svételnymi poutaci,
vyzadujicimi pozornost kolemjdoucich. Z hlediska stavebné-
technického lze pozitivné hodnotit kvalitu povrchi a feseni
nejfrekventovanéjsich ulic bez obrub v jedné Grovni, pfipadné
s obrubami s nulovou vyskou hrany. Ve zklidnénych ulicich

a na pésich zonach uz zvysena obruba postrada dopravni smysl
a ma pouze funkci historického odkazu. Mimo centrum mésta,
zejména v okrajovych ¢astech se nachazi mnozstvi znacenych
turistickych tras a naucnych stezek slouzicich k rekreaci
obyvatel i navstévniki metropole, vétSinou s pfesahem do

Stfedoceského kraje (- Obr. 3.4.3.1).
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3.4.4 ZAVER PODKAPITOLY

Pési mobilité IPR vénuje prostor jak pfi analyzach, tak pfi
planovani mésta, protoZe jde o nejjednodussi, nejlevnéjsi
a nejudrZitelnéj3i zplsob mobility ve mésté. Bereme

v potaz udrzitelnost dopravy?* pomoci principii mésta o o o
kratkych vzdalenosti. Reseni detailu mésta s diirazem na

pési prostupnost tizemi spliiuje své pfedpoklady pouze

tehdy, miiZe-li se op¥it o kvalitni Gzemni strukturu.

Chize je v Praze tradi¢ni a velmi hojné vyuZivany zpisob

pfepravy. Navzdory vzristajicimu poétu obyvatel mésta

maji denni po¢ty chodci od prvnich méfeni v roce 1967 do

poslednich srovnatelnych v roce 2017 klesajici tendenci

s vyjimkou posledniho méFent, které ukazuje mirny narist
pravdépodobné spojeny se silnym vzristem turismu. PFiciny

miZeme hledat napf¥iklad v tom, Ze béhem druhé poloviny

dvacatého stoleti automobilova doprava v Praze velmi

posilila a zaroveni byly vybudovany nové sidelni celky ve

vétsi vzdalenosti od centra mésta napojené kapacitni MHD,

jez dochazku prakticky znemozZiiovaly. Dalsi podpora pési

mobility €eli problémidm a vyzvam, mezi néZ pat¥i napfiklad

24 —— mira souladu dopravniho systému s hospodarskym a spolecenskym

pokrokem pfi plnohodnotném zachovani Zivotniho prostiedfi

odstranéni bariér a zvySeni prostupnosti mésta nebo
bezpecny prostor pro chodce i s handicapem, s ohledem na

vefejné zdravi a nizké naklady na budovani infrastruktury je
v zajmu metropole tyto vyzvy pFijmout za své.

3.4.3.1 Znacené turistické trasy Klubu ceskych turistl
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2016

el
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—— naucna &i vozickarska trasa

—— modré trasa
zelend trasa
—— Cervena trasa

Zluta trasa
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0°

lo | | | | | 10 km

3.5 Cyklisticka doprava

Sledovani stavu a vyvoje environmentalné a ekonomicky
Setrného dopravniho médu v Gzemi slouZi k uréeni problémi
k feseni v iizemné planovaci dokumentaci (UPD). (zemné
analytické podklady (UAP) jsou zaméfeny v tomto piipadé
pfedeviim na vazbu mezi vyvojem komunikacni sité pro
cyklodopravu a chovanim uZivateld. Cyklistickad doprava

je feSena v podrobnosti izemniho planu &i v navazujici
podrobné&jsi UPD a pfi rozhodovani v tizemi. V ramci UAP

je popsan stavajici stav cyklistické sité véetné nahledu na
jeji vyuZziti. Dalsi text se zaméfuje na bezpecnostni aspekty
infrastruktury ¢i podrobnéjsi data z provozu. Dil¢i ¢asti je
pohled na vybrané provozovatele systémi sdilenych lehkych
dopravnich prostfedki. Témata této podkapitoly napliuji
sledovany jev A106 - cyklostezky, cyklotrasy, hipostezky,
turistické stezky, bézkarské trasy, sjezdovky.

PR

3.5.1 POPIS, STAV A UZIVATELE SITE

Téma nejprve predstavuje vékovou strukturu prazskych cyklistd
a zastoupeni pohlavi mezi cyklisty. Zminuje také zplsob méreni
intenzit cyklistické dopravy a jeho vysledky, které indikuji

stabilni objem dopravniho vykonu s vykyvy v obdobi pandemie

a narlstem ve vybranych mistech. Déle jsou jmenovéna
jednotliva infrastrukturni opatfent, které se v Praze uplatiuji.
V zavéru je zhodnocen stav cyklistické sité a jsou zminény jeji
nejvetsi problémy.

Dle vyzkumu cyklistické dopravy z roku 2019 [25] je nejvétsi
podil cyklistil ve vékové skupiné 30-49 let. V dal3ich vékovych
skupinach 15-29 a 50-69 let klesa. Vyuziti jizdniho kola muzi
je znatelné vyssi nez zenami. Cyklisticky provoz je sledovén

na scitacich prijezdd jizdnich kol rozmisténych v dopravni siti
na stezkach, pruzich pro cyklisty ve vozovkach ¢i v mistech
vyuzivanych tras. S¢itace jsou umistény v profilech kolem
centra nebo Sirsiho centra, v rémci vzdélenéjsich oblasti

je umisténo nékolik s¢itacich bodil na nejdilezZitéjsich

trasach jako napf. podél Vltavy, Berounky apod. [26] V ramci
zmapovaného vyvoje za obdobi 2018-2023 na vybranych
s¢itacich lze uvést, Ze situace za toto obdobi signalizuje
stabilni objem dopravniho vykonu, resp. téméF neznatelny
riist, nebo pokles, zarover lze vsak sledovat ,,covidové*”
anomalie let 2019-2022 s vyssim vykonem cyklistické
dopravy. Vyraznéjsi trend lze sledovat na nékolika s¢itacich -
napf. sledovatelny narlst na trase podél Vltavy skrze Lahovicky

(> Obr. 3.5.1.1) nebo na stezce na Rohanském nabrezi.

3.5.1.1 Vyvoj po€tu zaznamenanych prijezdi - cyklotrasa Lahovitky (Strakonicka)

IPR Praha 2024 / data: Opendata hlavniho mésta Prahy 2018-2023
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V ramci evidence infrastrukturnich opatfeni (< Obr. 3.5.1.2)
pro zabezpeceni provozu se eviduji nasledujici druhy
opatfeni: samostatna cyklostezka, stezka pro chodce a cyklisty
prostorové oddélena, stezka pro chodce a cyklisty spole¢na
(1.0600.06.001.01), pési z6na s cyklistickou dopravou,
chodnik s povolenim jizdy, bezmotorova cesta, obytna

zbna, cyklotrasa ve zklidnéné ulici, cyklotrasa v hézné ulici,
cyklotrasa na neprljezdné silnici, cyklistickd obousmérna
komunikace (.0600.06.004.01), cyklopruh, piktokoridor,
ochranny cyklopruh, buspruh (vyhrazeny pruh pro MHD,
cyklisty atd.) (i.0600.06.002.01), prijezd zdkazem vjezdu -
legélni, prejezd pres silnici, kiiZovatku. Vyse uvedené prvky
infrastruktury lze zafadit pro miru bezpecnosti provozu

a celkového stresu, ktery na jezdce rdmcové plsobi, do Grovni:
minimalni dopravni stres, pfijatelny dopravni stres, dopravni
stres zmirnény diky opatfeni (napf. cyklopruh). Nedostatky
typu Spatny povrch, schodisté, nutnost uziti chodniku lze
zafadit do skupiny plsobici stres snizujici komfort jizdy.
Vlysoky dopravni stres lze uvadét pro komunikace treti tfidy,
resp. mistni komunikace obsluzné bez opatfeni, velmi vysoky
dopravni stres lze uvést pro komunikace 1. a 2. tfidy, resp.
mistni sbérné bez opatreni.

,Mekei* opatfeni pro cyklisty typu vyznaceného pruhu se
nachézi pouze v mistech, kde to je efektivni z hlediska
zajisténi bezpec€nosti provozu (pfedevdim obsluzné a shérné
komunikace). Opatfeni jsou relativni novinkou, a proto z fady
divodl doposud nevznikl dokonaly systém. Postup za posledni
dvé a pll dekady ale neni zanedbatelny, v hrubych obrysech
[ze pozorovat rozsifovani zékladniho skeletu. PFi celistvém
pohledu dle jednotlivych Grovni ,dopravniho stresu” je patrné,
Ze pro jizdu s minimalnim nebo pfijatelnym dopravnim
stresem existuje rozsahléa sit, které je ale povétSinou oddélena.
Samostatné, vzajemné nepropojené sité byvaji nevyuzitelné
pro smysluplnéjsi cesty, vétsinou také kvali systému
jednosmérek, castému davani prednosti v jizdé nebo ¢ekani na
k¥iZzeni s nadfazenéjsi komunikaci. Mnoho problém( existuje
na vyuzivanych nebo vyuZzitelnych trasach v podobé fyzickych
bariér (schodisté, $patny povrch) nebo i provoznich bariér
(pFikazy sesednuti z kola atp.). K tématu patfi zminka, Ze mésto
disponuje rozsahlou siti sbérnych a obsluznych komunikaci,

na kterych bezpecnost cyklistické dopravy neni fesena vibec,
protoZe tato sit pfenasi z fady nefeSenych pficin zatizeni, na
které nikdy nebyla dimenzovéna, a Casto je vice preferovana
doprava v klidu nez samotné bezpecnost a plynulost provozu.
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3.5.2 PROVOZNI A BEZPECNOSTNI NAROKY NA SIiT
A INFRASTRUKTURU

Cilem tématu je zkoumani bezpecnostnich nedostatkl v ramci
sité a odhaleni deficitli - chybéjicich spojeni ¢i opatfeni ve

vztahu k planovanym trasém a ve vztahu k poptadvanym trasam.

Na zékladé analyz se predkladé Gzemni primét chybéjici
cyklistické infrastruktury vzhledem k intenzitam cyklistické
dopravy a dale provéfované potencialni osy rozvoje klidnych
cyklistickych tras vici intenzitdm cyklistické dopravy. Zmifuje
se také planovani cyklistické infrastruktury s ohledem na
morfologii terénu. V zavéru pak téma hodnoti podminky pro
kvalitni cyklistickou infrastrukturu v prazskych ulicich.

Stavajici cyklisticka sit se rozsifuje v souvisle zastavéném
dzemi pfedevsim ,,mék&imi* opatfenimi typu legalizace
prijezdi zdkazy, zfizovani cyklistickych obousmérnych
komunikaci (i.0600.06.004.01) nebo zajistovani bezpecnosti
provozu vymezovanim cyklistickych pruht (i.0600.06.002.01)
na zatizenéjsich komunikacich. I tak jsou tato opatfeni
zfizovana s velkymi obtiZzemi, neexistuji pravidla, kteréd by

je narokovala. V rdmci nezastavénych nebo nezastavitelnych
oblasti dochézi i k zfizovani kyZzené ,tvrdé® infrastruktury typu
cyklistickych stezek, jinymi slovy také chranénych znacenych
¢i doporucovanych cyklotras. Naopak zajisténi bezpecnosti pfi
prichodu historickymi stopami pdvodnich vesnickych jader

a na né navazanych struktur byva nedostatecné. Samostatné
vétsi investice do ,,tvrdé“ infrastruktury uvnitf mésta jsou
zanedbatelné z fady praktickych i organizacnich davodt.
Rozvoj infrastrukturnich opatfent sleduji Ctyfi indikatory:
i.0600.06.001.01 indikuje délku znacenych cyklistickych
stezek. V roce 2007 byla 105,8 km, k roku 2022 narostla

na 131,9 km. Indikdtor i.0600.06.002.01 sleduje délku
cyklistickych pruhii veetné piktokoridori spoletnych s BUS +
TAXI. V roce 2011 indikoval 62,8 km jejich délky, v roce 2022
pak 219,2 km. Posledni indikator i.0600.06.004.01 uvadi
celkovou délku cyklistickych obousmérnych komunikaci. Ta
¢inila 10,23 km v roce 2011 a 42 km v roce 2022.

Chybéjici infrastrukturu je mozné rozdélit do vice podskupin.
Stran zakladni nutné infrastruktury je mozné zminit potrebu
zFizovani stojand pro jizdni kola, vétsich parkovist pro kola

u zastavek a stanic vefejné dopravy a verejné vybavenosti
(8kol, GFadu atd.). Dalsim zakladnim pfedpokladem pro
Gspésnou funkénost tohoto druhu dopravy je idealné povinné
vybaveni novych staveb zazemim pro parkovani jizdnich kol,
pfip. motivace pro dopliiovani staveb stavajicich. Ohledné sité
nejnizsi Grovné, vétsinou rezidentnich ulic, je nejefektivnéjsim
a potfebnym opatfenim umoznéni pfimého prijezdu
jakymkoliv smérem témito dopravné zklidnénymi oblastmi
zfizovanim napf. cyklistickych obousmérnych komunikaci.

U dadlezitéjsich obsluznych a shérnych ulic je stéZejnim

prvkem pro fungujici systém bezpecnost. Ta je oviem velmi
tasto prehlizena ve prospéch dopravy v klidu. Regeni dopravy
v klidu je klicem k fungujicimu méstu a vefejnym prostranstvim
v jakémkoliv ohledu. Obétovéni veskerého volného prostoru

ve mésté dopravé v klidu zabranuje rozvoji ostatnich, pro
mésto mnohem pfinosnéjsich funkci vefejnych prostranstvi.

V neposledni fadé je zapotiebi dopliiovani sité nadstandardné
vybavenych stezek, ty jsou svojf atraktivnosti klicem k rdstu
poctu novych cest na jizdnich kolech.

Cyklistickou planovanou sit je mozné rozdélit na celoméstskou,
pro kterou jsou sledovany nadrazené, patefni a hlavni trasy

(> 0Obr. 3.5.2.1), a na ostatnf, kterou tvofi dopliikova i

mistni sit. Nadfazené a patefni trasy se planuji idealné

jako nadstandardné vybavené v hlavnich morfologickych
osach (adolich &i htbetech), hlavni trasy jsou idealné vedeny
v urbanisticky dileZitych osach. Vyse uvedené kategorie -
nadfazené, patefni a hlavni trasy viceméné vhodné pokryvaji
hlavni sméry poptavky po cestach. Ne vZdy je vsak v téchto
poptavanych osach k dispozici vhodna nebo alespon zakladni
infrastruktura. Postupné vznikla i analytické podkladova
vrstva pro vyhledavani moznych tras (= Obr. 3.5.2.2), stezek
podél potokil a dalsich krajinnych prvki nebo podél nékterych

sklonové pfiznivé vedenych liniovych staveb, typicky Zeleznic.
Ukolem k Fedenf je najit mozna opatfeni pro cesty do regionu
i pfes umélé a pfirodni bariéry.

Nejvyraznéjsi pfepravni vztahy (= Obr. 3.5.2.3) jsou evidovany
v ramci centra, resp. 3irsiho centra mésta. To je dano kratsi
pramérnou délkou cest. Nejcastéji se cyklisté pfepravuji na
vzdalenosti zhruba do tf{ az péti kilometr. Rovnéz centrum
mésta podél Feky spolu s holeSovickym meandrem a méstskymi
¢tvrtémi Karlinem, Vinohrady, Smichovem, Nuslemi,
VrSovicemi, Branikem tvofi i morfologicky pfihodny terén

k pfesundm na jizdnim kole. Na velké ¢asti téchto relaci viak
neni adekvatni cyklistické infrastruktura, ktera by umoznila
zasadnéjsi rozvoj cyklodopravy v centru mésta. V centru mésta
je uli¢ni prostor velmi limitovany a relativné velkou ¢ast v ném
zabiraji zaparkovana vozidla. Problematické jsou rovnéz
dlaZzdéné povrchy.

Ulice hlavniho mésta jsou dobfe zaloZeny, nicméné nejsou
vyuzivany tak, jak by mohly, co se tyce vyuzivani jizdniho kola
k dopravé. Vétsina rezidentnich ulic v §ir§im centru mésta
jednoduse plni roli parkovist a pristupovych cest k nim. Casto
jsou ve prospéch odstavovéni vozidel zabirany i chodniky.
Ulice pFestavaji plnit sviij pfirozeny hcel a zacinaji byt

3.5.2.3 Zaznamenané piepravni vztahy cyklistické dopravy za rok 2022

IPR Praha 2024 / data: Na kole Prahou 2022

pocet cest mezi katastry
— 31-60

— 61-120

— 121-240

— 241-472

pocet cest v ramci katastru
0-30
31-100
101 - 175
176 - 350
351-1069

[F5]  hranice katastralnich tzemi

lo | | | | [10km
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3.5.1.2 Aktualni cyklisticka opatfeni
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2024
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opatfeni na znacenych cyklotrasach

—— chrénéné feseni

—= TfeSeni v provozu

= nezpevnéna cesta

opatfeni mimo znacené cyklotrasy
===== chranéné reseni
""" feSeni v provozu

""" nezpevnénd cesta na doporucené trase

sklonitost terénu

o 87°

- 0o

lo | | | | | 5 km



wes o

3.5.2.1 Chybéjici cyklisticka infrastruktura vici intenzitam cyklistické dopravy
IPR Praha 2024 / data: Na kole Prahou 2022, IPR Praha 2023

T2 . systém celoméstskych cyklotras hl. m. Prahy
=== chybéjici propojeni
—— existujici komunikace, horsi povrch ¢i stavebni stav

~— existujici komunikace

pfepoctena odhadovana denni intenzita
cyklistd v sez6né na dseku v pracovni den 2022

<10,00
~——— 10,01-50,00
=== 50,01-100,00
=== 100,01-200,00
== 200,01 -1336,00

sklonitost terénu
o 87°

- 0o

lo | | | | | 5 km
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3.5.2.2 Potencialni osy rozvoje klidnych cyklistickych tras viii intenzitam cyklistické dopravy
IPR Praha 2024/ data: Na kole Prahou 2022, IPR Praha 2018-2019

provéfované potencialni osy rozvoje
klidnych cyklistickych tras

mmm chybéjici propojeni; vyznamnéjsi osa

====  chybéjici propojeni; dopliiujici osa

=== hor3f stav, moZnost pfestavby; vjznamnéjsi osa
=== hors$i stav, moznost pfestavby; dopliujici osa
=== pfijatelny stav; vyznamnéjsi osa

prijatelny stav; dopliiujici osa

pfepoctena odhadovana denni intenzita
cyklistd v sezoné na dseku v pracovni den 2022

<10,00
~——— 10,01-50,00
=== 50,01 -100,00
=== 100,01 -200,00
=== 200,01-1336,00

sklonitost terénu

e 87°

- 00

lo | | | | | 5km
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naopak omezujicim prvkem pro Zivot mésta, naplno to lze

Fict v pfipadé cyklistické dopravy. Vytvofenim neprljezdného
systému jednosmérek vznikla potfeba umoZznit volny prijezd
klidnych rezidentnich oblasti alespori na jizdnich kolech. S tim
vznikaji po Evropé prvni cyklistické obousmérné komunikace,
které - jak se casem zjistuje — jsou obecné bezpecnym fesenim
za bézné splnitelnych podminek. V Praze se lze setkat kazdych
nékolik stovek metr( pfi prijezdu rezidentni oblasti s nutnosti
vést kolo, nebo porusovat predpisy, jez jednoduse neberou

v potaz cyklisticky provoz ve mésté. Zakladni volna prostupnost
Gzemi je pfitom nejjednodussi, nejlevnéjsi a samozrejmou
pobidkou k vykonani cesty (> Obr. 3.5.2.4).

3.5.3 BIKESHARING

Nasledujici téma se zabyva fenoménem sdilenych jizdnich kol
a elektrickych kolobézek. Nejvétsim poskytovatelem sluzby
sdilenych kol je v Praze spolecnost Rekola. Nejvétsi vyznam
sdilenych kol a kolobéZek je sledovan v centru mésta. Zejména
v pfipadé elektrickych kolobézek se stale hleda kompromis
mezi rozdilnymi nazory verejnosti na tuto problematiku.

Na poli sdilenych dopravnich prostredki lze kazdopadné

v nasledujicich letech ocekavat dalsi vyvoj.

Trendem v dopravé posledni doby, ktery nelze opominout, je
systém sdilenych kol. Nejvétsimi hraci na Gzemi Prahy jsou
systémy bikesharingu firem Rekola a Nextbike. K vyplijcce

je nutné mit stazenou mobilni aplikaci a pro drZitele
predplatného Litacky je prvnich 15 minut jizdy zdarma. Systém
by tak mél fungovat predevsim jako ndvazna doprava ke
stanicim vefejné dopravy. Déle je vyhodné pouziti sdilenych
kol pfedevsim v centru mésta diky velkému poctu mist
moznych vypuljcek a faktu, Ze jizdni kolo je Casto nejrychlejsi
variantou pfesunu po dopravou zatiZzeném centru mésta. Lze
uvést, ze nezbytnym predpokladem pro rozvoj bikesharingu,
resp. cyklistické dopravy obecné, jsou stojany pro odstavovéani
kol. Nutnosti jsou nejen pro kratkodobé uziti s ploSnym
rozmisténim (pfed sluzbami, Gfady), ale také pro stfednédobé
(pFed 3kolami a zaméstnanim) a dlouhodobéj3i odstaveni

v kombinaci s vyuZitim vefejné hromadné dopravy (VHD) -
Zeleznitni stanice, stanice metra.

Souhrnnym oznacenim bikesharing miiZe byt oznacovana

i vypujcka dalsich prostfedkd tzv. mikromobility (jednotna
definice zatim nenf ustalena), kam se fadi r(izné malé
dopravni prostfedky na lidsky Ci elektricky pohon. Na Gzemi
Prahy, stejné jako dalSich evropskych mést zaznamenavame
rozmach vypuijcek elektrickych kolobézek. Pozice kolobézek
v dopravnim systému je zatim nejasna a nazory se rizni,
néktefi tento dopravni prostiedek povazuiji za efektivni
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nastroj pro Zivot bez auta, podporu dostupnosti verejné
dopravy ¢i jako nastroj pro Gsporu exhalaci pfi kratkych
cestach do nékolika kilometrd, jini naopak jako obtéZujici
dopravni prostfedek zatézujici chodniky a slouzici pfedevsim
prebujelému turistickému ruchu a zhodnocovani vlozeného
kapitalu provozovatell. Primarné je potfeba nastavit jasna

a dlouhodobé, vsemi stranami uznavana pravidla pro provoz
sdilenych dopravnich prostfedkl v Praze. Nejvétsimi hraci
na poli sdilenych elektrickych kolobéZek jsou v soucasnosti

v Praze spole¢nosti Lime a Bolt.

Provozovatelé sluzeb bikesharingu poskytuji IPR Praha
anonymizovana data o vypljckach a vraceni kol a kolobézek.
Vzhledem k limitdm systému GPS nelze tato data Gspé3né
vyuzit k analyze pfesnosti vraceni kol a kolobéZek na urcena
mista, nicméné lze analyzovat mistni souvislost vyuziti
bikesharingu v ramci Gzemi hlavniho mésta. Pro Gcely
zobrazeni dat byly soufadnice rozdéleny na starty a cile
jednotlivych vypuljcek (= Obr. 3.5.3.1 / 3.5.3.2). Na grafu
jsou pak zobrazeny vypuijcky v primérném pracovnim dni
(> Obr. 3.5.3.3). Pro zajimavost jsou tyto vypUjcky rozdélené
na ty, které byly zaptjceny bez kup6nu Litacky a s nim. Lze
pozorovat, Ze vypljcky bez kupénu Litacky jsou viditelné
koncentrované na odpoledni, vecerni a ¢astecné i nocni
hodiny, z tehoZ lze odvozovat vyuZiti bikesharingu zejména
k rekreacnim aceldm. Vypdjcky bikesharingu v rdmci Litacky
jsou pak v korelaci s béZznym dennim rozdélenim intenzit

lze odvozovat vyuZiti téchto vypUjcek k primérnim dopravnim
aceltim (do 3koly, do zaméstnani atd.). VypUjcky bikesharingu
v ramci kupénu Litacky jsou pro mésto jednoznacnym
pfinosem, nebot pozitivné ovliviiuji modal split dopravy

v souladu se strategickymi cili mésta.

3.5.3.1 Koncentrace pocatki cest sdilenymi koly a kolobéZkami
IPR Praha 2024 / data: Bolt, Nextbike, Rekola, Lime 2024

koncentrace pocatka cest
min

hranice méstskych ¢asti

lo I [ [ | [10km

3.5.3.2 Koncentrace cill cest sdilenymi koly a kolobézkami
IPR Praha 2024 / data: Bolt, Nextbike, Rekola, Lime 2024

koncentrace cilli cest
min

hranice méstskych ¢asti

lo I [ [ | [10km
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3.5.2.4 Nejvice potiebné cyklo-obousmeérky v roce 2018
IPR Praha 2024 / data: Umotional s. r. 0., 2019

primérny polet prujezdi
— 1-10

— 11-32
— 33-81
m— 82 -321

322-1051

sklonitost terénu
o 87°
- o

lo | | | | | 5 km
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3.5.4 ZAVER PODKAPITOLY

Hlavni mésto Praha postupnymi drobnymi kroky rozviji
infrastrukturu pro cyklistickou dopravu. Jde o nepfili§
snadny proces, pfi kterém na povrch vZdy vyjde fakt, Ze ve
vétsich méstech, ktera jsou historicky vzato souméstimi,
je poptavku po pFepravé a jeji realizaci nutné Fidit, resp.
oSetfovat. V mensich sidlech neni napf. objem automobilové
dopravy takovy, aby nezbyl prostor i pro ostatni dopravni
mody. Vétsina cest se v mensich méstech miiZe realizovat
pésky, neni tfeba dopravnich systému typu tramvaj apod.
PFipojeni Smichova, Vinohrad, Karlina a dalSich mést

k hlavnimu méstu bylo velmi podpofeno napf. vynalezem
tramvaje. Nachazime se v obdobi, kdy je béZné v ramci
mésta cestovat i dale, nepohybovat se jen v jedné ctvrti.

S dostupnosti individualni automobilové dopravy (IAD)
tato celkem rychle zaplnila veskery volny méstsky prostor.
Proces prepliiovani mést IAD zavrsil rozmach pfiméstského
bydleni. To jsou divody, pro¢ je nutné automobilovou
dopravu ve mésté regulovat, prosazovat alternativy

a hledat celkem naro¢na fe$eni problémd v momentech,
kdy se sit automobilovou dopravou sama zahlti. Uspéchy
ve zlepSovani infrastruktury cyklistické, pési nebo vefejné
dopravy jsou vZdy velmi narocné dosaZeny, protoze jde

o nepopularni hledani cest k fe3eni problém, do kterych se
kazdé vétsi mésto dostane.

Ze zjisténych Gdajl vyplyva pFedeviim zavér, Ze cyklisticka
doprava je v Praze druhem dopravy, ktery ma hlavné

v §irsim centru, kolem fek (holeSovického meandru),
prazskych potokt - tedy hlavné v Prazské pamatkové
rezervaci (PPR), v méstskych ctvrtich v Karling, Libni, ve
Vysocanech, v HoleSovicich, Dejvicich, na Vinohradech

a Smichové, v Podoli atd. do budoucna jesté velmi znacny
potencial, ktery se napliiuje velmi ztéZzka, stejné jako ztézka
PPR stile trpi vysokym mnoZstvim zbytné automobilové
dopravy, jejiz odvedeni ¢i regulace bude znamenat plosny
skokovy pfinos pro ostatni druhy dopravy. Pro rozvoj
cyklistické dopravy, ale i pési a vefejné je klicem k jejimu
rastu efektivni vyuZiti vefejného prostoru, pfedeviim
spravné hospodareni s dopravou v klidu v jeho ramci.
Doprava v klidu velmi ¢asto brani efektivnimu, levnému

a Setrnému vyuZivani mésta, co se tyce pfemistovani,
pobytu aj. V ramci dalSiho zkoumani je nutné stale
analyzovat a zpfesiovat, kudy se cyklisté pohybuji jiz dnes,

3.5.3.3 Intenzita bikesharingu béhem bézZného dne v Praze
IPR Praha 2024 / data: PID, Bolt, Nextbike, Rekola, Lime 2024
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10-11

11-12
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19-20
21-22

22-23
23-0

14-15
16-17
18-19
20-21

¢as béhem dne (h)

vypljcky bez Litacky

jaké jsou po cesté prekazky a bezpecnostni rizika a kudy se
chtéji pohybovat, ale nemohou.
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3.6 Letecka doprava

Letecka doprava v Praze je provozovana na vefejném
mezinarodnim letisti v Praze-Ruzyni (Letisté Vaclava Havla
Praha), na vojenském letisti Praha-Kbely, na nevefejném
mezinarodnim a vefejném vnitrostatnim letisti Praha-
Letfiany a nevefejném vnitrostatnim letiSti Praha Tocna
(L.42). Dominantni roli v letecké dopravé v ramci Prahy

i celé Ceské republiky z hlediska vyznamu i dopravniho
vykonu hraje mezinarodni letisté v Praze-Ruzyni. Na osobni
pfepravé se dale podili letisté Brno, Ostrava, Pardubice,
Karlovy Vary a Ceské Bud&jovice. Na nakladni pfepravé se
dale podili letisté Ostrava a Brno. Letisté Praha-Ruzyné

se nachazi na severozapadé mésta v nadmofiské vysce

380 m n. m., coZ sice nedosahuje nadmoftské vysky letisté
Karlovy Vary (606 m n. m), ale i tak to znamena vétsi
pravdépodobnost zhorsenych meteorologickych podminek
pro vzlety a pristani oproti jinym mezinarodnim vefejnym
letistim v CR.

Hlavni mésto Praha ma ve svém spravnim obvodu
nejvyznamnéjsi vefejné mezinarodnf letisté v CR, které

je zéroven z hlediska poctu odbavenych cestujicich

36. nejrusnéjsim letistém v Evropé dle statistiky z roku
2019 (pred pandemii koronaviru). Z hlediska provozu je
toto letiSté v Praze-Ruzyni s pfevaZujici funkci vychoziho/
koncového letisté s minimem tranzitnich cestujicich (2 %
v roce 2018). Letisté je proto dileZitym prvkem komeréniho
i volnocasového turistického ruchu pro Prahu, ale i celou
CR. Letisté v Praze-Ruzyni je kromé zasadniho zdroje
letecké dopravy, tudiZ ekonomickych pFinosd, také zdrojem
hluku a exhalaci, ale také dileZitym zaméstnavatelem.
Samotna spolecnost Letisté Praha, a. s., zaméstnava 2
400 lidi, dalsich zhruba 7 000 lidi pracuje u dalSich firem
v aredlu letisté. Jde tedy kromé strategické dopravni
infrastruktury také o stéZejni ekonomicky subjekt. Ostatni
letisté v Praze maji z hlediska ekonomického i zdroj-
cilového zanedbatelny vyznam. Strategicky vyznam ma
vsak letisté Kbely, které je vojenskym dopravnim letistém
Armady CR. Zavéretné téma podkapitoly letecka doprava
se vénuje ostatnim letidtim a heliportim. Témata této
podkapitoly napliiuji sledovany jev A102a - letisté

a letecké stavby a jejich ochranna pasma a zajmova tzemi.

3.6.1 LETISTE VACLAVA HAVLA PRAHA

Téma uvadi pocCty prepravenych osob i pfepraveného zhoZi,
mnozstvi zaméstnanych osob na letisti a vzhledem k uvedenym
objemim se podrobné zabyva navaznou dopravou, tedy
vefejnou hromadnou dopravou (VHD), ale také napojenim

na pozemni komunikace a uvadi kapacity parkovani. Jsou
pfedloZeny analyzy poctu cestujicich a letadel, modality
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komplexniho prizkumu cestujicich pfi dopravé na a z letisté
a odbaveného nakladu na letisti. Sou¢ésti je také podrobny

popis letisté od infrastruktury pfes mnozZstvi pohyh letadel
vCetné ro¢nich variaci po pocet termindlll a kapacitu letisté.

Letisté Vaclava Havla - letisté v Praze-Ruzyni (LKPR) (L.42)
odbavilo v roce 2022 10,7 mil. cestujicich (v roce 2019, pfed
covidem-19, to bylo je3té vyrazné vice - 17,8 mil. cestujicich)
a v arealu letisté pracuje vice nez 9 000 lidi [27]. Tim vytvaFi
velky zdroj a cil cest v ramci vefejné i individualni dopravy.

K terminaldm 1 a 2 zajizdf celkem 3 linky méstské a 2 linky
pfiméstské autobusové dopravy, dale 2 linky no¢ni a specialni
expresni linka. Jiné zastavky v arealu letisté pak obsluhuje
jesté dalsich 5 priméstskych linek. Patefni linkou pro obsluhu
aredlu letisté jsou spoje linky ¢. 119 ze zastavky Nadrazi
Veleslavin ve $pickovém intervalu 3-5 minut. Vzhledem

k velkému vytiZeni je tato linka nové pfevadéna na provoz
vysokokapacitnich (tficlankovych) bateriovych trolejbusi. Dale
se nadale sleduje budouci kolejové napojeni letisté. Vzlety,
pristani a pojizdéni proudovych letadel jsou vyznamnym
zdrojem lokalnich a globalnich polutantd, proto se LKPR snazi
o0 snizovani uhlikové stopy z pozemnich operaci a provozi diky
iniciativé Airport Carbon Accreditation v Grovni 3. Letisté je
také napojeno na sit pozemnich komunikaci prostfednictvim
mimodroviiové kfizovatky se silnici I/7, resp. dalnici D7.
Kapacita vefejnych parkovacich mist je cca 4 000 mist, a to

v parkovacich domech i na venkovnich parkovistich [27].

Mezi D7 a ulici Ke Kopaniné pak nabizi spole¢nost Go Parking
dalsich témé&r 5 000 mist [28]. (> Vykres 0.2). Letisté maji ze
zékona definovana ochranna pasma (L.43 / L.45 [/ L.46 [ L.47 /
L.48 /L.49/L.50/L.52/L.53),jsou uvedena v knize 900,
téma 900.3.4.1.

Provozni plochy tvofi dvé vzletové a pristavaci drahy

(RWY 06/24 a RWY 12/30), které jsou doplnény systémem
pojezdovych drah (TWY) a odbavovacimi plochami (APN).
Obé dréahy jsou betonové se 3ifkou 45 m. Draha RWY 06/24
ma délku 3715 m a draha RWY 12/30 poté 3250 m. Druha
jmenovana ma vsak vyrazné provozni omezeni provozu

z divodu hluku. Kapacita drédhového systému je 46 pohybU
letadel za hodinu. Odbavovani cestujicich probihd ve 4
terminélech, pricemz terminal 3 je urcen pro soukromé lety

a terminal 4 pro Armadu CR. Terminaly 1 a 2 jsou vybaveny
nastupnimi mosty do letadel v prstech A, B, C a pfimo

z budovy (vystupy D). Celkova kapacita terminall €ini pFiblizné
17 miliond odbavenych cestujicich za rok, v roce 2019 v3ak
byla dokonce prekrocena.

Letisté v Praze-Ruzyni je plné koordinované letisté, pro
vsechny lety je tak nezbytné si vyzadat letistni slot pro pfilet
a odlet u koordinatora letisté, kterym je nezavislé sdruzeni

Slotova koordinace Praha. V letnim obdobi (kvéten aZ fijen)
leti3té odbavi asi 60 % z celoro¢niho pottu cestujicich (Gdaj
za ,predcovidovy*“ rok 2019). V priibéhu tydne je letecky
letecky provoz v dobé nocniho klidu mezi 22. az 6. hodinou,
k nejvyssim poctim pohyb( letadel dochazi mezi 9.

a 13. hodinou a mezi 17.a 19. hodinou. Z vyvoje provozu na
letisti byl v obdobi pfed pandemii patrny trend ristu poctu
cestujicich a z poctu pohybu letadel navic rostouci pocet
cestujicich na letadlo. Tyto trendy byly samozifejmé zvraceny
vlivem opatfeni proti pandemii. Je zfejmé, Ze opétovné
dochézi k narlstu, stale jesté nebylo dosaZzeno hodnot pred
pandemif. (- Obr. 3.6.1.1). Takzvana cargo z6na® letisté

se nachazi severovychodné od termindlu 1 a tvofiji dva
terminély: Menzies Aviation a SkyPort. Pfeprava nakladu
probiha jednak v samostatnych letadlech, ale prakticky také
v kazdém komercnim letu. I trend pfepravy nakladu byl
pandemii ovlivnén, ackoliv v mensi mife neZ u osobni dopravy

(> Obr.3.6.1.2).

25 —— (ast nevefejné ¢asti letisté urcena pro manipulaci s cargo
(samostatny naklad)

Letisté je dosaZitelné autobusem MHD, individualni
automobilovou dopravou (IAD) nebo na jizdnim kole.

Z pravidelnych komplexnich prizkumd letisté plyne, Ze pocet
osob, které prekonévaji hranice arealu, se od roku 2009

do roku 2019 zvysil ze 73 237 na 104 042 osob za den

a nasledné klesl vlivem pandemie na 67 425 za den v roce
2022. Do arealu letisté vijelo v roce 2009 za den 35 271 osob
pomociIAD a 13 597 osob pomoci vefejné hromadné dopravy
(VHD). V roce 2022 to pak bylo 35 546 osob prostfednictvim
IAD a 14 444 prostfednictvim VHD (= Obr. 3.6.1.3). Hlavni
pristupovou komunikaci pro IAD je ulice Aviaticka, pro VHD
pak ulice K Letisti [27].

3.6.2 OSTATNI LETISTE A HELIPORTY

Téma se zabyva letisti na Gzemi hlavniho mésta mimo Letisté
Vaclava Havla Praha, tedy letisti Kbely, Letiany a Tocna. Ty
jsou v kratkosti predstaveny, je zminén jejich Gcel, vytizenost
nebo tfeba parametry vzletovych a pfistavacich drah (RWY).
Zavér tématu se vénuje heliportlim v Praze, kterych je celkem 7
a je uveden jejich vycet. Zminéna jsou vZdy i ochranna pasma
prislusejici k jednotlivym letistim nebo heliportlim.

3.6.1.1 Pocet cestujicich a pohybii letadel na Letisti Vaclava Havla Praha
IPR Praha 2024 / adaptovano z: Rocenka dopravy Praha 2021. Praha: TSK Praha, a. s., 2022; data za rok 2022: Letisté Praha, a. s.
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Letisté Praha-Kbely (letecka zakladna Kbely, LKKB)

(L.42) pfedstavuje vojenské letisté, které je situovano na
severovychodnim okraji hl. m. Prahy, na vychodnim okraji
stavajici zastavby Kbel. LetiSté disponuje jednou pristavaci

a vzletovou drahou (RWY 06/24) o parametrech 2 000 x 49 m
a pojezdovymi drahami (TWY). Podél RWY 06/24 se nachazi
zalozni travnaty péas o délce 1 200 m. Letisté Kbely disponuje
mimo jiné nékolika hangary, skladem zbrani a munice, zdzemim
pro personalni zajisténi a dalSimi objekty véetné majaku,
radiostanice, antény a energetického centra. Z hygienickych
divodu je stanoven pfipustny maximalni rozsah provozu letisté
Kbely na 20 000 pohyb( letadel za rok. Soucasny rozsah
leteckého provozu letisté Kbely tohoto limitu nedosahuje. V r.
2000 bylo na letisti Kbely uskute¢néno 10 327 pohyb( letadel,
v roce 2007 pak 11 013 pohyb letadel. U civilnich pohybU
letadel jde vétSinou o provoz letadel kategorie se vzletovou
hmotnosti do 5 700 kg. U vojenskych pohybU letadel jde

o0 provoz riznych kategorif letadel od vzletové hmotnosti 5 700
kg az 100 000 kg. Vojenské pohyby letadel tvori cca 85-90 %
z celkového poctu pohyb viech letadel na letisti. Leti3té maji
ze zakona definovana ochranna pasma (L.43 / L.44 /L.50/
L.51/L.52/L.53),jsou uvedena v knize 900, téma 900.3.4.1.

Letisté Praha-Letiiany (LKLT) (L.42) ma statut vefejného
vnitrostatniho letisté a nevefejného mezinarodniho letisté.
Je situovano v severovychodni ¢asti hl. m. Prahy mezi Kbely

a Letnany a disponuje dvéma vzletovymi a pfistdvacimi
travnatymi drahami: RWY 05L/23R (23 x 860 m) a RWY
05R/23L (25 x 800 m). Leti3té Letiany disponuje provozni
budovou, klubovnami, hangarem, gardZzemi, nadrzemi lehkych
pohonnych hmot (LPH). Krom& RWY jsou v arealu letisté dalsi
provozni a manipulacni plochy a stanovisté letistni letové

informacni sluzby (AFIS). Leti3té leZi ve vojenském Fizeném
okrsku Kbely (MCTR). Letistni provozni zona je dle povoleni
Air Traffic Control (ATC) Kbely. Pfilety a odlety jsou mozné
pouze za obousmérného radiového spojeni s dispecerem AFIS.
Letistni okruh pro letouny tvofi konfliktni provoz pro pfiblizeni
na RWY 24 letisté Praha-Ruzyné (LKPR). Pokud neni ATC
stanoveno jinak, je zakazéno prelétavat motorovymi letadly
zastavbu Kbel, Satalic, Vinofe a Hornich Pocernic. V roce
2007 se na letisti Praha-Letiiany uskutecnilo celkem 32 268
letd, z toho bylo 27 748 letd letadel a 4 520 letd sportovnich
létajicich zafizeni. Z 27 748 letd letadel bylo 27 600 leth
vnitrostatnich a 148 letd mezistatnich. Z celkového poctu

27 748 letl letadel bylo zaznamenano 4 856 obchodnich.
Informace o poctu letl v poslednich letech nejsou dostupné.
Letisté maji ze zakona definovana ochranna pasma (L.43 /
L.50/L.52/L.53), jsou uvedena v knize 900, téma 900.3.4.1.

Letisté To€na (LKTC) (L.42) se soutasnym statutem
nevefejného vnitrostatniho letisté je situovano 1,5 km
severné od zastavby Tocné, 2,5 km severovychodné od Modran,
cca 9 km jizné od stfedu Prahy. V soucasnosti provoz letisté
odpovida letisti klubového charakteru pfedevsim pro mensi
letadla, kluzéky a ultralehka letadla apod. Na letisti probiha se
souhlasem Ufadu pro civilni letectvi (UCL) €innost leteckych
modelafl v ochrannych pasmech drahy (L.43 / L.50). Drahovy
systém LKTC tvofi hlavni RWY 09/27 s travnatym povrchem

a gradientem az 2,02 % ve sméru 09. LetiSté neni vybaveno
pro no&ni provoz a pro lety podle pfistroji (IFR). Primérny
poCet organizovanych letovych dnii na LKTC je cca 180 za

rok. V primérném organizovaném letovém dni v sezoné se
uskuteciiuje cca 10-15 letli v pracovni den a cca 20-30 letl

o vikendovém dni, vyjimecné az 40. V roce 2007 se na letisti

3.6.1.2 Odbaveny néklad na Letisti Vaclava Havla Praha

IPR Praha 2024 / adaptovano z: Rocenka dopravy Praha 2021. Praha: TSK Praha, a. s., 2022; data za rok 2022: Letisté Praha, a. s.
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Tocna uskutecnilo 7 484 vnitrostatnich pohyb letadel, dale
4 486 pohybU sportovnich létajicich zafizeni. Celkovy pocet
pohybd letadel a sportovnich létajicich zafizeni byl 11 970
za rok. Informace o pocCtu letd v poslednich letech nejsou
dostupné.

Kromé jiz uvedenych letist jsou na Gzemi Prahy umisténa
vrtulnikova letisté (heliporty) (L.42) v arealu Fakultni
Thomayerovy nemocnice, Fakultni nemocnice Bulovka,
Ustfedni vojenské nemocnice ve Stfedovicich. Na dzemf

mésta se vyskytuji jesté dalsi provozni plochy pro leteckou
zachrannou sluzbu (vrtulniky) pro Fakultni nemocnici Kralovské
Vinohrady, Fakultni nemocnici v Motole, nouzova vrtulnikova
plocha je dale na Vypichu a na Skolnim hFisti v sousedstvi
Policie CR v Kongresové ul. na Praze 4. Ochranné pasma

leti3t (L.43) jsou dana zakonem €. 49/1997 Sh., o civilnim
letectvi, v platném znéni a jsou uvedena v knize 900, téma
00.3.4.1. Umfisténi jednotlivych heliportd v mapé je spolu s jiz
popisovanymi letisti na pFilozeném obrazku (= Obr. 3.6.2.1).

3.6.3 ZAVER PODKAPITOLY

Letecka doprava v Praze je provozovana na vefejném
mezinarodnim letisti v Praze-Ruzyni (Letisté Vaclava Havla
Praha), na vojenském letisti Praha-Kbely, na nevefejném
mezinarodnim a vefejném vnitrostatnim letisti Praha-
Letfiany a nevefejném vnitrostatnim letisti Praha Tocna.
Dominantni roli v letecké dopravé v ramci Prahy i celé Ceské
republiky z hlediska vyznamu i dopravniho vykonu hraje
mezinarodni letisté v Praze-Ruzyni s podilem pfes 90 %

v osobni i nakladni pFepravé na celkovych vykonech letist

v CR. Letisté je z hlediska po¢tu odbavenych cestujicich
(pfed pandemii koronaviru). Z hlediska provozu je toto
letisté s pfevaZujici funkci vychoziho/koncového letisté

s minimem tranzitnich cestujicich (2 % v roce 2018). Letisté
je proto duleZitym prvkem komeréniho i volnocasového
turistického ruchu pro Prahu, ale i celou CR. Leti3té v Praze-
Ruzyni je kromé zasadniho zdroje letecké dopravy, tudiz
ekonomickych p¥inosu, také zdrojem hluku a exhalaci,

ale také duleZitym zaméstnavatelem, nebot na leti3ti je
zaméstnano vice neZ 9 tisic osob.

3.6.1.3 Modalita pfi dopravé na/z Letisté Vaclava Havla Praha

IPR Praha 2024 / adaptovano z: Komplexnf dopravni priizkum ve vefejné ¢asti letisté Praha/Ruzyné 2022. Praha: CZECH Consult, spol. s. r. o.
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Letisté je dosaZitelné autobusem MHD, individualni
automobilovou dopravou (IAD) nebo na jizdnim kole.

Z pravidelnych komplexnich prizkumd leti3té plyne, Ze
pocet osob, které pfekonavaji hranice arealu, se od roku
2009 do roku 2019 zvysil ze 73 237 na 104 042 osob za
den a nasledné klesl vlivem pandemie na 67 425 za den

v roce 2022. Do arealu letisté vjelo v roce 2009 za den

35 271 osob pomoci IAD a 13 597 osob pomoci vefejné
hromadné dopravy (VHD). V roce 2022 to pak bylo 35 546
osob prostfednictvim IAD a 14 444 osob prostfednictvim
VHD. Hlavni pFistupovou komunikaci pro IAD je ulice
Aviaticka, pro VHD pak ulice K Letisti. Automobily vyuZivaji
parkovaci kapacity jednak pfimo v arealu letisté a jednak
v nedalekém arealu spolecnosti Go Parking, které se ale
nachazi tésné za hranici Prahy.

3.6.2.1 Rozmisténi letist
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2023

Letisté

Vaclava
Havla
» 125 FN
Letrian
- ( Na Bulovce 4 y

X A -

N “\, Letiste

.Stresowce ’_‘:y/ Praha-Kbely
FN Motol Homolka 4
[ X)) ¢
| FN Vinohrad
| S
}
/ ket
(]

116

3. Systémy a sité | 3.6 Letecka doprava

vrtulnikova letisté (heliporty)

I plochy letecké infrastruktury

zastavéné stavové lokality

I | l10km

3.7 Vodni doprava

Vodni doprava se v CR provozuje zejména na fekach

Labi a Vitavé. Na fece Moravé vcetné Batova kanalu a na
nékterych vodnich nadrzich ¢i vodnich tocich se provozuje
aZ na vyjimky jen rekreacni plavba. Kategorie vodnich

cest vychazi ze zakona €. 114/1995 Sh., o vnitrozemské
plavbé, v platném znéni. Historicky u nas plnila vodni
doprava kliovou roli, a to od stfedovéku az do 20. stoleti.
Praha byla zasobovana dfevem, soli a dalsimi produkty
takfka pouze po Vltavé. V druhé poloviné 19. stoleti ale
zacala dominantni roli plavby postupné pFebirat Zeleznice
a koncem 20. stoleti byl vyznam vodni dopravy jiZ jen
okrajovy. Pfeprava nakladi lodémi v Praze se dnes omezuje
jen na Stérkopisek, prip. stavebni odpady. Pfeprava osob,
ktera méla od poloviny 19. aZ do poloviny 20. stoleti

i dopravni vyznam pro spojeni Prahy se Stéchovicemi, ma
dnes jiz jen rekreacni, resp. turisticky vyznam. Samostatnou
kapitolou jsou pFivozy, které obecné nahrazuji chybéjici
mosty a v pfipadé mést jako Praha slouZi ¢astecné i jako
turisticka atrakce. Témata této podkapitoly napliuji
sledovany jev A104 - sledované vodni cesty.

3.7.1 POPIS A STAV SITE

Téma popisuje sledovana zafizeni vodni cesty v Praze na
Vltavé a Berounce. Vodni cesty jsou pfedstaveny pres Gzemni
primét veetné ostrovll a mostd. Déle popsuje intenzitu
vyuzivani vnitrozemské vodni cesty v jednotlivych Gsecich
Vltavy a Berounky na Gzemi hlavniho mésta. Analyza poctu lodi
proplavenych plavebnimi komorami predstavuje stav na péti
komorach mezi lety 2000 a 2022. Zavér nabizi podrobnosti

o0 pfivozech, které jsou soucasti Prazské integrované dopravy
(PID), o rlizném vyuzivani lodf turisty a o nakladni dopravé na
prazskych fekach.

Reka Vltava je v Praze splavna v celé délce. Po proudu
vstupuje Vltava na Gzemi Prahy v fi¢nim km 69,8 v mistni
¢asti Strnady, v km 63,6 se do ni vlévéa Berounka, v km

62,2 je plavebni komora Modrfany. V km 53,8 je plavebni
komora Smichov, kteréd prekonéavé vyskovy rozdil dvou

jezl, Stkovského a Staroméstského, pricem? paralelné je

v km 54,3 plavebni komora Manes, ktera ale prekonéava
pouze Sitkovsky jez a umoziiuje plavbu lodi jen do vzduti
Staroméstského jezu. V km 50,7 je plavebni komora Stvanice
a v km 43,3 plavebni komora Podbaba, kterad je umisténa

v plavebnim kanalu Troja-Podbaba v km 45,8-42,9. Prahu
opousti Vltava v mistni ¢asti Zamky-Podho¥i v km 40,0. Reka
Berounka je splavna od soutoku s VItavou do Fi¢niho km 1,2,
kde je na levém bfehu v km 0,7 pfistav Radotin. Na Vltavé
jsou pristavy Smichov na levém bfehu v km 55,6, Libef na

pravém brehu v km 47,6 a HoleSovice na levém bifehu v km
47,4. Na Gzemi Prahy je vétSi mnozZstvi pFistavist a vyvazist
slouzicich sportovni, rekreacni a turistické plavbé. V centru
mésta jde zejména o Rasinovo nabrezi, Dvorakovo nabrezi

a nabfezi Edvarda Benese (tzv. Zelezné nabrezi). Pro nakladni
dopravu se pouzivaji pfekladisté Rohansky ostrov (Maniny) na
pravém brehu v km 49,3 a Troja na pravém biehu v km 46,5

(> 0br.3.7.1.1).

Nékladni doprava pravidelné vyuziva asek Vltavy proti proudu
do prekladist Troja, Rohansky ostrov a pfistavu HoleSovice.

Ve vSech pfipadech jde o prepravu stérkopisku do betonaren.
Plavba nakladnich lodi dale pfes centrum mésta az do
pfistavu Radotin je spiSe vyjimecna. Pravidelna osobni
doprava se od jara do podzimu provozuje od Rasinova nébrezi
na Cisafsky ostrov (v blizkosti Zoo Praha) a jesté o vikendech
od Rasinova nabreZi do Trebenic pod Slapskou prehradou.

V centru mésta je pak velké nabidka vyhlidkovych okruznich
plaveb. Kvili velkému zatiZeni plavebni komory Smichov
témito plavbami se ale vét3ina z nich provozuje jen ve zdrzi?®
Helmovského jezu pod Karlovym mostem. Mensi ¢ast okruznich
plaveb vede pfes plavebni komoru Smichov nebo jen ve zdrzi
Sitkovského jezu. Pouze omezena &ast vyuziva plavebni
komoru Ménes a plavbu ve zdrZi Staroméstského jezu okolo
Stieleckého ostrova (= Obr. 3.7.1.2).

Pfivozy na Gzemf Prahy se provozuji postupné od roku

2005. Jsou soucasti systému Prazské integrované dopravy
(PID) a nahrazuji nebo dopliiuji mosty pFes Vltavu. Vyuzivaji
se pro kazdodenni dopravu, zaroven ale jsou oblibené i pro
volno&asové aktivity (méstska turistika, vylety s détmi).
PFivozy jsou bezbariérové a na vsech je bezplatnd preprava
jizdnich kol a ko¢arkd. Provozujf je tfi dopravci, pficemz
nejvétsi provozovatel, Prazské Benatky, vyvinul pro prazské
privozy i vlastni typ lodi. Nejvice vyuZivany je dlouhodobé
privoz P2 V Podbabé - Podhofi, v roce 2018 vsak prevezl vétsi
pocet cestujicich pfivoz P5, ktery mezi Vytoni a Smichovem
nahrazoval v té dobé z bezpecnostnich ddvod( uzaviené

ldvky na Zeleznitnim mosté, a pak v letech 2018-2020 pfivoz
P8 docasné zfizeny namisto zficené Trojské lavky. Vysoky
pocet cestujicich pfepravenych prazskymi pfivozy v letech
2018-2020 je tedy ovlivnén pravé havariemi prazskych most
(> 0br.3.7.1.3).

Poptéavka po vyhlidkovych nebo charterovych plavbach

na Vltavé neustale roste, podobné jako stoupa zajem
zahranicnich turistd o Prahu. Provozuje je Fada spolecnosti,
pficemz nejvétsi z nich jsou vzédjemné propojené firmy Prague
Boats a Prazska paroplavebni spolecnost, jejiz tradice saha

26 —— ZdrZ je Gsek vodniho toku, ve kterém se zadrZuje voda pro dosazeni

poZadovaného spadu nebo hloubky vody.
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3.7.1.1 Vltavska vodni cesta
IPR Praha 2024 / data: IPR Praha 2023
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3.7.1.2 Vyvoj poctu lodi proplavenych prazskymi plavebnimi komorami
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a.s. 2023
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3.7.1.3 Vyvoj poctu osob prepravenych prazskymi pfivozy

IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a.s. 2023
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P3 Lihovar - Veslafsky ostrov (Dvorce)
P5 Cisafska louka - Vyton - Naplavka Smichov
P7 Prazska trznice - Ostrov Stvanice - Rohansky ostrov

celkem

3. Systémy a sité | 3.7 Vodni doprava

P4 Cernosice, Mokropsy - Kazin
P6 Lahovicky - Nadrazi Modfany
P8 Troja - Cisafsky ostrov

az do pocatkl paroplavby v Praze v roce 1865. Lodni park

z Casti tvofi pavodni prazské lodé pofizené od 30. do 80. let
20. stoleti, zCasti lodé dovezené do Prahy napf. z vychodni
Casti Némecka, které jsou vét3inou starsi nez plvodni prazské
lodé, a v poslednich letech i nové pofizené moderni lodé vc.
lodi na elektricky pohon. Rozsah plaveb limituje kapacita vodni
cesty, zejména pak kapacita plavebni komory Smichov. Pfesto
je Vltava zejména pod Karlovym mostem lodémi tak zahlcena,
Ze lze mluvit jiz o tzv. vizudlnim smogu. Linkova lodni doprava
se omezuje jen na plavby do Zoo Praha, na Slapy a jesté
nékolikrat rocné do Mélnika. Velky rozmach rekreacni plavby,
ktery je zfejmy na evropskych vodnich cestach nebo i v Batové
kanéalu, do Prahy zatim nedorazil. Pfi¢inou je kapacitni
omezeni plavebni komory Smichov, kde mala plavidla musi na
proplaveni cekat i nékolik hodin, a také chybéjici infrastruktura
v podobé vefejnych pfistavist ¢i vyvazist (- Obr. 3.7.1.4).
Nardst poCtu cestujicich u Prazské paroplavebni spolenosti

v roce 2018-2020 je ovlivnén zavedenim pfivozu P8 namisto
zficené Trojské lavky, ktery tato firma provozovala.

Vyuzivani Vltavské vodni cesty pro nakladni dopravu setrvale
klesa. Pravidelné se vozi jen Stérkopisek do betonaren

u Trojského mostu a na Rohanském ostrové. Ostatni prepravy
jsou jen narazové jako napf. odvoz stavebni suti ze stavby Nové

vodnf linky Ustfedni ¢istirny odpadnich vod (2015-2017)

¢i jesté dFive ze stavby obchodniho centra Palladium nebo
odvoz vytéZenych nanosi ze dna vodni cesty. Vy$3i vyuZzivani
plavby pro pfepravu nakladd, jak je trendem v zapadni
Evropé, napf. pro pfepravu komunalniho ¢i tfidéného odpadu
nebo zboZi do centra mésta, se v Praze dosud neuplatnilo

(> 0br.3.7.1.5/3.7.1.6).

3.7.1.4 Vyvoj poctu prepravenych osob dvéma nejvétsimi dopravci vyhlidkovych a charterovych plaveb v Praze

IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a.s. 2023
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3.7.1.5 Vyvoj objemu zboZi pfepraveného prazskymi plavebnimi komorami 3.7.2 ZAVER PODKAPITOLY
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a.s. 2023
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3.7.1.6 Vyvoj objemu pFeloZeného materialu v prazskych pfistavech
IPR Praha 2024 / data: TSK Praha, a.s. 2023
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4. SHRNUTI

4.1 Hlavni zavéry

K dopravé je nezbytné pfistupovat jako

k mezioborovému odvétvi, které musi
respektovat velké mnoZstvi nadfazenych
strategii a najit rovnovahu ve vztahu

k urbanismu, Zivotnimu prostfedi ¢i
makroekonomické situaci. Dopravni systém
Prahy se sklada z infrastrukturnich subsystémd
silnicni, drazni, letecké a vodni dopravy

a nemotorovych dopravnich médd vyuZivajici
nejen silnice, ale i krajinu, pfi¢emz prakticky
vSechny infrastrukturni subsystémy kromé
letecké vyuZziva MHD. Z obecného hlediska
mobility osob a zboZi v Prazské metropolitni
oblasti je zasadni proces reziden¢ni a komeréni
suburbanizace, celkového riistu populace

a jejiho starnutf a rstu objem( prepraveného
zbozi vietné naristu dorucovani na
posledni mili zpdsobeného pfedevsim rdstem
e-commerce. Stale roste podil osob cestujicich
do hlavniho mésta ze Stfedoceského kraje
automobilem. Nezbytnym krokem pro
vyhodnocovani vyvoje mobility jako celku je
sbér dat prostfednictvim automatizovanych
systém( a ad hoc prizkum( a jejich
synergického zpracovani.

Komunikacni systém Prahy je zaloZen na
radialné sméfujicich dalnicich D1, D5, D6,
D7,D8,D10a D11 asilnicich I/2,1/4al/12
propojenych nékolika Gseky dalnice DO,

ktera vede orbitalné. Uvnitf mésta tvori sit
pozemnich komunikaci mistni komunikace.
Mezi lety 2001 a 2022 doslo k nardstu
intenzit pfedevsim na dalnicnich vstupech
do mésta a na Prazském a Méstském okruhu
(MO), na silnicich 1. a 2. tfid na vstupech
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do hlavniho mésta pak na ulicich Ustecka

a Videriska. Celkovy pocet automobild v roce
2022 dosahl na sledovanych vstupech do
mésta 643 300 voz./6-22 hod., coZ je nardst
0 0,4 % oproti roku 2018. Nejvétsi relativni
nardst 5,9 % zaznamenal sektor vychod. Kromé
znecisténi ovzdusi zpdsobuje silni¢ni doprava
v Praze vlivem vysokych intenzit dopravy
pomérné vyrazny bariérovy efekt. V roce

2022 se stalo dle evidence Policie CR v Praze
celkem 15 475 dopravnich nehod. PFi téchto
nehodach bylo usmrceno 17 osob, 196 osob
zranéno téZce a 1 829 lehce. Oproti roku 2021
sice poklesl po€tu nehod 0 12 % a smrtelnych
zranéni o 23 %, na druhou stranu v3ak vyrazné
narostl poCet téZce zranénych o 56 %, pocet
lehce zranénych také stoupl o 14 %.

Prazska integrované doprava (PID) zahrnuje
Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy a pozemnf
lanovku na PetFin. Pocet cestujicich i dopravni
vykony se v rliznych letech ménf i v zavislosti
na rekonstrukcich nebo pokracujici integraci.
V siti metra je nejmensi rezerva kapacity na
lince C v Gseku Kacerov-Ladvi. V tramvajové
siti je kritickym mistem dsek I. P. Pavlova

- Karlovo namésti - Lazarska / Palackého
namésti. Spolehlivost provozu tramvaji je
provazana s kvalitou a technickymi parametry
infrastruktury a Grovni preferen¢nich opatfeni.
Ke zdrZeni dochazi vlivem soubéhu provozu

s individualni automobilovou dopravou (IAD)
- parkujici vozidla, dopravni nehody, kolony.
V siti autobusovych linek existuje mnoho
kfiZovatek i relativné dlouhych dsekd, na
kterych dochazi vlivem vysoké intenzity IAD

a kongesci k provoznim nepravidelnostem.
Zeleznitni doprava je nejefektivnéjsim
nastrojem pro zvySenfi atraktivity PID pro
spojeni se Stfedoceskym krajem a do budoucna
i s dalsimi regiony CR a Evropy. Nejvétsim
problémem Zeleznic¢ni infrastruktury v Praze
je jeji nedostate€na kapacita, ktera jiz
nedokaZe reagovat na zvysujici se poptavku.
Pro propojeni IAD s vefejnou dopravou slouZi
parkovisté P+R, jejichZ kapacita je v3ak
nedostatecnd a tempo zvySovani pomalé.

Chlze je v Praze tradi¢ni a velmi hojné
vyuzivany zplsob pfepravy. Navzdory
vzrlstajicimu poctu obyvatel mésta maji
denni pocty chodcti od prvnich méfeni

v roce 1967 do poslednich srovnatelnych

v roce 2017 klesajici tendenci s vyjimkou
posledniho méfeni, které ukazuje mirny nardst
pravdépodobné spojeny se silnym narlistem
turismu. Nejvétsi pocet chodcd se totiz
pohybuje v centru mésta. PéSi mobilita se viak
potyka celkové s nedostatkem dat ve srovnani
s jinymi dopravnimi mody. Do bezmotorovych
modu patfi i doprava cyklisticka. Ze zjisténych
Gdajl vyplyva predevsim zaveér, Ze cyklisticka
doprava je v Praze druhem dopravy, ktery

ma hlavné v irSim centru, kolem Fek
(holesovického meandru), prazskych potokd

- tedy hlavné v PraZské pamatkové rezervaci
(PPR), v méstskych ¢tvrtich Karling, Libni,

ve Vysocanech, v HoleSovicich, Dejvicich, na
Vinohradech a Smichové, v Podoli atd. do
budoucna jesté velmi znacny potencial, ktery
se napliuje velmi ztéZka, stejné jako ztézka
cestovani. PPR stale trpi vysokym mnoZstvim
zbytné automobilové dopravy, jejiZz odvedeni

¢iregulace bude znamenat plo3ny skokovy
piinos pro ostatni druhy dopravy.

Letecka doprava v Praze je provozovana

na vefejném mezinarodnim letisti v Praze-
Ruzyni (Letisté Vaclava Havla Praha), na
vojenském letisti Praha-Kbely, na nevefejném
mezinarodnim a vefejném vnitrostatnim letisti
Praha-Letfiany a nevefejném vnitrostatnim
letisti Praha-To¢na. Dominantni roli v letecké
dopravé v ramci Prahy i celé Ceské republiky
z hlediska vyznamu i dopravniho vykonu hraje
mezinarodni letisté v Praze-Ruzyni s podilem
pies 90 % v osobni i nakladni prepravé na
celkovych vykonech letist v CR. Z hlediska
provozu je toto letisté s pfevazujici funkci
vychoziho/koncového letisté s minimem
tranzitnich cestujicich (2 % v roce 2018).
LetiSté v Praze-Ruzyni je kromé zasadniho
zdroje letecké dopravy, tudiZz ekonomickych
piinos(, také zdrojem hluku a exhalaci, ale také
dileZitym zaméstnavatelem, nebot na letisti
je zaméstnano vice nez 9 tisic osob. VyuZzivani
vodni cesty pro nakladni dopravu je minimalni
a stale vice ho ohroZuje rozvoj zastavby, ktery
postupné zmensuje plochy pfistavl. Roéni
pieprava nakladd po Vitavé v Praze se tak
rovna asi jen 200 nakladnim vlakdm, pFicemz
téch jezdi jen podél Vltavy zhruba 130kréat
vice. Osobnf lodni doprava v Praze se soustfed{
na vyhlidkové plavby v centru mésta, které
zahlcuji Vltavu pod Karlovym mostem a zcela
kapacitné vytéZuji blizkou plavebni komoru
Smichov.
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4.2 Hodnoty Gzemi

Soupis hodnot zjisténych pfi aktualizaci Uzemné analytickych
podkladi hl. m. Prahy (UAP) upozorfiuje na nejvyznamnéjsi
soucasti izemi ocefiované z hlediska vefejného zajmu
(prvky, struktury, systémy, jejich Casti a kvality). Zjisténé
ocefiované vyznamy jsou specifikovany v popisech hodnot

s odkazy na souvisejicf indikatory cild strategif a na zobrazeni
ve vykresech ¢i v knihach UAP, paklize jejich fyzické projevy
mohou byt Gzemnim primétem vhodné zobrazeny. V této
podkapitole je uveden pouze vybér hodnot souvisejicich

s tématy této knihy. Prehled vech zjisténych hodnot v UAP je

umistén v kapitole 900.2.
h.0600.01.0k Fungujici a dostupna vefejna doprava

Dostupnost, vykonnost a celkova efektivita prazské vefejné
dopravy patfi k dlouhodobé oceriovanym kvalitam Gzemi
vyznamné prispivajicim k pfiznivym Zivotnim podminkam
ve mésté. Rostouci pocet prepravenych osob znamené vyssi
vyuZiti vefejné dopravy s pozitivnim vlivem na zkvalitnéni
sluzby i mozné sniZenf intenzit individualni automobilové
dopravy (IAD). Vysledkem je pFiznivy pfedpoklad pro
udrzitelnou mobilitu mésta, ktery je podminén zejména
zlepSenim prostorové a kapacitni dostatecnosti systému.

Na rdstu hodnoty prazské vefejné dopravy se podileji

i snizovani pfimych emisi z dopravy a zvySovani jeji
pristupnosti zejména pro osohy se snizenou schopnosti
orientace a pohybu. Dlouhodobé se zvy3uje podil spojt
realizovanych nizkopodlaznimi tramvajemi a autobusy,
dopravni vykony vSech linek Prazské integrované dopravy
(PID) a pocet pFepravenych cestujicich Zelezni¢ni dopravou
v souladu se strategii mésta a dopravniho podniku.
Prostorové a kapacitné nedostatecné Gseky, které maji
zvlast negativni dopad na hodnotu systému, jsou zobrazeny
ve vykresu problémd (- Vykres 0.4). (1.0600.01.003.04 /
.0600.03.002.01 /i.0600.03.002.04 / i.0600.03.003.01 /
.0600.03.004.01 /i.0600.03.005.01 /i.0600.03.006.01 /
.0600.03.006.02 /i.0600.03.007.01 /i.0600.03.008.01 /
.0600.03.009.01 /i.0600.03.012.01 /1.0600.04.001.01)

h.0600.02.0 Bezpecna a komfortni cykloinfrastruktura

Dobra prostupnost a propojenost Gzemi efektivnimi systémy
multimodalni individualni dopravy patfi k vysoce oceflovanym
prinostm prazské ulicni sité. PribéZzna optimalizace systému
pro cyklistickou dopravu vyznamné prispiva k bezpecnému
provozu a snizovani dopravni zdtéZze mésta. Paterni a hlavni
trasy prazské cyklistické sité uz prevazné pokryvaji hlavni
sméry poptavky po cestach. Bezpecnost i komfort cyklistické
dopravy v Praze roste diky postupnému odstrafovani
provoznich a fyzickych bariér zfizovanim opatfeni v $irsim
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centru (zejm. cyklopruhii a _c_ykllplql_a_qy_s.r_né.r.ellg_”) i chranénych
a doporucovanych cyklotras. Zdkladnim predpokladem

pro pokracujici zhodnocovani bezpecné a komfortni
cykloinfrastruktury je zaceleni nespojitosti cyklistické sité
Gseky s minimalnim nebo pfijatelnym dopravnim stresem
a zvySovani vybavenosti zejména infrastrukturou pro
parkovani jizdnich kol (= Vykres 0.1). Vybrané chybgjicich
iseky propojeni pro cyklistickou dopravu se zvl&st
negativnim dopadem na hodnotu systému jsou zobrazeny
ve vykresu problému (= Vykres 0.4). (1.0600.06.001.01 /
.0600.06.002.01 /i.0600.06.004.01)

27 —— Jednosmérnd ulice s povolenym obousmérnym pohybem jizdnich kol.

4.3 Vyhodnoceni cili strategii v rozboru
udrzitelného rozvoje

Téma strucné predstavuje metodiku rozboru udrzitelného
rozvoje Gzemi (RURU) a jeho hlavni vysledky za tuto knihu.
Vyhodnoceni napliovani cilll strategii je zpracovano
kvantitativné na zakladé datovych fad indikator( a je
postaveno na vzdjemném porovnani jejich skutecného

a zadouciho trendu. Soucésti vyhodnoceni cilli strategii je
popis dlouhodobého vyvoje a z néj vyplyvajiciho aktualniho
stavu naplnénosti vyty¢eného cile a vyhodnoceni vztahi a vlivl
mezi cili. Vystupem RURU jsou pozitiva, negativa a problémy

k fesent.

Uzemné analytické podklady (UAP) obsahuiji vyhodnocent stavu
a vyvoje Gzemi, podminek udrZitelného rozvoje Gzemi a urceni
problém k fesenf v Gzemné planovaci dokumentaci (UPD)

(§ 62 zakona ¢. 283/2021 Sh.). Rozbor udrzitelného rozvoje
izemi zahrnuje nasledujici vystupy (§ 4 odst. (3) vyhlasky
¢.500/2006 Sh.):

zjisténi a vyhodnoceni pozitiv a negativ v tizemi pro
jednotlivé tematické oblasti;

identifikaci stfetd zamérd na provedeni zmén v Gzemfi
s limity vyuZiti Gzemi a hodnotami v Gzem;

uréeni problémd k feSenf v (PD, pfipadné v Gizemnich
studiich.

Kompletni rozbor udrZitelného rozvoje v¢. mezioborového
presahu se vSemi vyse uvedenymi vystupy je uveden

v syntetické knize 1100. Rozbor udrzitelného rozvoje
dzemf v UAP hl. m. Prahy je zaloZen na posouzeni stavu

a vyvoje Gzemi pomoci vyhodnoceni napliiovani cill

cilt se zpracovava pravidelné kazdé 4 roky béhem dplné
aktualizace UAP. Vyhodnocenf cilti strategif je zpracovano

v ramci jednotlivych tematickych (< 100-800) a komplexnich
(> 1000) knih.

Vyhodnoceni napliiovani cild strategii je postaveno na
vzajemném porovnani Zadouciho a skutecného trendu [29].
Zadouci trend vychézi z formulace cile strategif, respektive
sméru trendu indikatoru pro naplnéni daného cile. Naopak
skutecny trend predstavuje dlouhodoby trend vyplyvajici

z dat indikatoru. Pro stanoveni skute¢ného trendu jsou
pouZity grafy metrik (dlouhodobé ¢asové Fady statistickych
dat) v Katalogu indikatort a metrik na Portalu UAP 7.

Vyhodnoceni kfivky trendu je vztazeno k 08/2023. Pro kazdy
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cil strategii odborny garant IPR zpracoval textové vyhodnoceni
dlouhodobého vyvoje napliiovani daného cile na zakladé dat
(ve. kratkodobych trend &i zvrat a jejich pficin) a zhodnotil
aktualni stav naplnénosti tohoto cile (v¢. dodrzeni limitd
aj.). Dale odbornici IPR na zakladé dostupnych dat a svych
odbornych znalosti vyhodnotili vztahy a vlivy mezi cili
strategii, u nichZ popsali dopady napliovani ¢i nenapliiovani
cild strategii na jiné obory a specifikovali pFiciny.

Vystupem vyhodnoceni napliiovani cilli strategif je zjisténi
pozitiv a negativ v Gzemi, a z nich vychazejici formulace
problémi k fe3eni, kterym se vénuje nésledujici téma

4.4, Odbornici IPR definuji pozitiva a negativa na zékladé
dlouhodobého trendu vyvoje a z néj vyplyvajiciho aktualniho
stavu (ne)napliovani cill strategii. Nepopisuji hypoteticka
pozitiva a negativa, kterd by mohla nastat pfi napliiovani

nebo naopak pfi nenapliiovani cill strategii. Ve vétsiné
pripadl pFi souladu trendd (Zadouct = skutecny) definuji
pozitiva, naopak pfi nesouladu trendd (Zadouci # skuteZny)
identifikuji negativa. Pouze néktera pozitiva a negativa nemusf
respektovat toto pravidlo, protoze vychéazeji z aktualniho stavu
napliovani cile strategii (napf. naplnéni zékonnych limit0 aj.).
Kompletni vyhodnoceni napliiovani cild strategii je zpracovano
v tématu 1100.3.1.1 a podrobny popis metodiky je uveden

v tématu 1100.2.2.2. P¥ehled vyhodnoceni napliiovani cild
strategif této knihy je uveden v tabulce (> Obr. 4.3.1).
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4.3.1 Vyhodnoceni cild strategii pro knihu 600

IPR Praha 2024

kéd indikatoru indikator ::ed"odun ::(eunt;cny vyhodnoceni stavu a vyvoje vyhodnoceni vztahu a vlivu pozitiva negativa
Mobilita
i.0600.01.003.04 Podil vefejné, pési rast ™ rist ™ Praha je méstem, kde je tento podil trvale vysoky a trend pomalu rostouci, coZ je Vy33i podil verfejné, pési a cyklistické dopravy na délbé - snizovani podilu automobilové dopravy, ktera je
a cyklistické dopravy pozitivni (protoze pfipadny skokovy nériist lze zpravidla pfisoudit zméné metodiky pfepravni préace na tkor automobilové dopravy ma zejména pro centralni ¢ast mésta velmi nevhodna
na délbé pfepravni méFent, ¢i aktualizaci dat, kterd neprobiha kazdy rok). pozitivni vliv na ovzdusi ve mésté, zdravi obyvatel a zatéZuje Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel
préace a mensi zabory vefejného prostranstvi. Prokazana je
rovnéZ souvislost mezi atraktivitou vefejné hromadné
dopravy a objednanym (zajisténym) dopravnim
vykonem viech linek PID. Frekvenci spojil lze G¢inné
dosahovat zlepSeni obsluznosti Gzemf a vefejnou
hromadnou dopravu ucinit konkurenceschopnéjsi
pfi rozhodovanf lidf o pouziti dopravniho prostfedku
(.0100.07.012.01).
i.0600.01.005.01 Potet usmrcenych pokles ¥ pokles Dlouhodobé klesajici tendence je Zddoucim a pozitivnim jevem. ZkuSenosti ze Mensi pocet téZce zranénych ma pozitivni vazbu -vétsi bezpecnost silnicniho provozu s mensim
a tézce zranénych zahrani¢nich mést ale ukazuji, Ze lze ¢islo sniZit az na nulu, pokud se plo3né na zdravi obyvatel. poctem obéti, ¢imZ se snizuji i socialni a ekonomické
pfi dopravnich implementuji strategie bezpe¢nosti dopravy. V nasledujicich letech ale bude naopak naklady na usmrcené Gcastniky provozu ¢i ty spojené
nehodach nutné ovéfit, zda nebude pokratovat nepfiznivy narist, jako tomu bylo mezi roky s trvalymi nasledky
2021 a 2022.
Silni¢éni doprava
i.0600.02.002.01 Podil realizované rast ™ rist ™ Z dlouhodobého hlediska se jevi, Ze je cil napliiovan, ale posledni novy sek Dokoncené tseky Prazského okruhu prispivaji ke - rostouci objemy tranzitni dopravy na silnicni siti,
Casti Prazského Prazského okruhu byl otevien v roce 2008, od té doby se jeho délka nezménila. Z zlep3eni dopravni obsluZnosti a zejména navysuji ktera na tento riist nenf projektovana ani pfipravena
okruhu na celkové dalSich ¢asti ma nejbliZe vystavbé jihovychodni segment okruhu, vystavba ostatnich moznosti distribuce cest z vnéjsiho pdsma do - rostouci objemy tranzitni dopravy poskozuji
délce segmentl bude zapoCata aZ ve vzdalenéjsi budoucnosti. Realizace dalni¢nich metropolitniho regionu. Existence Prazského okruhu Zivotni prostredi a zdravi obyvatel
staveb je v Ceské republice obecné velmi problematicka. Prazsky okruh se navic pro distribuci cest z vnéjsiho pdsma mésta je
potyka s relativné husté osidlenou oblasti a prochézi stfidavé Gzemim Prahy pozitivni; vysledny efekt se vsak mlze ztracet
a Stiedoceského kraje. nardstem dopravy generované z nové urbanizovanych
oblasti.
i.0600.02.003.01 Stupefi stagnace > rist ™ Dlouhodoby rist (az na nékolik malo vyjimek zpdsobenych vnéjsimi vlivy ¢i zménou - zvySovani narokl na automobilovou dopravu
automobilizace metodiky méfenf) se sleduje kontinuélné. Pocet automobild nenf tak smérodatnym v klidu a pohybu
na 1 000 obyvatel faktorem jako intenzity automobilové dopravy, presto je rist znepokojujici. V - stupfiujici se tlak na zabor vefejnych prostranstvi
poslednich letech navic tempo automobilizace nadale zrychluje.
i.0600.02.005.01 Pocet automobill pokles & pokles \ Z dlouhodobého hlediska sledujeme klesajici tendenci intenzity automobild - sniZovani zatéze centra individualni
projizdéjicich denné na centralnim kordonu, coZ je Zadouci a pozitivni. V poslednich sedmi letech automobilovou dopravou
pres centralni kordon viak dochazi spise ke stagnaci, pravdépodobné jako dlisledek obecné rostouct
automobilizace a absence krokl ke zklidnéni dopravy ve mésté.
i.0600.02.006.01 Vyvoj intenzit pokles & rist ™ PrestoZe dlouhodby trend je rostouci, mirné klesajici trend intenzity dopravy Agregovany narlst intenzit dopravy vytvari tlak - sniZzovani intenzit automobilové dopravy - mirné zvy3ovani intenzit automobilové dopravy
dopravy z posednich let je v souladu s Zadanym vyvojem, ackoliv by bylo Zadouci tempo na vnitfnf mésto. Je zapottebf pfizplsobit nastroje na centralnim kordonu jako celku
na centralnim poklesu jesté zrychlit. Vyvoj na vnéjsim kordonu je v3ak znepokojujici a v rozporu moderujici nezadouci jevy souvisejici s automobilovou - zvySovani intenzit automobilové dopravy
a vnéjsim kordonu s dlouhodobou strategii mésta, jelikoZ zde nadale dochézi k vyraznému nardstu dopravou v centru mésta. na vnéjsim kordonu, coZ znamena zvySovani
intenzit. dopravnich vykont a emist
i.0600.02.007.01 Podil svételnych rist ™ rast Trend je dlouhodobé vyrazné rostouct, coz je pozitivni. V tomto pfipadé se neda - zajisténi dohledu a mozZnosti dalkového fizeni
signalizacnich oCekavat pokles, naopak pouze rist, maximalné stagnace. V soucasné dobé se podil postupné vétsiho a vétsiho mnoZstvi kiiZovatek ve
zafizeni pFipojenych pohybuje okolo 79 %. Cilem by mélo byt 100 %. mésté
do hlavni dopravni
Gstfedny
i.0600.02.009.01 Celkovy pocet pokles & nelze Vzhledem k omezenému rozsahu dat (dvou a méné Casovych fez() nelze - sniZovani zatéZe centra mésta individualni - zvySovani zatéZe centra mésta individualni

parkovacich mist

v uli¢nim prostoru
Prazské pamatkové
rezervace

definovat trend a posoudit napliiovani cile. Vyhodnoceni, formulace pozitiv,

negativ a problému k fe3eni plyne ze znalosti fe3ené problematiky a nelze ji podpofit
delsi ¢asovou Fadou dat. K dispozici jsou data k roku 2016 a 2022. Tato data ukazujf,
Ze ve sledovaném obdobi poklesl pocet parkovacich mist v PPR o 1 452 mist, coZ déla
pokles 0 9,1 %.

automobilovou dopravou

vyuZiti vefejného prostranstvi

automobilovou dopravou (IAD)
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kod indikatoru indikator :raednodum ::(eur:scny vyhodnoceni stavu a vyvoje vyhodnoceni vztahu a vlivu pozitiva negativa
i.0600.02.010.01 Pocet vozidel rast ™ rist ™ Pozorujeme stoupajici trend s razantnim skokem v roce 2007, ktery lze zfejmé Skute¢nost, Ze Cast automobild nezajede do - méné individualni automobilové dopravy v centru
rocné vyuzivajicich pripisovat zprovoznéni parkovisté Chodov, Skalka 2 a Depo Hostivar, které témér centra mésta, ma pozitivni vliv na ovzdusi ve mésta
parkovanf Park and zdvojnasobily celkovou kapacitu parkovani P+R. V letech 2010 a7 2012 lze docasny mésté a na zdravi obyvatel i na zatiZenf vefejného
Ride (P+R) pokles pfipisovat doznivajici hospodérské krizi, v letech 2020 az 2021 omezenim prostoru parkujicimi vozidly (1.0100.07.011.01,
v souvislosti s pandemif koronaviru. V nasledujicich letech bude nutné ovéfit navrat .0100.07.012.01).
k rastu.
i.0600.02.011.01 Pocet vozidel rast N rist N Omezeny pocet dostupnych datovych bodi zkresluje vyhodnocenf trendu. Chybf - zajisténi adekvatni alternativy k vlastnictvi - navyseni poctu vozl carsharingu parkujicich
v ramci volného lepsi evidence carshare sluzeb (mimo jiné) vzhledem k parkovani elektromobild osobniho vozu v ulicich
carsharingu zdarma v zonach placeného stani. Dal3i strmy rist se v3ak predpoklada vzhledem k - potencidlné sniZeni automobilizace
trendiim v ostatnich svétovych metropolich.
i.0600.02.012.01 Pocet registrovanych rist ™ rist ™ Pocet elektromobilli v souladu s Zadoucim trendem trvale roste. Obzvlast - méné lokalnich polutantl z vozidel, pfi plné - vy33i naroky na dobijeci infrastrukturu (naklady,
vozidel v poslednich 5 letech se tempo rlistu vyrazné zrychlilo. V absolutnich &islech jde elektrickém vozovém parku produkuji vozidla pouze zabor prostoru, limity elektrické sité)
s elektromotorem sice stale o pomérné nizké hodnoty, ale p¥i pokracujicim trendu je mozné v nejblizsi prachové tastice
(elektromobily) budoucnosti otekavat stale viditelnéjsi zastoupeni elektromobild. Budouci vyvoj
vsak bude mimo jiné samozfejmé zaviset na postoji mésta k elektromobilité.
Vefejna doprava
i.0600.03.002.01 Podil kolejovych rast ™ stagnace > Podil kolejovych druhG MHD na prepravé cestujicich v Praze dlouhodobé stagnuje Nedaff se posilit uzivani zptisobu dopravy, ktery je - nedafi se posilit uzivani ekologicky pfiznivého
druhl méstské a nedaff se tak naplfiovat strategické cile mésta sméfujici k ristu. PFi¢inou je energeticky i emisné pfiznivy, ¢imz se plné nevyuziva zplsobu dopravy
hromadné dopravy pravdépodobné kombinace mnoZstvi faktord - od nové vznikajicich obytnych jeho potencial pro zlepSenf kvality ovzdusi a pro
(MHD) na pottu souborl bez ndvaznosti na kolejovou dopravu pres kapacitni problémy v kolejové pFiznivy vliv na zdravi obyvatel (.0100.07.011.01,
cestujicich dopravé a nedostatecném tempu rozvoje jeji sité aZ po integraci novych regionalnich i.0100.07.012.01).
prepravenych MHD nekolejovych dopravct do systému Prazské integrované dopravy.
na Gzemi Prahy
i.0600.03.002.04 Pocet prepravenych rist ™ rist ™ Dlouhodobé rostouci trend je pozitivni. Do¢asny vyrazny pokles v roce 2020 byl Vyssi poCet prepravenych cestujicich integrovanou - rostouci pocCet cestujicich ve vefejné dopravé, tudiz
cestujicich zjevné zapficinén omezenimi v souvislosti s pandemif koronaviru. V nasledujicich Zeleznicni dopravou na Gzemi Prahy s potencialem zvy3ovani efektivity (pokud je obsazena) méstské
integrovanou letech bude nutné ovéfit navrat k ristu, ktery se projevil hned v nasledujicim roce snizovani intenzit individualni automobilové dopravy hromadné dopravy a vétsi potencial sniZovat
Zeleznicni dopravou 2021. Vzhledem ke strategickym dokumentim mésta a diirazu na rozvoj kolejové mé zaroven potencial pozitivniho vlivu na ovzdusi intenzitu individualni automobilové dopravy
na Gzemi Prahy dopravy lze ocekavat pokracovani pozitivniho rostouciho trendu i v budoucnu. ve mésté, zdravi obyvatel a mensi zabory vefejného
prostranstvi (1.0100.07.011.01, i.0100.07.012.01).
i.0600.03.003.01 Primérna cestovnf rast N stagnace > Dlouhodoby trend mé charakter stagnace a je ovliviiovany rostouci automobilizaci - nenapliiovani preference méstské hromadné
rychlost tramvaji a vysokymi intenzitami automobilové dopravy. UdrZeni soucasné cestovni dopravy
rychlosti tramvajf i jeji zvy3eni je mozné nepiimo docilit ovlivnénim téchto trendl - snizovanf efektivity vefejné hromadné dopravy
v automobilové dopravé, pfimo pak provadénim preferencnich opatfeni ve prospéch - hrozici odliv cestujicich ¢i sniZujici se jejich
tramvajové dopravy nebo vybudovanim novych tramvajovych trati s vysokou spokojenost
cestovni rychlosti. Nic z uvedeného zatim neprobiha v mife umoZiujici rst cestovni
rychlosti tramvaji v Praze.
i.0600.03.004.01 Prlimérna cestovni rist ™ stagnace > Dlouhodoby trend ma charakter stagnujici, az mirné klesajici - je ovliviiovan rostouct Méné plynuly provoz autobusii zvySuje spotfebu - nenapliiovani preference méstské hromadné
rychlost autobusi automobilizaci a vysokymi intenzitami automobilové dopravy. Udrzeni soucasné paliva (resp. energie) a celkové zvySuje provozni dopravy
Prazské integrované cestovni rychlosti autobust ¢i jeji zvy3eni je mozné nepfimo docilit ovlivnénim naklady. - snizovani efektivity vefejné hromadné dopravy
dopravy téchto trendl v automobilové dopravé, pfimo pak provadénim preferencnich - hrozi odliv cestujicich a sniZuje se jejich
opatfeni ve prospéch autobusové dopravy. Nic z uvedeného zatim neprobiha v mire spokojenost
umoziujici rdst cestovni rychlosti autobus( v Praze.
i.0600.03.005.01 Podil bezbariérovych rast ™ rast ™ Pozitivni rostouci trend je spise pozvolny, coZ pfedpokladame i do budoucna, Bezbariérové pristupy do stanic metra jsou pfiznivé - lepsi dostupnost metra pro 3irsi skalu cestujicich - postupnym vyfesenim stanic s relativné
stanic metra protoZe rekonstrukce stanice metra je velmi narocna zaleZitost a vzhledem k omezent pro starnouci prazskou populaci, osoby se zdravotnim jednodussimi moZnostmi Feseni bezbariérového
provozu ve stanici nenf vhodné rekonstruovat vice stanic jedné linky najednou. omezenim, i pro rodiny s malymi détmi. pristupu zUstavaji nedofesené stanice Casto
s extrémné obtiZznymi moZnostmi feseni
i.0600.03.006.01 Podil spojt rast ™ rist ™ Dlouhodobé vyrazné rostouci trend je pozitivni. Dle strategie Dopravniho podniku hl. Nizkopodlazni vozidla vefejné dopravy jsou pfizniva - lepsi dostupnost tramvaji pro $irsi skalu cestujicich
realizovanych m. Prahy lze pfedpokladat pokracovani tohoto trendu. pro starnouci prazskou populaci, osoby se zdravotnim - vy33i cestovni rychlost (krat3i doba ve stanicich)
v pracovni den omezenimi, i pro rodiny s malymi détmi.
nizkopodlaznimi
tramvajemi
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kéd indikatoru indikator ::ed"odun ::(eunt;cny vyhodnoceni stavu a vyvoje vyhodnoceni vztahu a vlivu pozitiva negativa
i.0600.03.006.02 Podil spojt rist ™ rist ™ Dlouhodobé vyrazné rostouci trend je pozitivni. Dle strategie Dopravniho podniku hl. Nizkopodlazni vozidla vefejné dopravy jsou pfizniva - lepsi dostupnost dopravniho prostfedku pro 3irsi
realizovanych m. Prahy lze pfedpokladat pokracovani tohoto trendu. pro starnouci prazskou populaci, osoby se zdravotnim Skalu cestujicich
v pracovni den omezenim, i pro rodiny s malymi détmi. - vy33i cestovni rychlost (krat3i doba ve stanicich)
nizkopodlaznimi
autobusy Prazské
integrované dopravy
v Praze
i.0600.03.007.01 Podil bezbariérovych rist ™ rist ™ Stagnaci v letech 2016 az 2020 vystFidal v nasledujicich letech rist, a to pfedevsim Bezbariérové Zelezni¢ni stanice a zastavky jsou - lepsi dostupnost dopravniho prostfedku pro 3irsi
stanic a zastavek v souvislosti s modernizaci Zeleznicnich trati, stanic a zastavek na Gzemi mésta. priznivé pro starnouci prazskou populaci, osoby se skalu cestujicich
vlakd Prazské Celkové je trend rostouci, coZ je pozitivni. zdravotnim omezenim, i pro rodiny s malymi détmi. - vy33i cestovni rychlost (krat3i doba ve stanicich)
integrované dopravy
i.0600.03.008.01 Pocet autobusi rast N rist ™ Pfi dodrZenf strategie mésta lze ofekavat dalsi rlist, nicméné zatim neni mozné - méné lokélnich polutantl z vozidel, pfi plné
s elektromotorem trend pfilis dobfe zhodnotit. V pfedchozich letech se pocty elektrobust pohybovaly elektrickém vozovém parku produkuji vozidla pouze
v provozu verejné v maximalnim poctu 2 kust. AZ teprve v roce 2022 byl do provozu zafazen prvnf vétsi prachové ¢astice
dopravy pocet - 14 elektrobusd.
i.0600.03.009.01 Podil obyvatel rast ™ pokles PrestoZe je dlouhodby trend klesajici, dochazi od roku 2020 ke zvySovéani Rozsifovani sité kolejové dopravy, tj. tramvaiji, - vyssi kvalita dopravni obsluZnosti - vyssi naklady na dopravni obsluznost
v dosahu 15 min. dostupnosti zastavek kolejové dopravy. metra, Zeleznice, ma pozitivni vliv na kvalitu
pési chlize od a konkurenceschopnost verejné dopravy.
zastavek kolejové
dopravy
i.0600.03.010.01 Podil Ghrady ztraty pokles ¥ rist ™ Cil se nedafi napliiovat. Stoupajici trend se nezda byt vhodnym pro ekonomiku - vysoké provozni naklady hromadné dopravy
z provozu vefejné mésta. Podpora vefejné dopravy je ale vhodna z hlediska udrZitelné dopravy ve snizuji do budoucna potencial mésta investovat
dopravy na Gizemi mésté. Ke stabilizaci trendu (¢i ke sniZenf podilu) by bylo vhodné doplnit podporu do rekonstrukei a rozvoje infrastruktury a obnovy
Prahy k jejim vefejné dopravy i finan¢ni regulaci automobilové dopravy, ktera dnes vyuziva vozového parku
celkovym nakladim méstskou infrastrukturu téméF zdarma (na strané uzivatele).
i.0600.03.012.01 Dopravnf vykony rist ™ rist ™ Dlouhodobé stoupajici tendence je pozitivni. Vykyvy od tendencnf tary lze vysvétlit Vétsi dopravni vykony viech linek Prazské integrované - rostouci pocet cestujicich ve verejné dopravé,
vSech linek Prazské dopady hospodérské krize po roce 2010 a omezenimi v souvislosti s pandemif dopravy se realizuji zpravidla na Gkor automobilové a tudiz zvySovanf efektivity méstské hromadné
integrované dopravy koronaviru v roce 2020. dopravy, coZ mé pozitivn{ vliv na ovzdusi ve mésté, dopravy (pokud jsou obsazené spoje MHD)
mimo Zeleznici zdravi obyvatel a niZsi zabor verejného prostranstvi a vetsi potenciél sniZzovani intenzit individuélni
(1.0100.07.012.01). automobilové dopravy
Zelezniéni doprava
i.0600.04.001.01 Pfesnost provozu rast ™ pokles Dlouhodoby trend mé charakter stagnujici az mirné klesajici je ovliviiovany Mensi spolehlivost vlakd PID zplisobuje vétsi - snizovani efektivity vefejné dopravy
vlakd Prazské dlouhodobymi vylukami b&hem rozsahlych rekonstrukci Zelezni¢nich trati zajem o pouzivani individualni automobilové - rostouci nespokojenost cestujicich
integrované dopravy a nedostate¢nou kapacitou Zelezni¢niho uzlu Praha a navazujicich dsek dopravy s privodnimi negativnimi disledky, jako je
Zeleznicnich trati. pretizeni silnic, parkovist a zhorenf kvality ovzdusi
s negativnim vlivem na zdravi obyvatel.
i.0600.04.002.01 Potet pretizenych pokles & pokles & Dlouhodobé klesajici trend poctu pFetizenych spoji vlakd PID je pozitivni. Vyrazny Vy3si komfort cestovani mize - vyssi komfort cestovani mize pozitivné ovlivnit - dalsf vyznamny pokles uZ nelze po dosazenf velice
spoju vlakd Prazské pokles mezi roky 2018 a 2021 byl s velkou pravdépodobnosti v letech 2020 a 2021 z hlediska spokojenosti cestujicich ¢astecné VySSi vyuzivani pfiméstské Zeleznice nizkych hodnot v letech 2021 a 2022 ocekévat
integrované dopravy podpofen omezenimi v souvislosti s pandemii koronaviru. V nasledujicich letech kompenzovat mensi presnost priméstské Zelezni¢ni
bude nutné ovéFit stabilitu uvedeného vyrazného poklesu, kterd se zatim v roce 2022 dopravy.
potvrdila. Vzhledem k absenci podrobnéjsich dat nelze vyvozovat jasné zavéry.
Cyklisticka doprava
i.0600.06.001.01 Délka znacenych rlst ™ rast ™ Dlouhodoby mirny rlst je pozitivni. Znacenf cyklistickych stezek je stavebné Rozsifovani sité cyklostezek podporuje atraktivitu - lepsi podminky pro cyklodopravu

cyklistickych stezek

nenarocny a v zasadé nekontroverzni dkon.

aktivniho a bezemisniho zplisobu dopravy, jehoZ
vyuzivani ma pozitivni vliv na ovzdusi ve mésté
a na zdravi obyvatel (1.0100.07.012.01).

- vy$si bezpecnost pro cyklisty
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Zadouci skutecny

kéd indikatoru indikator trend trend

vyhodnoceni stavu a vyvoje vyhodnoceni vztahu a vlivu pozitiva negativa

i.0600.06.002.01 Délka cyklistickych rast N rist N Strmé rostouci trend zfizovani cyklistické infrastruktury je pro mésto jasné pozitivni, Rozsifovanf sité cyklistickych pruhl podporuje - lepsi podminky pro cyklodopravu
pruhti véetné v letech 2019 a7 2021 tento trend dokonce gradoval. atraktivitu aktivniho a bezemisniho zptsobu dopravy, - vyssi bezpecnost pro cyklisty
piktokoridort jehoZ vyuzivani ma pozitivni vliv na ovzdusi ve mésté
a spolecnych a na zdravi obyvatel. Je ale nutné gradujic pfirdstek

s BUS + TAXI délky cyklistickych pruhl vnimat i v kontextu k tomu
neadekvatné stagnujiciho podilu cyklistické dopravy
na celkové pfepravni praci a zarovefi stoupajici
automobilizaci mésta, kterd miZze mit negativni

vliv na vyuzitelnost integracnich cyklistickych opatieni
(cyklistické pruhy) (i.0100.07.012.01).

i.0600.06.004.01 Celkova délka rist ™ rist ™ Rychly rist délky legélnich cykloobousmérek je pozitivni. Vzhledem k trendlim Rozsifovani sité moznych tras pro cyklisty podporuje - lepsi podminky pro cyklodopravu
cykloobousmérek v jinych méstech a ve svété lze ocekavat dalsi narlst, ale limitovany skutecnosti, Ze atraktivitu aktivniho a bezemisniho zplisobu dopravy, - vy3si bezpecnost pro cyklisty

na zfizovani cykloobousmérek neexistuje na drovni mésta a statu jasna shoda. jehoZ vyuzivani ma pozitivni vliv na ovzdusi ve mésté - lepsi prostupnost Gzemi pro cyklisty
a na zdravi obyvatel. Je ale nutné rychly pfirstek
délky cykloobousmérek vnimat i v kontextu k tomu
neadekvatné stagnujiciho podilu cyklistické dopravy
na celkové pfepravni praci a zarovefi stoupajici
automobilizaci mésta (i.0100.07.012.01).
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4.4 Problémy k feSeni souvisejici s dopravni
infrastrukturou

Téma navazuje na vyhodnoceni cill strategii této knihy

a strucné predstavuije, jak jsou formulovéany dva ze tfi typ(
problém( k feSeni, které vychazeji pravé z vyhodnoceni
indikatord. Jde o problémy k feseni v Gzemné planovaci
dokumentaci (UPD) a problémy k feseni mimo UPD. Sou¢asti
tématu je i soupis problémd definovanych ve vazbé na
indikatory této knihy.

Kone&nym vystupem rozboru udrzitelného rozvoje v UAP

je formulace problémi k fe3eni. Dva ze tii typd problém(i

k feseni jsou odborniky IPR formulovany na zékladé
vyhodnoceni stavu a vyvoje napliiovani cild strategii.
Problémy k FeSeni jsou formulaci pFi€iny ¢i projevu negativ
popsanych v rdamci vyhodnoceni napliovéni cilli strategii.
Mohou byt také formulovéany jako moZna hrozba plynouci

z pokracujici, negativné se vyvijejici situace. Mimo problémy
k feeni stanovené z vyhodnoceni napliiovani cill strategif
definuji odbornici problémy k feseni vychazejici ze stfetl
(= 1100.3.3.3). Celkovy pfehled problému k Feseni je
zpracovan v podkapitole 1100.3.3. Problémy k feSeni zalozené
na vyhodnoceni cild strategii délime na dva typy:

— problémy k fedeni v UPD - problémy, které lze fesit
v Gzemné planovaci dokumentaci (zejména Gzemni plan
a regula¢ni plan) (- 1100.3.3.1);

— problémy k feseni mimo UPD - ostatni klicové
problémy Gzemf, které ze FeSit ostatnimi nastroji
Gzemniho plénovani mimo Gzemné planovaci
dokumentaci (zejména Gzemni studie) nebo jsou
klitovym podkladem pro strategické dokumenty
hl. m. Prahy, jednotlivych méstskych ¢asti i pro
politickou reprezentaci (- 1100.3.3.2).

Formulované problémy k Feeni nepfedstavuji navrh fesenti,
ale definuji dany problém a vytvareji podklad pro UPD, Gzemni
studie, strategické dokumenty aj., jejichZ dkolem je navrhnout
fegeni pomoci vhodnych a jim dostupnych nastroji. UAP
definuji pouze problémy s celoméstskym vyznamem.
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PROBLEMY K RESENT v UPD

Mobilita

—— pd.0600.01.0k - zvy3ujici se podil automobilové
dopravy na Gkor dopravy verejné, pési a cyklistické
v disledku pokracujici obytné vystavby v okrajovych
astech Prahy (i.0600.01.003.04) (- Vykres 0.4)

Silni¢ni doprava

—— pd.0600.02.0 - chybéjici kapacitni trasa pro lep3i
distribuci zdrojové-cilové dopravy (Prazsky okruh)
(1.0600.02.002.01)

—— pd.0600.04.0 - intenzita dopravy pfekracujici kapacitu
nékterych asekd komunikacni sité (i.0600.02.002.01 /
.0600.02.006.01) (> Vykres 0.4)

—— pd.0600.05.0k - zatéz husté obydlenych ¢asti
Prahy tranzitni a zdrojovou- cilovou dopravou
(1.0600.02.002.01) (> Vykres 0.4)

—— pd.0600.06.0k - trvaly rist poctu automobill
projizdéjicich pfes vnéjsi kordon (i.0600.02.006.01)

—— pd.0600.07.0k - trvaly rist dopravnich
vykon( individudlni automobilové dopravy
(TAD) (1.0600.02.006.01 /1.0600.02.010.01)

(> 0br. 600.2.1.2.2 / 600.3.1.2.3)

—— pd.0800.05.0 - nizkd mira souladu s koncepci
mésta kratkych vzdalenosti v nékterych castech
Prahy (i.0600.02.003.01 /i.0800.08.006.01 /
.0800.08.007.01 /i.0800.03.004.01 /
.0800.03.009.01 /i.0800.04.003.01 /
.0100.07.008.02) (> Vykres 0.4)

Vefejna doprava

—— pd.0600.08.0 - obytné soubory bez navaznosti na
kolejovou dopravu (i.0600.03.002.01) (- Vykres 0.4)

—— pd.0600.09.0k - nutné zmény UPD pro umistovéni
koridord kolejové dopravy (1.0600.03.009.01)

—— pd.0600.10.0 - chybéjici ¢i dlouhé nebo nekomfortni
pfestupni vazby mezi Zeleznici a MHD (napf. Depo
Hostivar atd.) (1.0600.03.007.01) (> Vykres 0.4)

—— pd.0600.11.0k - chybéjici kolejové propojeni
Letisté Vaclava Havla Praha s centrem mésta
(1.0600.03.002.01) (> Vykres 0.4)

Problémy plynouci z vice tematickych celki
—— pd.0600.12.0k - kapacitni problémy kolejovych trati
- nékterych Gsekd tramvajovych trati, linek S a linky
metra C a Castecné také B (i.0600.01.003.04 /
.0600.03.002.01 /i.0600.03.012.01) (> Vykres 0.4)
—— pd.0600.13.0k - absence nékterych vazeb
v tramvajové siti a siti linek metra (i.0600.01.003.04 /
.0600.03.002.01 /i.0600.03.012.01) (> Vykres 0.4)

—— pd.0600.14.0k - nedostatecna kapacita Zelezni¢niho
uzlu Praha a navazujicich Gsekd Zelezni¢nich
tratf (1.0600.03.002.01 /1.0600.03.002.04 /

.0600.04.001.01 /1.0600.04.002.01) (> Vykres 0.4)

—— pd.0600.15.0 - chybéjici vyznamna propojeni
pro cyklistickou dopravu (1.0600.01.003.04 /
.0600.06.001.01 /i.0600.06.002.01 /
.0600.06.004.01) (- Vykres 0.4)

—— pd.0600.16.0k - vefejné doprava je oproti
individualni automobilové dopravé (IAD) pomalejsi,
a to jak v radialnich, tak jesté vice v tangenciélnich
vazbach (i.0600.01.003.04 /i.0600.03.004.01 /
.0600.03.003.01 /i.0600.03.012.01)

—— pd.0600.17.0k - pFendseni nepravidelnosti z dalkové
na pfiméstskou dopravu (i.0600.03.002.04 /
.0600.04.001.01) (> Vykres 0.4)
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PROBLEMY K RESENT MIMo UPD

Mobilita

—— pm.0600.01.0k - nedostate¢na podpora kazdodenni
pohybové aktivity obyvatel ze strany mésta
(1.0600.01.003.04)

—— pm.0600.02.0k - nizka procesni podpora udrZitelnych
forem dopravy (i.0600.01.003.04)

—— pm.0600.03.0k - nizka spolehlivost a rychlost
povrchové verejné dopravy (i.0600.01.003.04)

—— pm.0600.04.0k - stale rostouci pocet vozidel
pfijizdéjicich ze Stfedoceského kraje (1.0600.01.003.04)

—— pm.0600.05.0k - modal split (délba pfepravni prace) je
silné naklonéna ve prospéch individualni automobilové
dopravy (IAD) v okrajovych ¢astech mésta a v cestach
z a do pfiméstské oblasti (1.0600.01.003.04)

—— pm.0600.06.0k - pfilis pomalé tempo sniZovani
dopravni nehodovosti (1.0600.01.005.01)

—— pm.0600.07.0k - nedostatecné represe, sankce
a jejich vymahani za dopravni prestupky a trestné ciny
(1.0600.01.005.01)

—— pm.0600.08.0k - existence nehodovych tdsekd
v dopravni infrastruktufe (i.0600.01.005.01)

Silni¢ni doprava

—— pm.0600.09.0k - chybéjici G¢inna regulace individualni
automobilové dopravy (IAD) v centru mésta (levné
parkovani v zonach placeného stani (ZPS), nelegélni
parkovani v ZPS ¢i obtizné vymahani sankci), neexistujici
myto ¢i jiny podobny nastroj a regulace dopravy
v pohybu (i.0600.02.005.01 /1.0600.02.006.01 /
.0600.02.009.01)

—— pm.0600.10.0k - vysoka z&téZ Prazské pamatkové
rezervace (PPR) automobilovou dopravou v klidu
i pohybu (.0600.02.005.01 /1.0600.02.009.01)

—— pm.0600.11.0k - velké plochy vefejnych prostranstvi
v Prazské paméatkové rezervaci, kterym nezadoucim
zptsobem dominuje IAD (i.0600.02.005.01 /
.0600.02.006.01 /i.0600.02.009.01)

—— pm.0600.12.0k - obtiZné realizovatelné Gpravy
vefejnych prostranstvi (i.0600.02.009.01)

—— pm.0600.13.0k - nevhodné zvoleny model ceny
parkovného zplsobujici nutné subvencovani z vefejného
rozpoCtu a neumoznujici adekvatné financovat objektova
parkovisté (1.0600.02.010.01)

—— pm.0600.14.0k - pomala realizace novych parkovacich
kapacit v Praze (1.0600.02.010.01)

—— pm.0600.15.0k - chybéjici parkovisté P+R ve
Stfedoceském kraji (1.0600.02.010.01)

—— pm.0600.16.0k - velmi pomalé procesy pfipravy
a projednavani projektd strategickych dopravnich staveb
(1.0600.02.002.01)
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—— pm.0600.17.0k - legislativni pfedpisy a roztfisténost

statni spravy a samospravy nahravajici efektu ,NIMBY*
(z anglického ,not in my backyard“ = ,ne na mém
dvorku® tj. problém odmitavého postoje obyvatel napf.
k dopravnim stavbam z obavy ze zhorseni komfortu
bydlenf) (1.0600.02.002.01)

pm.0600.18.0k - problematické vykupy pozemki od
soukromych vlastnikd (1.0600.02.002.01)
pm.0600.19.0k - legislativni pfedpisy nahréavajici riistu
automobilizace (napf. minimalni pocty parkovacich mist)
(1.0600.02.003.01)

pm.0600.20.0k - stale rostouci automobilizace,

ktera zplsobuje veliky tlak na vefejné prostranstvi

a vystavbu nové infrastruktury (zacarovany kruh)
(1.0600.02.003.01)

pm.0600.21.0k - obtiZné realizovatelné Gpravy
vefejnych prostranstvi (i.0600.02.005.01)
npm.0600.22.0k - nevyuZity potencial fizeni dopravy
pomoci telematiky (i.0600.02.007.01)

pm.0600.23.0k - nedocenéna funkce telematiky pfi
fizeni a ovliviiovani charakteristik dopravniho proudu
(1.0600.02.007.01)

pm.0600.24.0k - obtiZzné prosazovani adaptivniho
fizeni kiiZovatek a Fizeni dopravy pomoci inteligentnich
adaptivnich Fidicich systém0 typu Motion, ATSAC apod.
(1.0600.02.007.01)

pm.0600.25.0k - vysoka citlivost nadfazeného systému
pozemnich komunikaci na mimoradné udélosti, ktera je
silné akcentovéana tunelovymi dseky (i.0600.02.007.01)
pm.0600.26.0k - obtiZzné projednavéni Gprav
stavajicich kiizovatek (1.0600.02.007.01)
pm.0600.27.0k - neudrZitelnd koncepce carsharingu -
jeho dosavadni rozvoj je bez Zadouciho efektu snizeni
automobilizace (1.0600.02.011.01)

pm.0600.28.0k - veliky rozvoj e-carsharingu
vyCerpdvajici volné kapacity v zonach placeného stani
(ZPS) (parkovani zdarma nereguluje) (.0600.02.011.01)
pm.0600.29.0k - nedostatecna distribu¢ni sit
alternativnich energii/paliv (.0600.02.012.01)
pm.0600.30.0k - nedostatecna preference nizko

—— pm.0600.34.0k - nedostatecna preference vefejné

dopravy v uli¢nim provozu (i.0600.03.003.01 /
.0600.03.004.01)

pm.0600.35.0k - kapacitné problémové kiiZzovatky

s vysokym poctem narokd na preferenci jednotlivych
smérd &i moda dopravy (i.0600.03.003.01 /
.0600.03.004.01)

pm.0600.36.0k - vzdaleny termin dokoncenf linky metra
D v celém jejim rozsahu, ktery je limitovany do zna¢né
miry vysokymi investi¢nimi naklady (i.0600.03.002.01)
pm.0600.37.0k - zdlouhava naro€na pfiprava vystavby
novych tramvajovych trati, pomalé tempo ristu délky
sité tramvajovych trati (.0600.03.002.01)
pm.0600.38.0k - Zadouci dopliiovani nékterych novych
tramvajovych zastavek pro lepsi dopravni obsluznost
Gzemfi snizuje cestovni rychlost (i.0600.03.003.01)
pm.0600.39.0 - obtizné hledani vhodného umisténi
vytahi a vestibull v ramci vefejného prostranstvi
(1.0600.03.005.01)

pm.0600.40.0 - necitlivé zasahy do stavajicich stanic
metra (1.0600.03.005.01)

pm.0600.41.0 - nedokoncena vystavha vytahd ¢i celych
novych vestibuldl ve stanicich metra (1.0600.03.005.01)
pm.0600.42.0k - moralni a technické zastaralost
pfestupnich bod(/terminalil vefejné dopravy
(1.0600.03.007.01)

pm.0600.43.0k - nedokoncena pFestavba stanic

a zastavek vlakd Prazské integrované dopravy (PID)

na bezbariérové pristupné, bezpecné a pro cestujici
komfortni (1.0600.03.007.01)

pm.0600.44.0k - nevyfesené financovani zvysenych
provoznich nakladd vlivem vyssich investic do vozového
parku autobus( s elektromotorem (1.0600.03.008.01)
pm.0600.45.0k - narGstajici provozni naklady
dopravniho systému a sniZujici se pfijmy z dopravy,

ve stfednédobém méritku to znamené omezeni

sluzeb (Gdrzby, spoji méstské hromadné dopravy),

v dlouhodobém méritku nemoznost investovat do
dopravniho systému (1.0600.03.010.01)

—— pm.0600.49.0k - poCet zranénych a usmrcenych

cyklistti (1.0600.06.001.01 /i.0600.06.002.01)

—— pm.0600.50.0k - chybéjici propojeni pro cyklistickou

dopravu zejména v centru mésta a v okrajovych ¢astech
(1.0600.06.002.01 /i.0600.06.004.01)

—— pm.0600.51.0k - nevhodné feseni usporadani vefejnych

prostranstvi dopravné vyznamnych mistnich komunikaci
ve stavajici zastavbé s ohledem na pési a cyklistickou
dopravu (i.0600.06.001.01)

Problémy plynouci z vice tematickych celk
—— pm.0600.52.0k - nedokoncené integrace Prazské

integrované dopravy (PID) a Integrované dopravy
Stfedoceského kraje (IDSK) (.0600.03.002.04 /
.0600.03.012.01 /i.0600.04.001.01)
pm.0600.53.0k - nedostate¢na kapacita Zst. Praha
hlavni nadrazi prakticky celodenné (i.0600.03.002.01 /
.0600.03.002.04)

pm.0600.54.0k - nedostatecna aplikace novych
zpUsobl Fizeni dopravy a vyuZiti komunikacnich
technologif, které by umoznily zvysit kapacitu
stavajicich trati a zvysit informovanost cestujicich
(1.0600.04.001.01)

Zeleznitni doprava
—— pm.0600.46.0k - nedostate¢na kapacita souprav linek
S (1.0600.04.002.01)

emisnich a bezemisnich vozidel (ZPS, myto, zakazy
viezdu apod.) (.0600.02.012.01)

—— pm.0600.31.0k - neudrZitelné parkovani zdarma pro
elektricka a hybridni vozidla (s emisemi do 50 g C02/
km) (i.0600.02.012.01) Cyklisticka doprava

—— pm.0600.47.0k - nesouvislost cyklistickych
opatfeni (1.0600.06.001.01 /.0600.06.002.01 /
i.0600.06.004.01)

——— pm.0600.48.0k - nepfiznivy modal split (délba
pfepravni prace) vnéjsiho pasma, vysoka mira
vyuziti individualni automobilové dopravy (IAD)
(1.0600.06.001.01 /1.0600.06.002.01)

Vefejna doprava

—— pm.0600.32.0k - chybéjici vhodny model
financovani obnovy vozového parku vefejné dopravy
(1.0600.03.006.01 /i.0600.03.006.02)

—— pm.0600.33.0k - pomaly proces schvalovani novych
signalnich pland (.0600.03.003.01 /1.0600.03.004.01)
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5. REJSTRIKY A SEZNAMY

5.1 Sledované jevy

Cislo jevu

nazev jevu

vyskyt jevu v (IAP obce

vztah k tématu

Cislo jevu

nazev jevu

vyskyt jevu v (AP obce

vztah k tématu

A047 vodni Gtvary 3.7.1 Popis a stav sité souvislost
povrchovych a
podzemnich vod,
vodni nadrze a jejich
ochranna pasma
A093a pozemni komunikace, 2.2.1 Tranzitni a lokalni doprava zboZ{ souvislost
jejich kategorie a jejich
ochrannd pasma 3.1.1 Vyvoj komunikagnf sité souvislost
3.1.2 Popis komunikaéni sité a automobilové dopravy naplnéni jevu
3.1.3 Problémova mista silni¢ni dopravy souvislost
3.2.3 Intermodalita souvislost
A093b terminaly a logisticka 2.2.1 Tranzitni a lokalni doprava zboZi naplnéni jevu
centra
2.2.2 City logistika souvislost
3.2.3 Intermodalita naplnéni jevu
A094a Zzeleznicni drahy, jejich 2.2.1 Tranzitni a lokalni doprava zboZ{ souvislost
kategorie a jejich
ochrannd pasma 3.2.1 Popis a stav sité souvislost
3.2.2 Infrastrukturni a provozni naroky souvislost
3.2.4 Dostupnost vefejné hromadné dopravy naplnéni jevu
3.3.1 Popis a stav sité naplnéni jevu
3.3.2 Kapacita a obsluha mésta naplnéni jevu
3.3.3 Propojeni souvislost
A098 lanové drahy a jejich 3.2.1 Popis a stav sité souvislost
ochranna pasma
A100 tramvajové drahy a 3.2.1 Popis a stav sité naplnéni jevu
jejich ochranna pasma
3.2.2 Infrastrukturnf a provozni naroky souvislost
A101 trolejbusové drahy a 3.2.1 Popis a stav sité naplnéni jevu
jejich ochranna pasma
Al02a letisté a letecké stavby 3.6.1 LetiSté Vaclava Havla Praha naplnéni jevu
a jejich ochranna pasma
a zajmova dzemi 3.6.2 Ostatni letisté a heliporty naplnéni jevu
A104 sledované vodni cesty 2.2.1 Tranzitni a lokalni doprava zboZ{ souvislost
3.2.1 Popis a stav sité souvislost
3.7.1 Popis a stav sité naplnéni jevu
Al105a linky a zastavky vefejné 3.2.1 Popis a stav sité naplnéni jevu
hromadné dopravy
3.2.2 Infrastrukturni a provozni néroky souvislost
3.2.3 Intermodalita souvislost
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A105a linky a zastavky vefejné 3.2.4 Dostupnost vefejné hromadné dopravy naplnéni jevu
hromadné dopravy
3.3.1 Popis a stav sité naplnéni jevu
3.3.3 Propojeni souvislost
A106 cyklostezky, cyklotrasy, 3.4.1 Popis a stav sité souvislost
hipostezky, turistické
stezky, bézkarské trasy, 3.4.2 Problémy a vyzvy souvislost
sjezdovky
3.4.3 Turisticka mobilita naplnéni jevu
3.5.1 Popis stav a uZivatelé sité naplnéni jevu
3.5.2 Provozni a bezpe&nostni naroky na sit a infrastrukturu naplnéni jevu
3.5.3 Bikesharing souvislost
BO0%a vyjizdka a dojizdka do 2.1.1 Dojizdkové vazby a Gizemni podminky souvislost
zaméstnani a kol
2.1.2 Dopravni chovani - modal split souvislost
Pozn.: Jevy, které se na Gzemf hl. m. Prahy nevyskytuji, nejsou ve vyctu uvedeny.
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5.2 Souvisejici legislativa

QObecné platné predpisy a nafizeni jsou uvadény v poslednim
platném znéni ve znéni pozdéjsich pfedpisd, pokud nenf
uvedeno jinak.

Zakony

Zakon €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

Z&kon ¢. 266/1994 Sh., o drahach

Zakon €. 114/1995 Sh., o vnitrozemské plavhé

Z&kon ¢. 49/1997 Sh., o civilnim letectvi

Zakon €. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich
Z&kon ¢. 283/2021 Sh., stavebni zdkon

Vyhlasky

Vyhlagka ¢. 500/2006 Sh., o tzemné analytickych podkladech,
Gzemné planovaci dokumentaci a o zplsobu evidence Gzemné
planovaci ¢innosti

Nafizeni

Nafizeni ¢. 10/2016 Sh. hl. m. Prahy, kterym se stanovuji
obecné pozadavky na vyuzivani Gzemi a technické pozadavky
stavby v hlavnim mésté Praze (prazské stavebni pfedpisy)

ve znéni nafizeni ¢. 14/2018 Sh. HMP s aktualizovanym
oddvodnénim, nafizeni ¢. 8/2022 a nafizeni €. 15/2022
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5.4 Zdroje dat

Dopliikové zdroje dat obrazovych pfiloh

——— Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s.,
Rocenky dopravy Prahy 2006-2023. TSK a. s. [online].
Praha: TSK Praha a. s., 2006-2023. [cit. 2024-01-16].
Dostupné z: https://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/
nabidka-sluzeb/rocenky

— Policie CR. Statistika nehodovosti. Policie CR. [online].
Praha: Policie CR, 2023 [cit. 2024-01-16]. Dostupné z:
www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.
aspx

Zdroje tematickych podkladovych dat pro obrazové pfilohy

——— Budovy digitalni technické mapy | IPR Praha 2023

—— Stavebni objekty | IPR Praha 2023

——— Stavové lokality | IPR Praha 2023

— Vltava a Berounka | IPR Praha 2023

—— Vodni plochy a vodni toky | IPR Praha 2023

—— Hranice Prahy | IPR Praha 2023

—— Hranice méstskych ¢asti | IPR Praha 2023

— Hranice katastralnich Gzemi | IPR Praha 2023

—— Zastavéné tizemi Stfedoceského kraje | UAP SCK 2018

—— Hranice Prazské pamatkové rezervace | IPR Praha
2023

— Hranice Stfedogeského kraje | C(IZK 2020

— Sklonitost terénu | IPR Praha 2018
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P.01 Vybrané provozni charakteristiky dopravnich systémui z pohledu obsluZnosti izemi
IPR Praha 2024 / data: Rocenka dopravy Praha 2022. Praha: TSK Praha a.s. 2023

pfepravni kapa-

P.02 Limity pro oznaceni bezbariérovosti zastavek
IPR Praha 2024 / adaptovéno z: kategorizace zastavek ROPID a DPP

zastavka pristupna

svétla Sitka nastupisté od sklopené plosiny

min. 1200 mm

obvykle znamena sifku nastupisté

min. pfiblizné 1700 mm

sklon pristupové rampy délky < 3000 mm

max. 1:8 (12,5 %)

sklon pristupové rampy délky > 3000 mm a < 6000 mm

max. 1:10 (10,0 %)*

sklon pfistupové rampy délky > 6000 mm a < 9000 mm

max. 1:12 (8,33 %)*

primérna cita ve Spicce* rozsah provozu primérna
dopravni systém vzdalenost stanic Ve spicc Spickovy interval p cestovni rychlost
(km) (hodina/smér/ (hod.) (km/h)
linka)
metro 1,12 18 800 os. 115s 4:45 - 0:00 35,9
tramvaje 0,52 1000 os. (2000 8 min. (4 min.) 4:45 - 0:15 19,5
0s.) (0:15 - 5:00 noc)
méstské autobusy 0,57 1800 os. 3-5/6-7/15 min. 4:45 - 0:15 23,9
(kloubovy bus, (zalezi na lince) (0:15 - 5:00 noc)
int. 3 min.)
vlaky v PID 3,47 3860 os. 20 min. (30 min) 4:45 - 0:30 49,6
(jednotka 471 CD,
int. 10 min.)
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sklon pfistupové rampy délky > 9000 mm

max. 1:16 (6,25 %)

sklon plosiny po sklopeni

max.1:6,6

- znamena vysku nastupni hrany

min. cca 240 mm (stavebni tolerance 20 mm)

vyska svislé prekazky (napf. obrubnik) max. 20 mm
svétla 3itka od pevnych prekazek (napt. zabradli, oznacnik, ko3) min. 900 mm
zastavka Castecné pristupna

svétla sitka nastupisté od sklopené plosiny min. 1090 mm min. 1090 mm

- obvykle znamena 3itku nastupisté

min. cca 1590 mm

sklon pFistupové rampy pfi délce rampy bez podesty do 3000 mm

- u sklopenych obrubniki nemusi byt splnéno

max.1:6 (16,67 %)

sklon pristupové rampy pfi délce rampy bez podesty od 3000 mm

max. 1:8 (12,5 %)

sklon plosiny po sklopeni

1:2,4-1:6,59

- znamena vysku nastupni hrany

min. cca 100 mm

vy3ka svislé prekazky (napf. obrubnik)

max. 20 mm

svétla sitka od pevnych prekazek (napt. zabradli, oznagnik, ko3)

min. 850 mm

6. Pfilohy
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