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610 Silnicni doprava a doprava v klidu

Doprava vyraznym zptsobem ovliviiuje rozvoj ekonomi-
ky, jeji konkurenceschopnost v prostfedi celosvétové globali-
zace, uroven kvality dopravy pfedstavuje vyrazny rozhodovaci
faktor pro investory a je jednim z ukazatel kvality Zivota oby-
vatel. V trZznim prostfedi umoziuji rozvinuté dopravni subsys-
témy vétsi mobilitu obyvatel za praci, coZ ma pfiznivy vliv na
miru nezaméstnanosti. Opacné vsak mtize doprava znamenat
zaroven Cetna rizika z hlediska Zivotniho prostfedi, a to zejména
v pfipadé zna¢nych narokd na individualni osobni i nakladni
automobilovou dopravu, z hlediska neZadouci nadmeérné frag-
mentace krajiny, zna¢njch narokdi na zabory plidniho fondu
apod. Prioritni diiraz musi byt proto kladen na rozvoj kolejovych
dopravnich subsystémt i dal$ich forem ekologické dopravy a na
snizovani poctu jizd automobilem ve méstech.

Celospolecenské trendy chovanilidii podnikatelské sféry
v uplynulém desetileti nevytvafely pfiznivy zaklad pro napliio-
vani pfedstavy ,udrZitelného rozvoje®. Tlak na urbanizaci zemi
v pasu kolem Prahy bez zfetele na stav dopravni infrastruktury,
rozifedovani hustoty osidleni, vylidiiovani centra mésta s rostou-
ci nabidkou pracovnich pfileZitosti, rozvoj zastavby v oblastech
odlehlych od systémt kapacitni kolejové (ekologické) hromadné
dopravy zptisobily sou¢asnou nevyhovujici situaci s mnoha ne-
gativnimi dtsledky. Dopravni souvislosti jsou zfejmé - nartst
hybnostia dopravnich vykonti zejména v individualni automobi-
lové dopravé spoluvytvafi kritickou situaci na komunikacni siti
v Praze. Mésta, kterd uspéla v redukovani podilu cest realizo-
vanych osobnimi automobily, pfedevsim trvale podporuji rozvoj
systémid hromadné dopravy, efektivné zklidiiuji automobilovou
dopravu a maji G¢innou parkovaci politiku.

611 — KOMUNIKACNI Sif
A AUTOMOBILOVA
DOPRAVA

Uvoo

Praha je vyznamnou k¥iZovatkou silni¢ni sité CR, znaé-
ny vyznam ma i v evropském kontextu. Historické zalozenfi ko-
munikaéni sité na Gzemi statu se vyznaéuje v Cechéch radial-
nim zaloZenim hlavnich tras sméFujicich z jednotlivych sméri
k hlavnimu méstu. Automobilova doprava v Praze je jednim
z nejvyznamnéjsich jevl, které ovliviiuji Zivotni prostfedi
a podminky obyvatel metropole.

UAP

CELOMESTSKA (ROVEN

Nadfazeny komunikacni systém mésta zahrnuje 2 okru-
hy: Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy) a Méstsky
okruh. Oba okruhy propoji maximalné sedm radialnich komu-
nikaci (radial) Chodovska, Chuchelska, Radlicka, Bfevnovska
Prosecka. Vysocanska a Stérboholska, které doplni Libeiiska
a Sporilovska spojka. Na Prazsky okruh jsou napojeny dalni-
ce D1 (Praha-Brno), D4 (Praha—-Pfibram), D5 (Praha-Plzen),
D6 (Praha-Karlovy Vary, zprovoznéna k Novému Straseci), D7
(Praha-Slany), D8 (Praha-Ustinad Labem), D10 (Praha-Mladé
Boleslav, Turnov), D11 (Praha-Hradec Kralové). V budoucnu

se pocita mimo hranice Prahy, ale s napojenim na Prazsky

okruh u Jesenice, i s dalnici D3 (Praha-Ceské Budéjovice).
Dale jsou na Prazsky okruh z regionu napojeny silnice I. tfidy
1/2 (Praha-Kostelec nad Cernymi Lesy), I/9 (Praha-Mélnik,
napojena na dalnici D8 u Zdib), I/12 (Praha—Kolin) a dalsi
silnice II. a III. tridy. Mezi tyto vyznamné komunikace by se
mély zafadit i Vestecka spojka a pFivadéce Cimicky a Rybéfka,
které jsou soucasti stavby Prazského okruhu.

Koncentrace dalnic a silnic I. tfidy radialné smérujicich
k Praze je ve srovnani s dal3imi mésty Ceské republiky nejvys-
§i. Do Prahy s napojenim na PraZsky okruh bude v budoucnu
zadsténo devét dalnic D1, D3, D4, D5, D6, D7, D8, D10, D11,
silnice I. tfidy I/2, I/12 a nepfimo u Zdib i silnice I/9. Dale

jsou do Prahy zaistény silnice nizsich tFid.
— MAPA [ 611.1

KOMUNIKAENT SYSTEM MESTA

Systém komunikaci v Praze je charakterizovan a vyrazné
ovlivnén situaci vzniklou historickym vyvojem mésta, dale vy-
stavbou a zprovoznénim novych tsekl nadfazené celoméstsky
vyznamné komunikaéni sité od druhé poloviny 20. stoleti aZ do
soucasné doby.

Zakladni skelet komunikaéni sité mésta tvoifi v soucas-
né dobé tseky mistnich komunikaci I. a II. tfidy, které na tze-
mi mésta plni pfevazné sbérnou funkci, a tseky dalnic, rych-
lostnich silnic, silnic 1. a II. tfidy v Praze, které se nachazeji
v krajinném prstenci mésta. Dopravné nejvyznamnéjsi mistni
komunikace reprezentuji pfevaZzné komunikace s nejvy$sim
dopravnim zatiZenim. K témto komunikacim patfi napf¥. zpro-
voznéné tseky PraZzského okruhu, Méstského okruhu a zprovoz-
néné useky radialnich komunikaci celoméstského systému (ul.
Brnénska, Strakonickd, V HoleSovi¢kach, Liberecka, Cinovecka,
Kbelska, Novopacka, Pramyslova, Spofilovska, K Barrandovu,
Rozvadovska spojka).

MAPA / 611.1

Nadfazena komunikaéni sit mésta
[IPR Praha 2016]
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Koncepce budouciho nadfazeného komunikaéniho systé-
mu hl. m. Prahy dle platného UP je postavena na principu dvou
okruht, sedmi radial a dvou spojek. Okruhy piedstavuje Méstsky
okruh uvnit¥ Prahy a Prazsky okruh pfevazné na okraji hlavni-
ho mésta. Prazsky okruh je soucasti transevropské dopravni sité
TEN-T. Oba okruhy by dle platného UP mélo ve vihledu propojit
maximalné sedm celoméstsky vyznamnych radialnich komu-
nikaci (radial) Chodovska, Chuchelska, Radlicka, Bfevnovska,
Prosecka, Vysocanska a Stérboholska. S ohledem na investi¢ni
naroc¢nost téchto komunikaci, jejich Gzemni naroky a dopad do
lUzemimésta se v soucasné dobé pfehodnocuje nazor na jejich po-
dobu, rozsah i pocet v ramci praci na Metropolitnim planu.

V soucasné dobé je ¢ast nadfazeného celoméstského ko-
munikacéniho systému jiZ realizovana.

PraZsky okruh je zprovoznén v Gisecich Horni PoCernice -
Béchovice na vychodé mésta, na zapadé a jihu Prahy je zpro-
voznén tsek Ruzyné-Repy-Tiebonice-Slivenec-Lahovice-
Jesenice-D1.

Méstsky okruh je zprovoznén ve své jizni ¢asti (tzv. Jizni
spojka v iseku Barrandovsky most - Rybnicky), déle je v provo-
zu zapadni ¢ast Méstského okruhu v iiseku Barrandovsky most -

Malovanka zahrnujici tunely Zlichov, Mrazovka a Strahovsky tu-
nel. Vroce 2015 byla zprovoznéna severozapadni ¢ast Méstského
okruhu - tsek Malovanka-Pelc Tyrolka vcetné nového mostu
pfes Vltavu v oblasti Troja-HoleSovice.

Z nadfazenych celoméstsky vyznamnych radialnich
komunikaci jsou jiZ v plném rozsahu zprovoznény Chodovska,
Chuchelska, Prosecka a Stérboholskad radiala, zapadni Cast
Radlické radialy (tzv. Rozvadovska spojka v tiseku Tfebonice -
Vidoule) a vychodni ¢ast Vysocanské radialy (asek Kbelska -
D10).

V soufasné dobé jsou v Praze na stavajici komu-
nikacéni siti vyznaceny dva dopravni okruhy. Oba okruhy
maji z€asti spolecnou trasu - ve stopé Jizni spojky (v Gseku
5. kvétna-Pramyslova), Kbelské (od Novopacké), Liberecké,
V HoleSovickach, Nové Povltavské a tunelovym komplexem
Blanka aZ k mimoturovnové kfiZzovatce Malovanka. I. okruh je
dale na vychodé veden ul. Priimyslovou a Kbelskou. Na zapa-
dé pak z Malovanky pokracuje Strahovskym tunelem, tunelem
Mrazovka pfes Smichov na jih k Barrandovskému mostu a na
Jizni spojku. II. okruh je na vjchodé veden ve stopé Stérboholské
radialy, stavajici stopou PraZského okruhu v dseku Béchovice -



Satalice a ul. Novopackou. Na zapadé z Malovanky pokracuje
ul. Patockovou, Bélohorskou a Karlovarskou na zapadni okraj
Prahy, kde v tseku Repy-D1 pokratuje ve stopé Prazského
okruhu. Dale je veden po dalnici D1 a ul. Brnénskou, 5. kvétna
a Spofilovskou na JiZzni spojku.

Absence ¢asti PraZského okruhu se negativné projevu-
je zejména v urbanizovaném tzemi mésta. Rada komunikaci
v Praze pfevadi v nevhodnjch podminkéach tranzitni dopravu,
nezadoucim zptsobem jsou automobilovym provozem znacné
zatiZeny mnohé Gseky komunikaéni sité v kontaktu s obytnou
zastavbou. Negativnim pfikladem jsou ¢ast Jizni spojky, ul.
Brnénska a Spofilovska, kde je enormni automobilové zatiZeni
vyrazné ovlivnéno tranzitnimi dopravnimi vztahy spojenymi
s tézkou nakladni automobilovou dopravou s vysokym podilem
kamiond.

Alternativni trasou pro velkou ¢ast vnitroméstské auto-
mobilové dopravy bude technicky vybavena trasa Méstského
okruhu, ktery se postupné realizuje. Trasa Méstského okruhu je
vedena pfevazné silné urbanizovanym tzemim, pfedstavuje ne-
smirné technicky a investi¢né naro¢né feSeni, zna¢na ¢ast okru-
hu je navrZena v tunelech. Ty se velkou mérou uplatnily jiZ v ob-
lasti Smichova v podobé Strahovského tunelu a tuneltt Mrazovka
apodjiznim zhlavim Zelezni¢ni stanice Smichov u Zlichova, které
vyrazné zmirnily negativni dopady této celoméstsky vyznamné
komunikace v tizemi, a to nejen z hlediska minimalizace nepfi-
znivého déliciho G¢inku liniové stavby, ale i z hlediska provozu.
Tunelovou formou byla rovnéz realizovana cela severozapadni
Cast Méstského okruhu (tunelovy komplex Blanka).

Je zfejmé, Ze pfi vystavbé Méstského okruhu v Praze se
oproti minulosti uplatiiuji vyrazné citlivéjsi feSeni vici okolni-
mu Gzemi, i kdy?Z i tato feSeni pfedstavuji v nékterych lokalitach
zasahy, které jsou predmétem kritiky. Pro srovnani uvadime, Ze
zapadni ¢ast Méstského okruhu od Zlichova po Malovanku byla
diky citlivéjsSimu pfistupu zrealizovana s kratkym tunelovym
tsekem pod jiZznim zhlavim Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov
(v minulosti se zde pivodné pocitalo s mostnim objektem nad
kolejistém Zst. Praha-Smichov a nad ul. NadraZni s nepfiznivym
prostorovym ac¢inkem u Zlichova), tunely Mrazovka vcetné tu-
nelovych dsekd umoziujicich v podzemi napojeni ul. Radlické
(dfive byla trasa Méstského okruhu navrhovana v koridoru ul.
Radlické s velkoryse dimenzovanymi kfiZovatkami pti tsti
Radlického a Kosifského udoli do Smichova). RovnéZ severo-
zapadni cast Méstského okruhu mezi Strahovskym tunelem
a Pelc Tyrolkou, uvedena do provozu v roce 2015, pfedstavuje
mimotfadné narocné tunelové feSeni s mimodroviiovymi ktiZo-
vatkami umisténymi z¢asti v tunelech. Na rozdil od minulosti
byly tunely pod Stromovkou realizovany raZenou technologii
(oproti dfive navrhovanym hloubenym tuneldm po jiznim okraji
Stromovky, které pocitaly se zna¢nymi zasahy do zelené), na roz-

Strahovskym tunelem a Pelc Tyrolkou. Povrchovy Gisek realizo-
vané ¢asti Méstského okruhu je pouze u Pelc Tyrolky u severniho
predmosti mostu Barikadniki.

Postupné realizovany Méstsky okruh by po svém dokonce-

ni mél dosahovat délky cca 32 km. V sou¢asné dobé je zprovozné-
no 73 % délky této komunikace, tj. jizni ¢ast v iseku Rybnicky -

Barrandovsky most, zapadni ¢ast v tseku Barrandovsky
most — Malovanka a severozapadni ¢ast v Gseku Malovanka -
Pelc Tyrolka. Chybi jiZ pouze vychodni ¢ast Méstského okruhu,

tj. cca 27 % jeho celkové délky. V roce 2015 byla zprovoznéna

severozapadni ¢ast Méstského okruhu Malovanka - Pelc Tyrolka
(s razenymi tunely pod Stromovkou). Technické feSeni usekd
Pelc Tyrolka - Balabenka - Rybnicky je v souc¢asné dobé predmé-
tem nové pozornosti, kdy se prosazuje nazor na jeho pfehodno-
ceni s dirazem na snizeni ekonomické naroc¢nosti a bude se déle
upfesfiovat. — MAPA / 611.2

Zprovoznéni Méstského okruhu by mélo vytvofit pfizni-
veéjsi pfedpoklady k vyraznéjsSimu omezeni soucasnjch para-
metrd tzv. severojizni magistraly, ktera by méla mit charakter
méstské tfidy s odpovidajici kvalitou parteru zejména v oblasti
Pankrace, centra mésta a HoleSovic.

Jizni ¢ast Méstského okruhu (tzv. Jizni spojka) spolu s ul.
K Barrandovu a Stérboholskou radialou pfedstavuji nejvyznam-
néjsi zapadovychodni komunikaéni spojeni v Praze. Navrhové
parametry jiZzni ¢asti Méstského okruhu v uspofadani smérove
délené vozovky se tfemi priibéznymi jizdnimi pruhy pro kaz-
dy dopravni smér, s mimotroviiovymi kfiZovatkami, umoznuji
pievadét velké dopravni zatiZeni i pfi dosavadni absenci velké
¢asti Prazského okruhu. Zprovoznénim jizni ¢asti PraZského
okruhu a odvedenim tranzitni tézké nakladni automobilové do-
pravy pres Spofilov a Jizni Mésto na nové zprovoznéné tseky
PraZského okruhu se situace na Jizni spojce v Kréském tdoli
zménila, uvolnéna kapacita byla vyuZita osobni automobilovou
dopravou. Vlivem upravené trasy pro tranzitni automobilovou
dopravu (ktera je pfizpusobena otevienym tsekim PraZského
okruhu) nastala vSak velmi nepfizniva situace na ul. 5. kvétna
a Spoftilovské u Spofilova a v Brnénské ul. v prostoru Jizniho
Mésta. Tento nepfiznivy stav zptsobuje absence vychodni ¢asti
Prazského okruhu (Silni¢niho okruhu kolem Prahy - stavby ¢. 511
v iseku Béchovice - D1), kam bude tranzitni doprava pfevedena.
Zprovoznéni chybéjicich tsekl Prazského okruhu je naléhavé
v zajmu zlepSeni nepfiznivé provozni situace na komunikaéni siti
hlavniho mésta, kde vlivem jejiho znaéného dopravniho zatiZeni
dochézi k dopravnim kongescim.

Vyraznou zménu s pozitivnimi dopady na komunikac-
ni systém mésta pfinese zprovoznéni PraZského okruhu v trase
pfevazné na okraji hlavniho mésta. Prazsky okruh by po svém
dokonceni mél méfit necelych 83 km. Dosud zprovoznéné Gseky

v rozsahu 41,3 km pfedstavuji cca 50 % celkové délky okruhu.

MAPA / 611.2

Dopravni infrastruktura 6
Silni¢ni doprava a doprava v klidu 1

Komunikacni sita automobilovéa a doprava 1

Stav realizace, pfipravy a stavajiciho vedeni Méstského okruhu

[IPR Praha 2016]

MESTSKY OKRUH (MO)

. provozu

" tunelové dseky v provozu
I stavby v navrhu (PD
"~ tunel. stavby v navrhu GPD

soucasné vedeni MO

S ohledem na velky nartist automobilové dopravy znamena sou-
Casna absence znacné ¢asti Prazského okruhu citelny dluh statu
VUCi Praze, ktery se negativné projevuje na stavajici komunikac¢ni
siti hlavniho mésta. Prazsky okruh po svém dokonceni pfevede
vici méstu tranzitni automobilovou dopravu, umozni rozvést
vnéjsizdrojovou a cilovou dopravu po obvodé Prahy a z¢asti umoz-
nirovnézrealizaci nékterych vnitroméstskych dopravnich vztahti
mezi okrajovymi ¢astmi Prahy. V souc¢asné dobé jsou v provozu
zapadni a jizni ¢ast Prazského okruhu v Gseku Ruzyné-Repy-te-
bonice-Slivenec-Lahovice-Vestec-D1 u Dobfejovic a vychodni
Gsek PraZského okruhu Horni Pocernice — Béchovice. Vystavba
PraZského okruhu musi byt prioritou v ramci vystavby dalni¢ni
a silni¢ni infrastruktury statu uz proto, Ze na jedné strané pfinese
vyrazny efekt ochrany Prahy pfed tranzitni automobilovou dopra-
vou, zaroven PraZsky okruh bude pfedstavovat spojovaci ¢lanek
deviti dalnic (D1, D3, D4, D5, D6, D7, D8, D10, D11), silnic I. tfidy
(I/2,1/9,1/12) i dalsich silnic nizsich ti¥id v ramci zapadni ¢asti CR
a prazského regionu, které radialné paprskovité ze vsech smért
k Praze sméfuji. Vyznam Prazského okruhu je prioritou i pres
znacnou investi¢ni a technickou naro¢nost stavby.

— MAPA [ 611.3

DOSAVADNI VYVO) AUTOMOBILOVE DOPRAVY

HISTORICKY VYVO)

Vliv automobilové dopravy a jeji diisledky se v Praze
zacaly projevovat jiZ v pribéhu prvni poloviny 20. stoleti, v§-
raznéjsi problémy se objevily jiZ ve 30. letech minulého stole-
ti. V roce 1921 byly v Praze necelé 3 tisice vozidel, v roce 1937
pfipadal jeden automobil na 32 obyvatel. V disledku druhé
svétové valky a povale¢ného vyvoje se rozvoj automobilového
provozu v Praze na mnoho let utlumil. V 60. letech 20. stoleti,
kdy zacal pocet motorovych vozidel v Praze vyraznéji stoupat,
vznikaly i dopravni problémy, které vsak byly v disledku ne-
dostatecné kapacity klicovych troviiovych kfiZovatek v centru
meésta omezeného charakteru a projevovaly se pouze v doprav-
nich $pickach. K razantnimu nardstu automobilové dopravy
doslo v pribéhu devadesatych let minulého stoleti, kdy se
zmeénily spolecensko-ekonomické podminky, nastal rozvoj trz-
niho hospodafstvi, zménil se Zivotni styl spojeny s vétsi hyb-
nosti obyvatel a automobil se stal Sirokou nabidkou dostupnym
zboZim.
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Stav realizace, pfipravy a stavajiciho vedeni Prazského okruhu

[IPR Praha 2016]

E PRAZSKY OKRUH (PO)
' provozu

' tunelové tseky v provozu
I stavby v navrhu (GPD
tunel. stavby v navrhu UPD

soucasné vedeni PO

TAB / 611.1

Intenzity dopravy na centralnim kordonu
[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]

INTENZITA DOPRAVY

CENTRALNI KORDON

ROK Pocet osobnich vozidel Pocet nakladnich vozidel Celkem vozidel
1981 247 000 39000 292 000
1990 247 000 39000 435000
1995 474000 31000 513 000
2000 594 000 23000 627 000
2001 556 000 21000 589 000
2002 560 000 18 000 590 000
2003 561 000 18 000 590 000
2004 558 000 18 000 587 000
2005 547 000 17 000 574000
2006 551000 15000 578 000
2007 547 000 15000 573 000
2008 530000 15000 558 000
2009 541 000 14000 566 000
2010 544180 13090 568 750
2011 535000 12 000 547 000
2012 517 000 15600 532 600
2013 502 000 10100 512100
2014 483 900 9200 493 100

Postupné rostouci dopravni problémy ve spojitosti s na-
rlistajici automobilovou dopravou na tizemi mésta vedly jiz v prv-
ni poloviné minulého stoleti k ovéfovani rtiznjch koncepci vy-
hledového uspotfadani komunikacni sité. Vlivem nardstajiciho
automobilového provozu a specifickjch podminek Prahy (sloZi-
tost prazského reliéfu, hustota zastavby, historicky dana komuni-
kac¢nisitv centralni oblasti, nutnost aktivni ochrany historického
centra) se postupné jiz v prvni poloviné minulého stoleti ukazalo,
Ze situaci v prazské komunikaé¢ni siti nepomtZze pouze piestavba
nebo Gdrzba stavajicich komunikaci. Naméty na novou okruzni
trasu kolem Prahy se objevovaly jiZ v prvni poloviné dvacatého
stoleti. V 60. letech minulého stoleti byla provéfovana koncepce
zaloZena na principu rostového uspotfadani nejvyznamnéjsich
komunikaci (princip severojiznich a zapadovychodnich magis-
tral), ktera se z&asti uplatnila ve smérném Uzemnim planu hl.
m. Prahy z 1. 1964, kde byla doplnéna o okruh po obvodu Prahy.
V 70. letech dvacatého stoleti doslo k prosazeni koncepce radial-
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né-okruzniho zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS), kte-
ra byla zaloZena na principu tii okruhti a jedenacti radial dopIné-
nych spojkami na Spotilové a v Libni. Komunikace ZAKOS byly
navrZeny prevazné v rychlostnich parametrech. Soucasti rosto-
vého i nasledné radialné-okruzniho zakladniho komunikaéniho
systému v 60. a 70. letech minulého stoleti byla i severojizni ma-
gistrala, v systému ZAKOS zatazena do skupiny shérnych komu-
nikaci. Ta se jako jedna z prvnich staveb takto koncipovaného
systému realizovala. Jeji pfednostni realizace byla odvodriova-
na pfipravovanym rozvojem sidlistni obytné zastavby v jiZznim
a severnim sektoru mésta a potfebou propojeni nové zastavby
na okraji mésta s centralni oblasti. V navaznosti na severojizni
magistralu byla na jihu mésta realizovana Chodovska radidla
navazujici na dalnici D1 a v severnim sektoru mésta Prosecka
radidla. Omezeni investic a snaha o rychlé zprovoznéni severo-
jiZni magistraly vedly v dobé vzniku magistraly v centru Prahy
k feSeni v jedné stopé této komunikace pfed Narodnim muzeem,

druhé stopa byla zrealizovana v poloze ul. Legerovy za Narodnim
muzeem.

V obdobi po roce 1989 doslo postupné k pfehodnoceni
a odmitnuti systému ZAKOS. Zna¢né tzemni naroky ZAKOS,
jeho navrhové parametry i nékteré prvky tohoto systému (napf.
Veleslavinska radiala, Hrdlofezska radiala, Kréska radiala) se uka-
zaly byt pro mésto nepfijatelné. Nové se prosadila koncepce dvou
okruht a sedmi celoméstsky vyznamnych radialnich komunika-
ci, které je propoji. V souladu s touto koncepci se na izemi mésta
zrealizovaly a realizuji dalsi tseky celoméstsky vyznamnych ko-
munikaci. V pribéhu 80. a 90. let dvacatého stoleti byly postup-
né realizovany dil¢i Gseky Jizni spojky s Barrandovskym mostem
a ul. K Barrandovu, kterd ve vazbé na zapadni Gsek Prazského
okruhu mezi Slivencem a Tfebonicemi vytvofila zapadov{chod-
ni komunikaéni spojeni na jihu Prahy. Zapadovychodni spojeni
méstem bylo v roce 1999 doplnéno o vychodni ¢ast Stérboholské
radialy navazujici na vjchodé mésta na Gsek PraZského okruhu

mezi Hornimi Pocernicemi a Béchovicemi. Na zapadé Prahy byly
na pfelomu stoleti postupné zprovoznény dalsi tseky PraZského
okruhu mezi Tfebonicemi, Repy a Ruzyni. Usek Prazského okru-
hu mezi Tfebonicemi a Repy byl zprovoznén v roce 2000, tsek
mezi Repy a Ruzyni v roce 2001. V§znamnou zménu v uspota-
dani komunikaéni sité mésta prineslo zprovoznéni naro¢ného
tseku zapadni ¢asti Méstského okruhu v oblasti Smichova. Usek
Zlichov - Radlicka byl uveden do provozu v roce 2002, Usek
Radlicka - Strahovsky tunel zahrnujici tunely Mrazovka byl zpro-
voznén v roce 2004. Nejvyznamnéjsi dokoncenou stavbou v roce
2010 je jizni Cast Prazského okruhu (Silni¢niho okruhu kolem
Prahy) délky cca 23 km v tseku Slivenec-Lahovice-Jesenice-D1
a v roce 2011 usek VysocCanskeé radialy mezi Prazskym okruhem,
resp. dalnici D10 u Hornich Pocernic a ulici Kbelskou. V roce 2015
byla zprovoznéna severozdpadni ¢ast Méstského okruhu.
Vysokému nartistu poctu automobilii a dosahovanym in-
tenzitdm automobilové dopravy v Praze neodpovida stav souc¢asné
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Intenzity dopravy na vnéjsim kordonu
[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]

INTENZITA DOPRAVY

VNE)3 KORDON

ROK pocet osobnich vozidel pocet nakladnich vozidel celkem
1981 67 000 31000 104 000
1990 101 000 34000 140 000
1995 204 000 36 000 245 000
2000 304000 43000 351000
2001 310000 43000 358 000
2002 329000 45000 379 000
2003 376 000 50 000 432 000
2004 382000 54000 442 000
2005 394000 56 000 457 000
2006 421000 60 000 489 000
2007 438 000 59000 504 000
2008 445000 58 000 512 000
2009 446 000 53000 506 000
2010 459550 54230 520520
2011 475500 49700 525200
2012 476 600 49700 526 300
2013 489 400 47 800 537 200
2014 502 300 48 800 551100

GRAF / 611.1

Intenzity dopravy na centralnim kordonu
[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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komunikac¢ni sité, ktera je do znacné miry, zejména v oblasti celo-
méstského centra, virazné ovlivnéna historick§m vyvojem més-
ta. Dosazeny stupen automobilizace v Praze, rozloZeni pracovnich
mist a bydleni na Gzemi mésta i mimo néj (vyrazna koncentrace
pracovnich mist v centru Prahy a rozsahla obytna zastavba na
jeji okrajové Casti), probihajici suburbanizace vné hranic Prahy,
sjednocujici hospodatsko-ekonomické procesy v ramci Evropy
projevujici se nartistem zejména tranzitni nakladni automohilové
dopravy, predstavuji zakladni faktory, jejichZ vysledkem je znac-
ny narfist a rozsah automobilové dopravy na tizemi Prahy spojeny
s ¢astymi kongescemi.

Pretizeni komunikaéni sité ma v Praze v soucasné dobé jiz
plosny charakter; za pfetiZenou lze povaZovat celou oblast $irsi-
ho celoméstského centra a navazujici ¢asti mésta o rozmérech cca
7x6 km. Dochazi k dopravnim kongescim v oblasti Sirsiho celo-
méstského centra na zatiZenych komunikacich i mimo né, snizuje
se rozdil mezi zatiZenim v dopravnich $pi¢kach a v mimospicko-

vém obdobi, béhem dne se prodluzuje doba, kdy jsou vycerpany
kapacity rozhodujicich kfiZovatek. Vliv dopravnich kongesci
a ,,popojizdéni* kolon pfed kfiZovatkami ma velmi negativni vliv
na Zivotni prostiedi pfedevsim vysokymi koncentracemi $kodli-
vin v pfizemni vrstvé atmosféry, kde se pohybuji chodci a zejména
déti. Stavajici komunikaéni systém utvafeny pfirozenym historic-
kym vyvojem mésta na mnoha mistech nevyhovuje a ani nemtize
vyhovovat sou¢asnym dopravnim narokdm. Vedle toho se proje-
vuje jesté deficit vyuZivani nejmodernéjsich telematickych sys-
tému, které integruji informacni a telekomunikacni technologie
s dopravnim inZenyrstvim tak, aby se pro stavajici infrastrukturu
optimalizovaly pfepravni vykony, zlepsila se bezpe¢nost provozu
a stoupla kvalita pfepravy.

Vyvoj intenzity dopravy na centrdlnim kordonu v letech
1981-2014 uvadi doloZena tabulka a graf, kde jsou uvedeny hod-
noty zatiZeni za béZny pracovni den v asovém obdobi 06-22 hod.

— 1AB/ 611.1 —> GRAF / 611.1

GRAF / 611.2

Intenzity dopravy na vnéjsim kordonu
[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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6 Dopravni infrastruktura
1 Silni¢ni doprava a doprava v klidu

1 Komunikacni sita automobilova a doprava

Soucasnou kritickou situaci na komunikaénim systému
mésta umociiuje skute¢nost, Ze nékteré komunikace uvnitf Prahy,
které by mély slouZit pouze pro vnitroméstskou dopravu, vyuziva
dnes i tranzitni doprava véetné kamioni. Typickou trasou kamio-
nové dopravy je Cast Jizni spojky (tzn. jizni ¢ast Méstského okru-
hu). Zasadni feSeni této situace pfinese aZ zprovoznéni chybéjicich
casti Prazského okruhu. V souvislosti se zprovoznénim jizni ¢asti
Prazského okruhu v tiseku Slivenec-Lahovice-Jesenice-D1 v zafi
2010 byly vymezeny nové objizdné trasy pro téZkou nakladni au-
tomobilovou dopravu vyuZivajici ulici Spofilovskou a Brnénskou
pfes Spoftilov aJizni Mésto s navaznosti na zprovoznénou jiZzni ¢ast
Prazského okruhu. V roce 2013 doslo k pfestavbé ktizovatky ulice
5. kvétna a Jizni spojky, ¢imZ doSlo k vylouceni ¢asti nakladni ka-
mionové dopravy ze Spofilovské ulice. Ve srovnani s rokem 1990
se automobilovy provoz v priiméru na celé komunikaéni siti v roce
2014 zvysil 0 199 % (tj. téméf na trojnasobek). Nejvétsi pramér-
né mezirocni celkové nardsty automobilové dopravy v Praze byly

v prvni poloviné devadesatych let dvacatého stoleti, kdy dosaho-
valy az 12,1 %, v letech 1996 a7 2000 dosahovaly 5,1 % a dale se

vém obdobi jiZ dopravni naroky na mnoha mistech komunikacéni
sité dosahly kapacitnich mezi rozhodujicich kfiZovatek a pfetiZe-
ni komunikaé¢ni sité jiz nema v §irsi oblasti centra bodovy, nybrz
plosny charakter. VeSkery narftist automobilové dopravy po roce
1990 v $irsi oblasti centra mésta byl zptisoben pouze osobnimi au-
tomobily, pocet nakladnich vozidel a autobust zde naopak oproti
1.1990 poklesl 0 76 %. Na centralnim kordonu se v roce 2014 auto-

mobilova doprava oproti pfedchozimu roku sniZila 0 3,2 %.

Ve stfednim pasmu mésta automobilovy provoz trvale rostl
vletech 1990-2007, kdy se v tomto obdobi zvySil na nékterych ko-

munikacich trojnasobné az ¢tyfnasobné. V roce 2014 automobilo-

va doprava v tomto prostoru oproti pfedchazejicimu roku kolisala
v rozmezi + 1 procento.

V krajinném prstenci mésta (dle s¢itani na tzv. vnéj$im
kordonu, ktery vyjadiuje obousmérnou intenzitu automobilové
dopravy na vstupech hlavnich viypadovych silnic a dalnic do sou-

niho Gzemi ve srovnani s rokem 1990 4krat vice vozidel (+296 %).

V roce 2009 se intenzita automobilové dopravy oproti roku 2008

sniZovaly. V letech 2011-2014 intenzity automobilové dopravy
prakticky stagnuiji.

Vyvoj intenzity dopravy na vnéjSim kordonu v letech
1981-2014 uvadi doloZena tabulka a graf, kde jsou uvedeny hod-
noty zatiZeni za bézny pracovni den v ¢asovém obdobi 06-22 hod.
— TAB/ 611.2 = GRAF / 611.2

Markantni nartist dopravy na Gzemi Prahy je patrny pfi
porovnani dopravnich vykond. V roce 1990 ¢inil dopravni vykon
automobilové dopravy na celé komunikacni siti v Praze 7,3 mil.
vozokm/prumérny pracovni den, v roce 2000 byl dopravni vy-
kon v Praze 16,6 mil. vozokm/den, v roce 2010 dopravni vykon
automobilové dopravy v Praze byl 22,2 mil.vozokm/den a v roce
2014 byl dopravni vykon automobilové dopravy v Praze 21,8 mil.

vozokm/den. Podil osobnich automobil na celkovém dopravnim

vykonu motorovych vozidel ¢ini cca 92 %.

Z grafu ,Dopravni vikony automobilové dopravy* je zfej-

mé, Ze k nejvétSimu meziroénimu nariistu dopravniho vykonu
automobilové dopravy na celé komunikacni siti mésta dochazelo

v prubéhu devadesatych let minulého stoleti, coZ bylo do znacné

miry zptisobeno zménou spolecensko-ekonomickych podminek,
rozvojem trzniho hospodaistvi a integraci ekonomiky v radmci ce-
loevropského procesu. V poslednich letech celkové dopravni vy-

kony automobilové dopravy velmi mirné klesaji. % GRAF /611.3
Do oblasti celoméstského centra vymezené pfibliZné na

zapadé Petfinem, na severu Letnou, na vychodé Riegrovymi sady

ana jihu VySehradem dle sé¢itani na tzv. centrdlnim kordonu vjiz-
délo v roce 2014 v porovnani s rokem 1990 pfiblizné o 15 % vice

vozidel. V poslednich letech intenzity automobilové dopravy na

centralnim kordonu mirné klesaji. Vyrazny nartist individualni
automobilové dopravy v §irsi oblasti centra mésta byl patrny pre-
devsim do r. 1998. Tato skutecnost je zptisobena tim, Ze ve $picko-

UAP

na vnéjsim kordonu sniZila 0 1,2 %, od té doby dochazi opét k mir-
nému nartistu - vroce 2014 02,1 %.

Stupefi motorizace v r. 2014 v Praze dosahl 700 vozi-
del/1000 obyvatel, tj. 1,43 obyvatel na jedno motorové vozidlo.

Stupent automobilizace v r. 2014 v Praze dosahl 548 osobnich

automobilii/1000 obyvatel, tj. 1,82 obyvatel na jeden osobni au-

tomobil. Celkova délka komunikaéni sité na Gzemi mésta v roce
2014 dosédhla
na Gizemi mésta v prabéhu pracovniho dne) mezi hromadnou a au-
tomobilovou dopravou v roce 2014 byla 57 % k 43 % ve prospéch

hromadné dopravy.
Pocet dopravnich nehod v Praze v roce 2014 evidovanjch

PCR dos&hl19 306 (20 smrtelnjch zranénia 206 té%ce zranénych).

62 km. Délba pfepravni prace (podle poctu cest

KOMUNIKAENT SYSTEM MESTA — GZEMNT PROMET

HISTORICKE JADRO A STRED MESTA

Negativni vlivy automobilové dopravy na tizemi histo-
rického centra Prahy se projevuji virazné v koridoru tzv. se-
verojizni magistraly, v pravobfeZni oblasti na nabfeznich ko-
munikacich, v zapadov{chodnich trasach Smichov-Vinohrady
zejména ve stopé Jiraskuv most-Resslova-Karlovo namésti-
Jeéna-Zitna-nam. I. P. Pavlova, kde se toto zapadovychodni
komunikac¢ni spojeni kumuluje s provozem severojizni ma-
gistraly vedené ul. Wilsonovou, Sokolskou, Mezibranskou
a Legerovou. V levobfezni oblasti historického jadra Prahy
se mezi nejzatiZenéj$i komunikace fadi ul. Karmelitska, ob-
last Klarova, ul. Chotkova, nabf. E. BeneSe, ul. Letenska
a Valdstejnska. Znacné zatizZena je také ul. Marianské hrad-
by podél aredlu zahrad PraZského hradu. Na severni hrani-
ci historického centra mésta probiha v zapadovychodnim

GRAF / 611.3

Dopravni vykony automobilové dopravy (cela sit, primérny pracovni den)

[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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sméru dopravné znacné zatiZzena trasa ul. Milady Horakové
a ul. Patockova.

SniZeni tlaku automobilové dopravy na historicky nej-
cennéjsi oblast historického centra Prahy je obecné Zadou-
cim cilem, jehoZ dosaZeni vSak neni jednoduché a vyZaduje
komplexni feSeni individualni automobilové dopravy s fadou
opatfeni. V roce 2014 byla zprovoznéna severozapadni Cast
Méstského okruhu. Tento tisek nové systémové komunikace
je s ohledem na historicky charakter zastavby i dalsi hodnoty
tizemi veden pfevazné v tunelech. V urcitém predstihu byl
rovnéz zprovoznén novy Trojsky most. Tunelovy komplex
Blanka investicné i stavebné a technicky mimofadna stavba,
ktera by méla méstu pfinést hmatatelny pozitivni visledny
efekt. Tohoto efektu je tfeba docilit vyuzitim navaznych vy-
raznéjsich regulacnich opatfeni v centru mésta. Zprovoznéni
Méstského okruhu v jeho severozapadni casti nabizi alter-
nativni trasu pro vnitromeéstské jizdy uvnitf mésta, zejména
v oblasti Prahy 6 a Prahy 7 a ve vazbé na Strahovsky tunel
a tunely Mrazovka umoziiuje realizovat pfevazné v tunelech
velkou cast vnitroméstskych jizd mimo nejexponovanéjsi
centrum mésta.

Komplexni problém pfedstavuje soucasny priibéh se-
verojizni magistraly pfes centrum Prahy, zejména v dotyku
s Vaclavskym naméstim. Na feSeni tohoto problému existuji
riizné nazory, obecna snaha sniZit dopravni viyznam tohoto

komunikacniho tahu je vSak sjednocuje. P¥i objemech auto-
mobilové dopravy, ambicich mésta podporovat dal$i novou
zastavbu je vSak zfejmé, ze atraktivita severojizni magistraly
propojujici centrum s okrajovymi oblastmi mésta na severu
i jihu Prahy i oblasti prstence mésta ,,stfed”“ s velkfm po-
tencidlem nové atraktivni vistavby (Bubny-Zatory, Karlin,
Pankrac) bude stale z logiky jejiho pribéhu a vazeb viznam-
na. Humanizace severojiZni magistraly zejména v centru
mésta je vyzvou, ktera ceka na dofeSenia realizaci. Konkrétni
feSeni zejména v oblasti Narodniho muzea a Vaclavského
nameésti vyZaduje Siroky konsenzus mésta, méstskych casti
i vefejnosti. Kromé zna¢ného mnozstvi projizdéjicich vozidel
po severojizni magistrale je velkym problémem jeji délici
efekt a dominantni vliv individualni automobilové dopravy
v uli¢nim prostoru pfi nedostatecné kvalité ulicniho parte-
ru. Jiz v soucasné dobé se ukazuje, Ze severojizni magistrala
je i pfi Gspornych Sifkovych parametrech vozovky schopna
pfevadét znacné dopravni zatizeni. Jako pfiklad lze uvést
usporadani vozovky Nuselského mostu, kde Sifka jizdnich
vozovek jsou v prostoru I. P. Pavlova, v nékterych asecich ul.
Sokolské, Legerové apod., kde je zatiZeni téchto komunikaci
znacne.

Zapadovychodni komunikacni
ci Smichov-Nové Mésto-Vinohrady pfes Jiraskav most,

spojeni v rela-



ul. Resslovu, Karlovo namésti, ul. Jeénou, Zitnou a nam.
I. P. Pavlova pfedstavuje dalsi vyrazny problém z hlediska
koncentrace automobilového zatiZeni v oblasti historického
jadra Prahy. Je zpisoben do zna¢né miry velkou koncentraci
pracovnich pfileZitosti a dal$ich zdrojii IAD v centralni ob-
lasti a absenci nahradnich tras v zapadovjchodnim sméru
v centralni a stfedni ¢asti mésta. O novém zapadovychodnim
spojeni mezi Prahou 2 a Prahou 5 se dlouhodobé uvaZovalo
v oblasti Vitoné s vyuZzitim nové navrhovaného (sdruzeného)
mostu. Tato alternativa je vSak zna¢né problémova a kontro-
verzni s ohledem na prostorové aspekty nového mostu pod
Vysehradem, na pamatkovou ochranu a dusledky vuci sta-
vajici zastavhé, nardst automobilového zatiZeni v oblasti
Nuselského tidoli apod. Eventualni dalsi vihledové mosty
jizné od VySehradu automobilové zatiZeni pfes Jiraskliv most
jiZ vyraznéjSim zplisobem nesnizi.

Pal¢ivym problémem je otazka znac¢ného automobi-
lového zatiZeni nabfeZnich komunikaci zejména na pravém
viltavském bfehu v historickém jadru Prahy. Neopakovatelné
panorama HradCan, Malé Strany, Karlova mostu a siluety
Petfina z pravého vitavského bfehu by pfi zklidnéni nabrez-
nich komunikaci ziskalo na atraktivité a pfitazlivosti pro
zahranicni a domaci navstévniky Prahy i pro obyvatele hlav-
niho mésta.

Omezovani automobilového provozu v historickém
jadru mésta zejména v atraktivnich lokalitach musi byt jed-
nim z prioritnich vihledovych cili k dosaZeni jeho jesté vétsi
pritaZlivosti pro navstévniky i v zajmu zachovani pfijatelné
kvality Zivotniho prostfedi. Tohoto cile je tfeba dosahnout
i za cenu uplatnéni napf. mytného systému a dalSich pfis-
nych dopravné-regulacnich opatfeni. Soucasné je tfeba v ob-
lasti stfedu mésta i mimo néj dale zkvalitnit systém vefejné
dopravy, ktery nabidne alternativni moZnosti pfepravy pfi
restriktivnich opatfenich vici IAD.

Pozn. Intenzity automobilové dopravy na sledované siti za rok
2015 je mozZné ziskat na internetovych strankdch Technické zprdvy
komunikact hl. m. Prahy www.tsk-praha.cz.

JIZNT SEKTOR PRAHY

Vjiznim sektoru mésta se nachazeji nejvice zatiZené tseky
komunikaci v Praze. V radidlnim sméru je dopravné nejvyznam-
néjsi komunikaci severojizni magistrala od Nuselského mostu
na jih ve stopé ul. 5. kvétna, na kterou u Spoftilova navazuje ul.
Brnénska (Chodovska radiala) a dale v krajinném prstenci dalni-
ce D1. Tyto komunikace umoznuji realizaci velké ¢asti radialnich
dopravnich vztaht mezi jiznim sektorem mésta a centralni oblasti
Prahy.
sméru

V  zdpadovychodnim Kréskym ddolim od

Barrandovského mostu na vychod do oblasti Zahradniho Mésta

prochdazi nejzatizenéjsi komunikace hlavniho mésta - Jizni spojka,
ktera pfedstavuje zprovoznénou jizni ¢ast Méstského okruhu.

K dalsim vyznamnym komunikacim v tomto sektoru mésta
patii komunikace podél pravého vltavského biehu (ul. Modfanska,
Podolské nabtezi), v oblasti Pankrace ul. Na Pankraci, Budéjovicka
a Na strzi, v oblasti Kacerova ul. Michelskéa a Vyskocilova, v ob-
lasti Krée ul. Videriska, Zalesi, Stiirova, v oblasti Jiznfho Mésta ul.
Tiirkova, Chilska, Opatovska, Mirového hnuti a K Horkam, v oblas-
ti Spotilova kromé Jizni spojky a ul. 5. kvétna jesté ul. Spotilovska
a Hlavni. — GRAF / 611.4

Oblast Jizniho Mésta a Spofilova je zasaZena velkym obje-
mem prijezdné automobilové dopravy, coZ vyplyva z polohy téch-
to sidelnich celkil vii¢i nadfazenému komunika¢nimu systému
a znacné intenzivni suburbanizace za hranicemi Prahy. Svoji roli
vSak hraje i nova zastavba na okraji hlavniho mésta. K vyraznéj-
Simu zlepSeni situace pfispéje aZ zprovoznéni jihovychodni ¢asti
PrazZského okruhu mezi Béchovicemi a dalnici D1. Toto zlep$eni je
vSak zaroveil podminéno omezenim enormni mimoprazské subur-
banizace izemi uvnitf PraZského okruhu jiZzné od Prahy i nerozsi-
fovanim urbanizace v tomto sektoru mésta nad ramec platného UP
SU hl. m. Prahy.

Velky problém pfedstavuje efekt
sky vyznamnjch komunikaci uvnitf urbanizovaného dzemi.

délici celomést-
Nejvyraznéji se tato skutecnost projevuje v oblasti Spotilova, kde
kromé zna¢ného automobilového zatiZeni je sidelni struktura ne-
gativné poznamendna trasami ul. Spotilovské, Jizni spojky i ul.
5.kvétna. V centralni ¢asti Spotilova by ke zlepSeni situace prispé-
lo ¢astecné zakryti ul. Spofilovské.

Zmirnéni negativnich vlivli automobilové dopravy v oblas-
ti JiZniho Mésta, kde je vysoka koncentrace obyvatel, by mélo byt
jednim z kritérii pfi posuzovani moznosti dal$iho rozvoje na jiho-
vychodé Prahy a v pfilehlé ¢asti regionu.

Zakladnim problémem jizniho sektoru mésta zlistava se-
verojizni magistrala vedena od Kacerova pfes Pankrac. Navrhové
parametry této komunikace, jeji celkové $itkové usporadani a au-
tomobilové zatiZeni pfedstavuji v izemi negativné vnimanou stav-
bu, kterou bude tfeba v ramci budouci rekonstrukce rehabilitovat
dle soudobych pohled na méstské komunikace a jeji neptiznivé
prostorové plisobeni v sidelni struktufe zmirnit. Oproti nékte-
rym tsekim severojizni magistraly v centru mésta (ul. Sokolské,
Legerové u nam. I. P. Pavlova nebo na Nuselském mosté), kde
dicich) pruht, v oblasti Pankrace aZ po KacCerov jsou na severo-
jizni magistrale jizdni pruhy vozovky §ifkové predimenzované.
Tato skutecnost by mohla byt vyuZzita pfi budouci rekonstrukei
komunikace k uvolnéni ¢asti ulicniho prostoru napf. pro vysadbu
stromofadi a k dal$im vhodnym tGpravam zlepSujicim usporadani
vefejného uli¢niho prostoru.

V§znamnym problémem jizniho sektoru mésta ziistava ab-
sence chybéjici jihovychodni ¢asti Prazského okruhu, ktera zpt-
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Vyvoj zatiZzeni komunikaci na hranici mésta v jiznim sektoru Prahy
[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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sobuje znacné zatizeni nadfazenych tsekli komunikacni sité na | ti JiZni spojky zapadné od Spofilova se projevilo v§znamnym po-
jihu Prahy tranzitni automobilovou dopravou, coZ se nejvice pro- | klesem poc¢tu nakladnich vozidel na Jizni spojce v Kréském tdoli,
jevuje na nékterych asecich Jizni spojky, ul. Spofilovské v oblasti | na Barrandovském mosté i v ul. K Barrandovu. Uvolnéna kapacita
Spofilova a ul. Brnénské na JiZznim Mésté. Oblast LibuSe, Pisnice | Jizni spojky v Kréském Gdoli a Barrandovském mosté vedla k na-
a Kunratic se historicky vyvijela podél ul. LibuSské a Videriské. | riistu vnitroméstské automobilové dopravy na tomto tiseku komu-
Nardstajici provoz na téchto komunikacich v souvislosti s probiha- | nikace.
jici suburbanizaci v regionu i s rozvojem na Gizemi mésta ma nega-
tivni dopady na stavajici zastavbu. V souvislosti se zprovoznénim
jiZni €asti Prazského okruhu je tfeba sledovat moZnosti doplnéni JIHOZAPADNT SEKTOR PRAHY
komunika¢niho systému v této oblasti napt. o vychodni obchvat Dopravné nejvyznamnéjSimi komunikacemi jihoza-
Pisnice ve vazbé na Kunratickou spojku a zrealizovanou mimo- | padniho sektoru hlavniho mésta jsou Prazsky okruh, dale po-
aroviiovou kfiZovatku PraZzského okruhu mezi Pisnici a Dolnimi | dél levého bfehu Vltavy ul. Strakonickda navazujici na silnici
Bfezany. Dale je Zadouci doplnit komunika¢ni systém Gzemi o no- | I/4 a ul. K Barrandovu. Ul. K Barrandovu spolu s Jizni spojkou
vou severojizni komunikaci mezi Libu$i a Kunraticemi se snahou | a Stérboholskou radidlou pfedstavuji atraktivni zapadovychodni
zlepsit situaci podél ul. Libusské v Libudi a podél ul. Videniské | komunikaéni propojeniv Praze.
v oblasti Kunratic. ObtiZny problém pfedstavuje dopravni situace Kromé uvedenych komunikaci k v§znamnym komunika-
vul. Videriské a Zalesi u Thomayerovy nemocnice, kde kromé auto- | cim jihozapadniho sektoru mésta dale patfi Rozvadovska spojka,
mobilového zatiZeni se kumuluje znaéné mnoZstvi autobusovych | ul. Radlicka, Plzeriska a Vrchlického, které zajistuji radidlni zapa-
linek a spoji. MoZnosti zvy$eni kapacity komunika¢niho systému | dovychodnivztahy.
zde jsou velmi omezené, a proto je tfeba ke zlepSeni situace hledat V oblasti Smichova k vyznamnym komunikacim patfi
cestu na Grovni vyraznéjsiho snizeni autobusovych spojii po zpro- | Méstsky okruh, ul. Radlicka, Kartouzska, V Botanice, Vltavska,
voznéni trasy D metra. Svornosti, Janackovo nabf., Hotejsi nabfezi a dalsi. % GRAF / 611.5
Zprovoznéni Prazského okruhu v dseku Slivenec -
Lahovice - D1 a uplatnéni zdkazu vjezdu téZkych nakladnich V oblasti Motola jsou nejzatiZenéjsimi komunikacemi ul.
vozidel nad 12 tun celkové hmotnosti na ul. K Barrandovu a ¢as- | Plzefiska, Bucharova a Kukulova. V oblasti Zli¢ina k nejvyznam-
UAP | 2016
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Vyvoj zatiZzeni komunikaci na hranici mésta v jihozapadnim sektoru Prahy

[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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Vyvoj zatiZzeni komunikaci na hranici mésta v severozapadnim sektoru Prahy

[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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néjsim komunikacim patfi Prazsky okruh, Rozvadovska spojka,
ul. Revnicka a Na Radosti. V oblasti Reporyji patii k nejvyznam-
néjsim komunikacim ul. Smichovska, Jachymovska a OtesSska.
Déle se zde nachazi ul. Poncarova, ktera spojuje Prazsky okruh
s ul. JeremiaSovou. Na ul. K Barrandovu doslo po zprovoznéni jiz-
ni ¢asti PraZského okruhu k vyznamnému sniZeni projizdéjicich
tézkych nakladnich vozidel (cca 0 5 000 vozidel/den). Problémem
Radlického tdoli je vyrazné automobilové zatiZzeni ul. Radlické,
ktera zprostfedkovava radialni vazby mezi Jihozapadnim Méstem
a oblasti Smichova. Tuto skute¢nost umocniuje zna¢ny podélny
sklon komunikace mezi Radlicemi a Jinonicemi, kumulace auto-
mobilového a tramvajového provozu ve vychodni ¢asti Radlického
Gdoli a parametry pfedmétné komunikace v kontaktu se stavajici
zastavbou.

ZlepSeni provozni situace v ul. Radlické lze ocekavat
po zprovoznéni vychodni ¢asti Radlické radialy, ktera je mezi
Jinonicemi a Zlichovem navrZena v tunelové trase mimo Radlické
Qdoli. Problémem vSak bude obdobi vystavby Radlické radialy
v oblasti stavajici zastavby Butovic, kde je Radlicka radiala navr-
Zena v koridoru stavajici ul. Radlické. Na jihozapadé mésta se ptiz-
nivé projevilo zprovoznéni ul. Poncarovy, ktera propojuje Prazsky
okruh s ul. JeremiaSovou na okraji Jihozapadniho Mésta.
ukonceni Rozvadovské

Soucasné spojky v oblasti

Vidoule zpisobuje zvySené automobilové zatiZzeni v navazuji-

UAP

cich stavajicich komunikacich u Jihozapadniho Mésta, zejména
v ul. Bucharové i rozpad casti zatiZzeni Rozvadovské spojky smé-
rem na ul. Plzeniskou. Ke zlepSeni situace dojde po dokonceni
Radlické radialy.

Velky problém pfedstavuje soucasna situace v oblasti ko-
lem koncové stanice metra trasy B Zli¢in, kde v diisledku znacné
koncentrace komercné-obchodnich funkci, narokt na dopravni
terminal i zajem investort o dal$i rozvoj je situace zejména v do-
pravnich $pickach znaéné neptizniva. Tato skute¢nost je zptisobe-
na omezenou kapacitou stavajicich kfizovatek v ul. Revnické vcet-
né MUK Rozvadovska spojka - Revnicka. K ¢aste¢nému zlepseni
doslo zprovoznénim doplnéné casti mimotroviiové kfiZovatky
Prazsky okruh - Rozvadovska spojka o napojeni na ul. Na Radosti
a dale pak dojde v souvislosti s Gpravou uvedené stavajici mimo-
troviiové kfizovatky.

V oblasti tdolni nivy Berounky pfedstavuje problém pfi-
stupova trasa z Poberouni, ktera zatéZuje oblast Radotina. Situaci
v Radotiné by mohla v budoucnu zlepsit odklonova trasa odvadéji-
ci dopravu z Poberouni mimo zastavéné tizemi méstské ¢asti.

SEVEROZAPADNI SEKTOR PRAHY
V severozapadnim sektoru mésta mezi nejvyznamnéj-
§1 shérné komunikace patfi ul. Evropska, Milady Horakové,

Patockova, Bélohorska a Karlovarska, které pfedstavuji vyznam-
né radialni trasy pro automobilovou dopravu a navazuji na zpro-
voznénou severozapadni ¢ast Méstského okruhu. Na zapadnim
okraji hlavniho mésta predstavuje dopravné nejvyznamné;jsi ko-
munikaci zprovoznény tsek Prazského okruhu.

Kv{znamnym tangencialnim spojnicim na zapadé Prahy
v oblasti Motola, Bilé Hory a Rep patfi ul. Kukulova, Slanska
a Drnovska.

V oblasti Dejvic 1ze k vyznamnym sbérnym komunikacim
v soucasné dobé kromé ul. Evropské dale zatadit ul. Svatovitskou,
Jugoslavskych partyzand, Roztockou a Ceskoslovenské armady.
— GRAF/ 611.6

V oblasti Letné k nejvyznamnéjsim komunikacim pa-
tfi ul. Milady Horakové, Veletrzni, Strojnicka, Letensky tu-
nel, Korunovaéni a nabf. Kpt. JaroSe. V oblasti HoleSovic tvo-
fi zakladni komunika¢ni skelet ul. Argentinska ve vazbé na
most Barikadnikdi, Bubenska ve vazbé na Hlavkdv most, cast
Bubenského nabtezi, ul. Partyzanska, Vrbenského, U Uranie,
Jankovcova a Liberisky most.

Po zprovoznéni severozapadni c¢asti Méstského okruhu
doslo ke zlepSeni dopravni situace v HoleSovicich - napf. ul.
Veletrzni, Argentinskd a naopak ke zhorSeni dopravni situace
v Praze 6 - napf. ul. Patockova, Svatovitska a prostor Vitézného
nameésti, kde je problémovy stav v prostoru okruzni kfiZovatky

umocnén nékolikerym kiiZenim tramvajové dopravy pres okruz-
ni ¢ast kfiZovatky a koncentrace automobilové a vefejné auto-
busové dopravy spolu s pési dopravou. Ke zlepSeni situace mar-
ginalné prispélo prodlouZeni trasy A metra ze stanice Dejvicka
na zapad, kdy v této souvislosti bylo realizovano etapové feSeni
terminalu Veleslavin. Tento terminal sniZil pocet autobusovych
spojlii pfiméstské dopravy v prostoru Dejvic. Ke zlepSeni situace
na Vitézném namésti by prispélo také prodlouZeni tramvajové
dopravy do prostoru Suchdola, které by sniZilo po¢ty autobuso-
vych spoji ke stanici Dejvicka od severu.

Cast od
ul. Evropskou pres Vitézné namésti do ul. Svatovitské bude

automobilové dopravy sméfujici zapadu
mozné ve vyhledu odvést po nové odlehcovaci trase Evropska -
Gymnazijni - Svatovitska podél Zelezni¢ni trati Praha - Kladno.

Historicky zaloZeny komunikaéni systém severozapadni-
ho sektoru mésta vykazuje nizkou nabidku tangencialnich tras.
Nejvice se tato skute¢nost projevuje absenci trasy na severnim
okraji hlavniho mésta mezi Prahou 6 a Prahou 8. Tento deficit
by méla fesit trasa severni ¢asti Prazského okruhu. Dil¢i problém
predstavuje lokalni absence kvalitnéjsi tangencialni vazby mezi
ul. Evropskou v oblasti Veleslavina a ul. Na Petfinach na sidlisti
Petfiny.

Jednim z probléma tzemi v oblasti Ruzyné je ktiZeni
ul. Drnovské a Zelezni¢ni trati Praha - Kladno, které by mélo byt
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Vyvoj zatiZzeni komunikaci na hranici mésta v severnim sektoru Prahy

[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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v budoucnu feseno podjezdem komunikace pod modernizovanou | lasti Letfian tvofi zakladni komunikacni kostru ul. Tupolevova, VYCHODNI SEKTOR PRAHY Ke zlepSeni situace u Dolnich Mécholup by mél pfispét
Zelezni¢ni trati. Beranovych a Veselska. V oblasti Cakovic jsou nejvyznamnéjsi- Dopravné nejvyznamnéjSimi komunikacemi ve vy- | jejich viychodni obchvat a dokonceni vychodni ¢asti Prazského

V budoucnu se predpoklada prestavba stavajici k¥izovatky
Lipska - Aviaticka u ruzyrniského letisté, ktera zlepsi dopravni na-
pojeni letisté Praha/Ruzyné.

SEVERNI SEKTOR PRAHY

Dopravné nejvyznamnéjsimi komunikacemi severniho
sektoru mésta jsou ul. V HoleSovickach, Liberecka a Cinovecka,
které zajistuji velkou ¢ast radialnich cest IAD mezi severni a cent-
ralni oblasti Prahy. K dal$im vyznamnym komunikacim na severu
mésta patfi ul. Kbelskd, ktera ve vazbé na ul. Primyslovou umoz-
nuje realizaci tangencialnich vztaht mezi severni, vychodni a ji-
hov{chodni ¢asti mésta. V oblasti Severniho Mésta mezi vyznamné
sbérné komunikace dale patfi ul. Vysoganska, Prosecka, Cimicka,
Horriateckd a smérem na Dolni Chabry a Zdiby ul. Ustecka. V ob-
lasti Kbel a Vinofe na severovychodé Prahy k dalsim vyznamnym
komunikacim sbérnym pat¥i ul. Mladoboleslavska.

Na sidlisti Bohnice tvofi zdkladni komunikacni skelet
ul. K Pazderkam, LodZska a Cimicka. % GRAF / 611.7

Na tGzemi sidlisté Prosek tvoii zaklad komunikaéniho ske-
letu ul. Vysocanska, Prosecka a Lovosicka. Na rozhrani Proseka
a Letfian vede celoméstsky vyznamny tsek ul. Kbelské. V ob-

mi komunikacemi ul. Kosteleckd a Cukrovarska. V oblasti Kbel
a Vinofte je dopravné nejvyznamnéjsi ul. Mladoboleslavska. V pro-
storu Bfezinévsi pfedstavuje problém dopravni zatiZeni ulice Na
Hlavni.

Zakladnim problémem komunikacni sité severniho sektoru
mésta je znacné dopravni zatiZeni ul. V HoleSovickach, ktera pfed-
stavuje atraktivni a prakticky jedinou kapacitni trasu propojujici
rozsahly severni sektor mésta s oblasti Sirstho celoméstského cen-
tra. Problém znacného dopravniho zatiZeni ul. V HoleSovickach je
obtiZné feSitelny, ke zmirnéni této nepfiznivé situace by méla pfi-
spét vystavba a zprovoznéni severozapadni a severovychodni ¢as-
ti PraZského okruhu. Dal3i zlepSeni lze zvaZovat v roviné hledani
technického a provozniho feseni, které by mohlo ¢astecné zmirnit
negativni G¢inky automobilového provozu na okolni zastavbu. Dale
je zadouci dovybavit trasu tzv. Pramyslového polookruhu (trasa ve
stopé ul. Kbelské a Prumyslové) v tseku Liberecka (Cinovecka) -
Stérboholska radiala o mimotroviiové feseni k¥izovatek v oblasti
Hloubétina.

Problémem severniho sektoru mésta je absence nabidky do-
pravnich vazeb pres Vltavu mezi Prahou 6 a Prahou 8. Odstranéni
tohoto problému 1ze o¢ekavat v souvislosti s vystavbou PraZzského
okruhu.

chodnim sektoru mésta jsou PraZsky okruh mezi Hornimi
Poéernicemi a Béchovicemi, Stérboholska radiala, Vyso¢anska ra-
diala (ul. Novopacka), dalnice D11 (Praha-Hradec Kralové) a D10
(Praha-Mlada Boleslav), jizni ¢ast ul. Kbelské a ul. Prumyslova.
Uvedené komunikace jsou soucasti nadfazeného celoméstského
komunikaéniho systému mésta. —> GRAF / 611.8

Nepfiznivou dopravni situaci v radialni trase ul. Chlumecké
v oblasti Cerného Mostu i Kolbenovy v oblasti Hloubétina zlepsilo zpro-
voznéni vichodniho Gseku Vysocanské radidly. Pfestavba stavajicich
troviiovych kfiZovatek Kbelska-Kolbenova a Kbelskd-Podébradska
vCetné Gseku ul. Kbelské pres Hloubétin spojend s mimodroviiovym
feSenim by zajistila vyssi plynulost dopravy i lepsi ochranu okolni za-
stavby v Hloubé&tiné pfed negativnimi ti¢inky automobilového provozu.

Systémovou stavbou vychodniho sektoru mésta by
v budoucnu méla byt vychodni ¢ast Méstského okruhu mezi
Balabenkou a Rybnicky, ktera se dosud uvaZovala v koridoru ul.
Spojovaci a se zna¢nym podilem tunelovych Gsekfi. Pfedevsim
s ohledem na finan¢ni naroc¢nost tunelovych staveb se v soucas-
nosti zvaZuji i alternativni feSeni vjchodni ¢asti Méstského okru-
hu. Zna¢ny problém pfedstavuje k¥iZovatkovy uzel Balabenka, kde
se kumuluji slozZité tzemné-technické podminky spolu s problémy
usporadani celého dopravniho uzlu a zna¢né dopravni naroky.

okruhu. Vychodni ¢ast PraZského okruhu by méla rovnéZ pfi-
spét ke zlepSeni dopravni situace v oblasti Uhfinévsi a Kolovrat.
Dopravni zatiZeni v centralni ¢asti Uhfinévsi dale zlepsi komuni-
kacni propojeni PraZsky okruh-Ptatelstvi.

Problém nadmérné prijezdné dopravy ve stavajici zastavhé
Béchovic, Ujezdu nad Lesy bude zmirnén vystavbou nové komunika-
ce propojujici Prazsky okruh u Béchovic a Uvaly (tzv. pfeloZka silnice
[/12). Oblast Kyji - Na Hutich by méla byt odleh¢ena prodlouZenim
ulice Ocelkova, coZ umoZni odvedeni tranzitni dopravy ze sméru
Satalice do prostoru ulice Chlumecka mimo reziden¢ni zastavbu.

Problémy s automobilovou dopravou v ulici Nachodské vcet-
né prilehlé pramyslové zony v oblasti Hornich Pocernic by mélo
zmirnit nové napojeni silnice 11/611 na dalnici D11 v oblasti Beranka
na vychodni hranici Prahy. Realizace nového napojeni prostfednic-
tvim tzv. MUK Bystra je stale jen ve fazi ivah vzhledem ke vzdale-
nostem okolnich MUK a z toho vyplyvajici naro¢nosti feeni.

Probihajici intenzivni proces suburbanizace v pfilehlé ¢as-
ti Prazského regionu ma vliv na nardst automobilové dopravy na

hranicich mésta. Na izemi mnoha obci se realizuje rozsahla pie-
vazné obytnda zastavba nebo koncentrovana mista komeréné-ob-
chodnich a skladovych aktivit, které maji za nasledek narstajici
zatiZeni komunikaéni sité v Praze i regionu v poslednich letech.

UAP
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GRAF / 611.9

Vyvoj zatiZzeni komunikacni sité na hranici Prahy v jednotlivych sektorech

[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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MAPA [ 611.4

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2010, vSechna vozidla
[IPR Praha 2016, zdroj: TSK 2016]
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Vyvoj automobilového zatiZeni 06-22 hodin na hranici
mésta a regionu v jednotlivych sektorech zachycuje graf ,Vyvoj
zatizeni komunikacni sité na hranici Prahy v jednotlivych sekto-
rech”. Z doloZeného grafu je patrné, Ze vyvoj zatizeni komunikacni

sité v poslednich letech prakticky stagnuje. —> GRAF / 611.9
V grafu uvedené sektory jsou pro dany tcel chapany na

hranicich Prahy v nasledujicim rozmezi: sektor JIH v rozmezi mezi
ul. Formanskou u Ujezda u Prithonic a pravym bfehem Vltavy
u Zbraslavi (Komofan), sektor JZ (jihozapad) od levého bfehu
Vltavy u Zbraslavi po ul. Na Radosti u Tfebonic (Zli¢ina), sektor
SZ (severozapad) od ul. Na Radosti u Tfebonic (Zli¢ina) po levy
bfeh Vitavy u Sedlce, sektor S (sever) od pravého biehu Vltavy
v Podhofi po Satalice, sektor V (vychod) na hranicich Prahy od
Hornich Pocernic po Pitkovice.

NAKLADNT AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Néakladni automobilova doprava vyvolava znacné nega-
tivni dopady na tzemi meésta a svym charakterem pfedstavu-
je jeden z nejvétsich problémi v urbanizovaném tzemi. V roce
2014 byly v Praze nakladni automobilovou dopravou nejvice za-
tiZeny nékteré tseky Jizni spojky, dalnice D1, resp. ul. Brnénska
v oblasti JiZniho Mésta, zprovoznéné Gseky Prazského okruhu,

UAP

ul. Cinovecka, Kbelska, Stérboholska radiala a Primyslova. V dii-
sledku zprovoznéni jizni ¢asti PraZského okruhu, tseku Slivenec -
D1, v zafi roku 2010 a zékazu vjezdu tézkych nakladnich vozidel
nad 12 tun celkové hmotnosti na trase Jizni spojka (v Kréském
udoli)-Barrandovsky most-K Barrandovu se vyrazné sniZil pocet
vozidel tézké nakladni automobilové dopravy s vysokym podilem
kamiént na Jizni spojce v Kréském tidoli o cca 7 az 8 tisic vozidel
za den, na ulici K Barrandovu o 5 tisic vozidel za den. Na konci
roku 2011 byla zprovoznéna vychodni ¢ast Vysocanské radialy,
ktera odleh¢ila v prostoru Hloubétina a Cerného Mostu pfedevsim
od tranzitni nakladni automobilové dopravy.

V soucasné dobé jsou v Praze vymezeny zony s dopravnim
omezenim pro nakladni automobily a autobusy. Jde o tyto zony:

— zobna se zdkazem vjezdu nakladnich automobill s celkovou
hmotnosti nad 6 tun a se zakazem parkovani autobust
mimo vyznafena parkovisté,

— zbna s ¢asové omezenym zakazem vjezdu nakladnich
automobild s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny (od pondéli
do patku od 8 do 18 hodin), se zakazem vjezdu autobusii
a s omezenym stanim ostatnich vozidel.

Celkové zatiZeni komunikaé¢ni sité a zatiZeni komunikac¢ni
sité nakladni automobilovou dopravou (pomala vozidla) v letech
2010, 2014 a 2015 je zobrazeno orientacné ve schématech.

MAPA / 611.5

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2014, vSechna vozidla
[IPR Praha 2016, zdroj: TSK 2016]
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MAPA / 611.6

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2015, vSechna vozidla
[IPR Praha 2016, zdroj: TSK 2016]
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Dopravni infrastruktura 6
Silni¢ni doprava a doprava v klidu 1

Komunikacni sita automobilovéa a doprava 1

MAPA / 611.9

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2014, pomala vozidla
[IPR Praha 2016, zdroj: TSK 2016]
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MAPA / 611.8

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2010, pomala vozidla
[IPR Praha 2016, zdroj: TSK 2016]
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MAPA / 611.10

Profilové scitani automobilové dopravy - rok 2015, pomala vozidla
[IPR Praha 2016, zdroj: TSK 2016]
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— MAPA / 611.4 —> MAPA / 611.5 —> MAPA / 611.6
— MAPA [ 611.8 = MAPA / 611.9 — MAPA / 611.10

Jak je viditelné ze schématu Profilové scitani automobi-
lové dopravy v Praze — rozdil rok 2015-2014, vSechna vozidla,

ke zménam v zatiZeni doSlo ve vice oblastech Prahy. Zmény
byly zplisobeny pfedev$im zprovoznénim severozapadni ¢asti
Méstského okruhu. K odlehceni pfevazné ¢asti komunikaci do-
$lo v jihovychodnim segmentu mésta. Dale doSlo k odlehé¢eni
Chodovskeé radialy (dalnice D1) a severojizni magistraly. Naopak
k pfitiZeni komunikaci do$lo v navazujicich Gsecich zprovoznéné
severozapadni ¢asti Méstského okruhu. Dale pak doslo k urcité-
mu pfitiZeni jihozdpadni ¢asti PraZzského kruhu. Dal$i pfitiZe-
ni je patrné na ul. Poncarova (spojnice Prazského okruhu a ul.
Jeremiasova), coz je dano faktem, Ze do s¢itani byla v§znamnéji
zahrnuta aZ v roce 2015. % MAPA / 611.7

Jak je viditelné ze schématu Profilové s¢itani automobilové

dopravy v Praze - rozdil rok 2015-2014, pomala vozidla, nedoslo

v tomto obdobi k vyznamnéjsim zménam. Nejvétsi pfitizeni lze
pozorovat ve zprovoznéné severozapadni casti Méstského okru-
hu. Toto zatiZeni je nové fadové do 3 tis. pomalych vozidel, pro-
toZe do tunelu je zakazan vjezd nakladnich automobild, jejichz
celkova hmotnost pfesahuje 12 tun (v exitu Letna je navic zaka-
zan vijezd nakladnich automobild, jejichZ celkova hmotnost pfe-
sahuje 6 tun). Zmény v zatiZeni ostatnich komunikaci se pohybuji
maximalné do 1 tisice vozidel.

— MAPA [ 611.11

NE)JZATiZENE)ST MISTA NA KOMUNIKACNT SITI PRAHY
V ROCE 2004 A 2014

NEJZATIZENE)ST USEKY KOMUNIKACI NA PRAZSKE KOMUNIKACNT
SITI V ROCE 2004

— JiZni spojka v Giseku 5. kvétna-Vidertiska, kde projizdélo
133 000 vozidel/den

— Barrandovsky most, kde projizdélo 125 000 vozidel/den

— JiZni spojka v Giseku Videriska - Modfanska, kde projizdélo
103 000 vozidel/den

— Brnénska (D1) v iseku Chodovec-Chodov, kde projizdélo
102 000 vozidel/den

NEJZATIZENE)SIMI MIMOUROVNOVYMI KRIZOVATKAMI
V ROCE 2004

— MUK 5. kvétna - Jizni spojka, v jejimZ prostoru projizdélo
205 000 vozidel/den

— MUK Strakonicka-Barrandovsky most, v jejimZ prostoru
projizdélo 167 000 vozidel/den

— MUK Jizni spojka-Videtiska, v jejimZ prostoru projizdélo
167 000 vozidel/den

UAP

— MUK Jizni spojka-Chodovsk4, v jejimz prostoru projizdélo
152 000 vozidel/den

— MUK Jizni spojka-Sulicka, v jejimZ prostoru projizdélo
133 000 vozidel/den

NEJZATIZENE)SIMI GROVNOVYMI KRIZOVATKAMI V ROCE 2004
— Zitna-Mezibranska, kde projizdélo 74 000 vozidel/den
— Anglicka-Legerova, kde projizdélo 73 000 vozidel/den
— Podébradska-Kbelska, kde projizdélo 68 000 vozidel/den
— Bélohorska-Ankarska (Vypich), kde projizdélo 67 00
vozidel/den
— Argentinska-Plynarni, kde projiZzdélo 67 000 vozidel/den

NEJZATIZENE)ST USEKY NA PRAZSKE KOMUNIKACNI SITI
V ROCE 2014:

— Barrandovsky most, kde projizdélo 136 000 vozidel za den
(0-24h)

— Jizni spojka v Giseku 5. kvétna-Videriska 130 000 vozidel
za den (0-24 h)

— JiZni spojka v iseku Chodovska-V korytech 123 000
vozidel za den (0-24 h)

— Jizni spojka v Gseku V korytech-Pribézna 114 000 vozidel
za den (0-24 h)

— Strakonicka v iseku Dobiisska-Barrandovsky most 113
000 vozidel za den (0-24 h)

— Pro porovnani: Wilsonova na pfemosténi Masarykova
nadrazi 93 000 vozidel za den, Wilsonova u hlavniho
nadraZi 80 000 vozidel za den.

NEJZATIZENE)ST MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY V ROCE 2014:
— 5. kvétna-Jizni spojka (212 000 vozidel za den)
— Strakonicka-Barrandovsky most (179 000 vozidel za den)
— Jizni spojka-Chodovska (163 000 vozidel za den)
— Jizni spojka-Videniska (156 000 vozidel za den)
— Jizni spojka-Pramyslova (145 000 vozidel za den)

NEJZATIZENE)ST GROVNOVE KRIZOVATKY V ROCE 2014:
— Podébradska-Kbelska (70 000 vozidel za den)
— Argentinskd-Plynarni (69 000 vozidel za den)
— Cernokostelecka-Priimyslova (65 000 vozidel za den)
— Anglicka-Legerova (66 000 vozidel za den)
—  Zitna-Mezibranska (63 000 vozidel za den)

S ohledem na velikost Gzemi hlavniho mésta, rozsah
a uspofadani komunikacni sité, intenzitu automobilové dopravy,
pocet obyvatel je zfejmé, Ze vliv automobilové dopravy na oby-
Ceské republiky.

PfetiZeni komunikaéniho systému na Gzemi Prahy je

MAPA / 611.7

Profilové scitani automobilové dopravy - rozdil rok 2015 - 2014, vSechna vozidla
[IPR Praha 2016, zdroj: TSK 2016]
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charakterizovano vznikem castych kongesci na mnoha mistech

MAPA / 611.11

Profilové scitani automobilové dopravy - rozdil rok 2015 - 2014, pomala vozidla
[IPR Praha 2016, zdroj: TSK 2016]
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MAPA / 611.12

Vyuziti systému Liftago
[IPR Praha 2016, zdroj: @Liftago v ramci iniciativy #jedemedata 2015]

« pocatek zrealizované jizdy systémem Liftago v pribéhu nespecifikovaného jednoho tydne v roce 2015

Dopravni infrastruktura 6
Silni¢ni doprava a doprava v klidu 1

1+2

Komunikacni sita automobilové a doprava + Doprava v klidu

o /6111 Kritickd mista a dlouhodobé pretizené dseky komunikaci

s vytvarenim kolon vozidel v roce 2013

[Zdroj: IPR Praha 2014, TSK 2014]

PRAHA
DOPRAVNE KRITICKA MISTA V PRAZE
ROK 2013

Legenda
@ Kritické kfizovatky
= Useky komunikaci s opakovanym vytvarenim kolon vozidel

17.6.2014

.
II TSK

Technicka sprava komunikaci
hlavniho mésta Prahy

Usek dopravniho inzenyrstvi

mésta. Useky a kfiZovatky, kde k témto jeviim velmi ¢asto docha-

zi, jsou vyjadieny v obrazku Kriticka mista a dlouhodobé preti-
Zené Gseky komunikaci s vytvafenim kolon vozidel v roce 2013.
Obrazek je z roku 2013, v nasledujicich letech dle sdéleni TSK jiZ
nebyl zpracovan. % OBR/ 611.1

Celkovy pocet motorovych vozidel registrovanych na tize-
mi Prahy se vyrazné zvySoval aZ do roku 1999, poté se nartist
zpomalil. V roce 2014 pfipadal v Praze 1 osobni automobil na 1,8
obyvatele. V 1990 byl stupeni automobilizace 3,6.

V roce 2014 doSlo vzhledem k roku 2013 k mirnému po-

klesu automobilové dopravy. Celkové se dopravni vykon méfeny
na celé komunikacéni siti snizil v priméru o0 0,4 %. V poslednich

letech je tedy moZné pozorovat zménu trendu v dopravnim vy-

konu, kdy dochazi jiz spiSe ke stagnaci nebo i mirnému pokle-
su tohoto sledovaného parametru. Ve srovnani s rokem 1990 to

znamena nartst automobilového provozu 0 199 %. V $irsi oblasti

centra mésta klesla doprava meziroéné o 3,2 %. V krajinném prs-

tenci mésta dosSlo v roce 2014 k nartstu o 2,1 %.

LIFTAGO
Urcitou alternativou k individualni automobilové dopravé
je naptiklad systém Liftago. Jedna se o vyuziti sluzeb taxi pro-

stfednictvim mobilni aplikace. Liftago propojuje pasazéry s nej-
bliZsimi fidici taxi - je to v podstaté trh, kde zakaznici poptavaji
jizdy a vybiraji si z nabidek nejblizsich tidicd, ktefi projevili za-
jem je svézt. Mezi oboustranné benefity patfi rychlé pfistaveni
vozu, provéteni fidic¢i a fidicky na zakladé hodnoceni, moZnost
vybéru konkrétniho fidice, volba hotovostni a bezhotovostni
platby. V systému spolupracuji nezavisle fidi¢i nejriiznéjsich ta-
xisluZeb, ¢im zkracuje dojezdové vzdalenosti a tim Setfi naklady
uzivatelm, fidi¢tim i celému okoli.

Vyuziti systému Liftago je zobrazeno ve schématu. Data
byla poskytnuta spolecnosti Liftago a ve schématu jsou zobra-
zeny pocatky zrealizovanych jizd systémem Liftago v pribéhu
nespecifikovaného jednoho tydne v roce 2015. % MAPA [ 611.12

612 — DOPRAVA V KLIDU

Vyrazny nartist poCtu automohilt v Praze v poslednich
dvaceti letech vyvolal znac¢nou poptavku po parkovacich stanich.
Tento tlak se projevuje pfedevsim v silné urbanizované ¢asti més-
ta, a to v oblasti stfedu mésta a prstence heterogenniho meésta.

Ulice i prostranstvi jsou v uvedenych ¢astech mésta zaplnény par-

kujicimi vozidly. ObtiZzné hledani volného parkovaciho stani za
téchto podminek dale pfispiva ke zbytnym pohybim vozidel a tim
i dalsimu pretéZovani uli¢nich profil individualni automobilovou
dopravou.

Stani vozidel na komunikaéni siti v ¢asti Sirstho celomést-
ského centra Prahy je s ohledem na zna¢nou poptavku po parkova-
nia nedostatek parkovacich mist regulovano formou ,z6n placené-
ho stani“ (ZPS). — mMAPA / 612.1

Pravidla parkovani v ZPS jsou upravena nafizenim
¢.11/2007 Sb. hl. m. Prahy. Ulice v ZPS jsou rozdéleny na tseky
s ¢asové omezenymi stanimi, tzv. ,oranZovou a zelenou zénu“ pro
vozidla navstévnikl a Gseky tvofici tzv. ,modrou zonu®, ktera je ur-
¢ena pro Casové neomezena stani rezidentd (fyzickych osob trvale
bydlicich v ZPS) a abonentii (pravnické nebo podnikajici fyzické
osoby se sidlem nebo provozovnou v ZPS).

Zbény placeného stani jsou k zacatku roku 2016 na dze-

mi Prahy 1, 2, 3 a 7. V pravobfezni ¢asti izemi Prahy 1 (oblast

Starého Mésta, Josefov a ¢ast Nového Mésta) na rozloze cca 3 km?2
je ZPS v provozu od dubna roku 1996. Zény placeného stani byly
vyrazné rozdifeny v obdobi od listopadu 2007 do kvétna 2008.
K'1.11. 2007 byla uplatnéna modra zéna v levobfezni ¢asti Prahy
1, oranZova a zelena zona (automaty) v levobfeZni Casti Prahy
1 plati od 9. 12. 2007. Do této doby v levobfezni ¢asti tizemi MC
Praha 1 (Mala Strana a Hrad¢any) o rozloze cca 2,4 km2 mohla

parkovat na pozemnich komunikacich (s vyjimkou vyhrazenych
stani a hlidanych parkovist) pouze vozidla rezidentt s povolenim
MC Praha 1, tzv. kartou D. Dale na izemi MC Praha 2 byla zavedena
od 1. 11. 2007 modra z6na, oranZova a zelena zéna od 15. 12. 2007.
Na tizemi MC Prahy 3 modra zéna plati od 18. 2. 2008, oranZova
a zelena zoéna od 1. 5. 2008. Na tizemi MC Praha 7 byla modra zéna
zavedena od 1. 3. 2008, oranZova a zelena zéna od 15. 4. 2008.

Dle dat TSK hl. m. Prahy je na tizemi MC Praha 1, MC Praha
2, MC Praha 3 a MC Praha 7 v ZPS celkem cca 44 000 parkovacich
stani. Primérna obsazenost a respektovanost ZPS je uvedena v ta-
bulce. = TAB / 612.1

Na zékladé vysledkd dopravnich prizkumd a zkuSenos-
ti z provozu byly v systému ZPS provedeny zmény. Na rozhrani
méstskych ¢asti byly vyznaceny tzv. ,prinikové zény*, kde mohou
parkovat rezidenti a abonenti s platnou parkovaci kartou vydanou
sousedni méstskou ¢asti. V roce 2009 rozhodla Rada hl. m. Prahy
o zavedeni tzv. ,smiSenych z6n“, které maji vést k efektivnéjsimu
vyuZziti parkovacich stani. ,SmiSené zény“ vznikly z vybranych
modrych zén umisténim parkovacich automatd a pripadnou
Upravou dopravniho znaceni. SmiSenou zénu jako prvni zavedla
MC Praha 2 v roce 2010 ve Spanélskeé ulici v Giseku Vinohradska -
Ménesova. V roce 2011 zavedla smiSené zény i MC Praha 7.

Nejen z divodu pretlaku poptavky po parkovani v pro-
storu sousedicim se stavajicim Gzemim ZPS maji zdjem o ztizeni

UAP

15

600 I

2016



16

600

6 Dopravni infrastruktura
1 Silni¢ni doprava a doprava v klidu
2 Doprava v klidu

ZPS dalsi méstské casti. Vzhledem k datu vzniku tohoto textu na
pocatku roku 2016 uvadime, Ze je planovano dalsi rozsiteni ZPS
v roce 2016. Zavedeni novych ZPS je rozdéleno do nékolika etap

Déale v zavéru roku 2015 probéhl cca po 15-ti letech prii-
zkum dopravy v klidu mimo uli¢ni prostor na tizemi Prahy 1, 2

a 7. Prizkum mapoval parkovaci objekty, které jsou umistény
vétSinou v podzemnich objektech nebo ve vnitroblocich. Pro par-

a postupné by se ZPS mély rozsifit na tizemi MC Praha 3 (Jarov),

MC Praha 5 (Ujezd. Smichov, Kogite). MC Praha 6 (Bubened,

Dejvice, Vokovice — ¢ast, Veleslavin - &ast), MC Praha 8 (Karlin,

Libeti, Kobylisy, Ladvi), MC Praha 9 (Vysofany) a MC Praha 12
(okoli polikliniky Modfany).

V roce 2015 provedl IPR Praha prizkum parkovacich staniv ob-

lasti uvnitf Méstského okruhu (oblast vymezena stavajicimi
provozovanymi ¢astmi Méstského okruhu a ve vychodni casti
planovanym Méstskym okruhem dle platného UP hl. m. Prahy).
Prizkum se tykal stani ve vefejném prostoru - v ulicich a na
parkovistich. V ramci prazkumu bylo zjistovano mnoho para-
metrl - napf. typ parkovaci zény, pocet stani v ulicich a na par-
kovistich, smér zaparkovanych vozidel, vyhrazena stani (inva-
lidni, pro MC, pro zdsobovani apod.), umisténi parkovacich stani
(na silnici, na chodniku), zda se jedna o placena stani. V dobé
zpracovani textu vsak jesté nebyla data z priazkumt kompletné
zpracovana. Pro informaci zde prezentujeme vyfez z pracovni
databaze k témto prazkumtm.

— MAPA [ 612.2

kovaci objekty byly zaznamenany skupiny charakteristik vcetné
kapacit a polohy vjezdt. Vystupy z priizkuma budou slouZit jako
dopravné-inzenyrské podklady (mimo jiné pro kalibraci zdrojové
a cilové dopravy). V dobé zpracovani textu nebyla data z prizkumu
kompletné zpracovana, prvotni vysledky, v kterjch jesté chybi
data z cca 30-ti objektt, jsou uvedeny v tabulce 9 TAB [ 612.2
(v tabulce jsou rovnéz uvedeny pocty parkovacich stani v ZPS dle
vys$e uvedeného prizkumu ve vefejném prostoru).

Pro informaci zde jesté prezentujeme vytez z pracovni da-
tabaze pro zaznamenavani dat z prazkum.
— MAPA [ 612.3

Celoméstska bilance garazi neni v souc¢asné dobé zpra-
covana, nabidka parkovacich stani v garaZich se navic v sou-
vislosti s novou vystavbou soustavné zvysuje. Odhaduje se, Ze
celkova kapacita gardzi na Gzemi mésta ¢ini pfiblizné 170 000

stani. Dale je na Gizemi Prahy evidovano 365 lokalit mimoulic-

nich parkovist o kapacité cca 39 700 parkovacich stani, z toho

je cca 43 % hlidanych. Hlidana parkovisté predstavuji zejména

pro obyvatele sidlist zajimavou nabidku feseni dopravy v klidu.
Kromé pfiméfené bezpecnosti zde zaparkovaného vozidla je pro

MAPA / 612.1

Zony placeného stani
[Zdroj: IPR Praha 2016, stav k 03/2016 ]
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MAPA / 612.2

Ukazka z pracovni databaze pro zaznamenavani dat z prizkumu parkovani ve vefejném prostoru
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Ukazka z pracovni databaze pro zaznamenavani dat z prizkumt mimouliéniho parkovani
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TAB/ 612.1

Obsazenost a respektovanost v jednotlivych ZPS v roce 2014

[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]

Dopravni infrastruktura 6
Silni¢ni doprava a doprava v klidu 1
Doprava v klidu 2

ZONA PRAHA 1 PRAHA 2 PRAHA 3 PRAHA 7
modra oranzova/ zelena modra oranzova/ zelena modra oranZova/ zelena modra oranZova/ zelena
POCET STANT 6 693 1956 10 039 2393 11 671 1679 7442 2136
OBSAZENOST
2014 | 79,8% 74,8% 75,9% 61,8% 64,7% 58,4% 74,2% 56,0%
RESPEKTOVANOST
2014 | 91,2% 55,8% 93,9% 57.9% 87,7% 46,1% 94,9% 55,4%
me /6122
Pocet parkovacich stani na Gizemi MC Praha 1, 2 a 7 dle provedenych prizkum
[ Zdroj: IPR Praha 2016 ]
ME PoCET STANI PoCET STAN PoCET STANI PoCET STANI PoCET STANI POCET STANI CELKEM
v uLicicH V OBJEKTECH CELKEM V ZPS DLE BARVY CELKEM NA PRAC. PRILEZITOST DLE
NA DOMACNOST METODIKY IPR PRAHA
Modra z6na Oranzova zéna Zelend zéna Modrozelend zéna Modrooranzové zéna
PRAHA 1 9411 10449 19860 6660 829 1085 0 15 1,42 0,15
PRAHA 2 12964 4886 17850 10009 1185 832 351 0 0,77 0,35
PRAHA 7 10073 9679 19752 7443 453 881 712 40 0,99 0,47
PPR 14148 12948 27096 9794 1462 1703 32 15 1,34 0,17

uZivatele nezanedbatelna také jistota konkrétniho stani pfi p¥i-
jezdu do mista bydlisté. Pokud ptivodné nehlidana parkovisté
se stala hlidanymi parkovisti, bylo zaznamenano jejich vyraz-
né vyssi vyuziti z hlediska poctu parkujicich vozidel. Urcitym
problémem pro uzivatele hlidanych parkovist se mtiZe stat cena
za tuto sluzbu. Vys$si cena za hlidané parkovani mtze odradit
¢ast obyvatel od jejich vyuzivani. Provozovatel hlidaného par-
kovisté pak pfijme i klienta ze vzdalenégjsich lokalit nebo na
hlidanych parkovistich ur¢enych plivodné pro vozidla obyva-
tel ze stavajici zastavby parkuji vozidla firemni, jejichZ majitelé
jsou ochotni akceptovat vy3$si cenu za parkovné. Paradoxné tak
muZe v téchto pfipadech nastat stav, kterj nevede ke zlepSeni
mistni situace.

Je zfejmé, Ze situaci v oblasti dopravy v klidu mohou
zlepSit hromadné garaZe situované do vhodnych lokalit. Na za-
kladé usneseni RHMP ¢. 150 z 30. 1. 2001 byla vytvofena ram-
cova pravidla pro vystavbu hromadnych garazi na tizemi hl. m.
Prahy a zahéajeno studijni provéfeni navrht v jednotlivych loka-
litach. Problematika realizace garaZovych objektti neni doposud
uzavfena. Pfedevs$im na vystavbu garazZovych objektd na tzemi
PPR zastavaji zatim zt¢astnéné strany protichidna stanoviska.

Vzhledem k dosaZzenému stupni automobilizace se nedo-
statek vhodnych parkovacich stani projevuje zahlcenim vétsiny
uli¢nich profilt parkujicimi vozidly. Vozidla tak znacné zatézuji
komunikace nejen v dobé, kdy jsou v provoznim reZimu, ale rov-
néz v dobé odstaveni, kdy v mnoha pfipadech se pro parkovani
vyuzivaji nevhodna mista véetné chodnikt. Dochazi tak k de-
gradaci vefejnych prostorti, kvality prostfedi a ,,mékkych forem
dopravy“ (MHD, pési a cyklisticka doprava).

Jednim z vyraznych nedostatk dopravy v klidu v Praze
je zaostavani vystavby hromadnych garazi pro trvalé obyvatele.
Pfed vystavbou nové hromadné garaze pro obyvatele stavajici
zastavby je vSak tfeba analyzovat mistni podminky, protoZe na-
priklad disledkem vysoké ceny za moZnost garazovani v hro-
madné garazi maze byt nezajem cilové skupiny ob¢and, pro kte-
ré by garaZ méla prioritné slouZit.

Zavérem lze shrnout, Ze cesta k feSeni dopravy v klidu
v kontextu historicky vzniklych podminek na tzemi Prahy
neni jednoducha a bude dlouhodoba. V budoucnu by se mohly
v Praze rovnéZ vyraznéji uplatnit hromadné garaze s automatic-
kymi zakladac¢ovymi systémy, které maji niZsi prostorové naro-
ky, respektive mensi naroky na zabor ploch.

ZACHYTNA PARKOVISTE P+R
Problematikou zachytnych parkovist P+R se zabyva
kapitola 624.

VYvoj oD R. 2014

Obsazenost mist pro stani vozidel v ZPS v modré zoné (pro
rezidenty a abonenty) se v roce 2014 pohybovala v rozmezi 65 az
80 %. Nejvyssi byla v Praze 1, nejnizsi v Praze 3, obdobné jako
v pfedchazejicich letech.

Na pfelomu roku 2015 a 2016 probéhl prazkum parkova-
cich stani ve vefejném prostoru uvnitf oblasti vymezené stavajici-
mi provozovanymi ¢astmi Méstského okruhu a ve vychodni casti
planovanym Méstskym okruhem dle platného UP hl. m. Prahy.
Dale probéhl prizkum dopravy v klidu mimo uli¢ni prostor na
lzemiPrahy 1,2 a 7. V dobé vzniku textu nebyla ziskana data plné
zpracovana.

0d roku 2014 se pfipravuje nova koncepce a rozsifeni
ZPS. Hlavnim impulsem vzniku nového modelu systému ZPS je
objektivni potfeba nezapojenych MC vytvofit ZPS. Primarnim
cilem nového systému je ochrana rezident, umoZnéni parko-
vani pro navstévniky, zklidnéni dopravy a zvyseni respektovani

ZPS. Vzhledem k datu vzniku tohoto textu na pocatku roku 2016
uvadime, Ze je planovano dal$irozsifeni ZPS v roce 2016. Zavedeni
novych ZPS je rozdéleno do nékolika etap a postupné by se ZPS
mély rozsifit na (¢4sti) tizemi MC Praha 3, MC Praha 4, MC Praha 5,
MC Praha 6, MC Praha 8, MC Praha 9 a MC Praha 12.
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6 Dopravni infrastruktura
2 Vefejna doprava
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620 Verejna doprava

Vyznamnym fenoménem pro dopravni obsluhu Prahy a pfi-
lehlého prazského regionu je komplexné pojaty systém PrazZské
integrované dopravy, zajistujici relativné vysokou ¢asoprostoro-
vou a tarifni provazanost jednotlivich subsystémid bez ohledu
na dopravce. Do této soustavy byly a jsou postupné integrovany
metro, tramvaje, méstské a pifiméstské autobusové linky, Zelez-
nice, lanovka na Petfin a pfivozy. Vyrazny rozvoj integrovaného
dopravniho systému hromadné dopravy osob v Praze a prazském
regionu je patrny od 90. let minulého stoleti. Trendem je v co nej-
vétsi mife prohloubit provazanost Zelezni¢ni dopravy s ostatnimi
dopravnimi subsystémy. Probiha rovnéz integrace piriméstskych
autobusovych linek, aby mohly byt vyuZivany i pro dopravni ob-
sluhu hl. m. Prahy. Nova metropolitni sit linek tramvaji a autobusti
zaroven pomaha odleh¢ovat isekim metra na hranici kapacity.

Navrh na vytvofeni integrovaného dopravniho systému
hromadné dopravy osob v Praze a v prazské aglomeraci byl zpra-
covan jiz ve druhé poloviné 70. let. V roce 1993 vyustil zamér
mésta reagovat na probihajici spolecenské a ekonomické zmény
a vybudovat moderni integrovany systém hromadné dopravy osob
v hlavnim mésté Praze a jeho okoli zaloZenim ptispévkové organi-
zace hl. m. Prahy ROPID, Regionalni organizator PraZské integro-
vané dopravy, ktera byla povéfena vytvorenim a rozvojem systému
prazskeé integrované dopravy (PID) a je odpovédna za jeho fungo-
vani. ROPID je koordinator na zaintegrovaném tzemi hl. m. Prahy
a Stfedoceského kraje a zaroven je ROPID objednatel sluZeb od
vSech dopravcl na tzemi Prahy zapojenych do PID. Integrovany
systém umoZiuje cestovat na jeden jizdni doklad bez ohledu na
zvoleny dopravni prostfedek a tim zvySuje konkurenceschop-
nost hromadné dopravy vici individualni automobilové dopravé.
Hlavnim didvodem pro rozvoj integrovaného systému vefejné do-
pravy osob v Praze a v praZském regionu je udrZeni dosavadni dél-
by pfepravni prace mezi hromadnou dopravou (HD) a individualni
automobilovou dopravou (IAD) v zajistovani vnéjsich pfepravnich
vztaht. Délba pfepravni prace v poslednich letech ztistava obdob-

na v pfiznivém poméru pro hromadnou dopravu 57 % a 43 % pro

automobilovou dopravu. Tento pomér je ve srovnani s vyspélymi

evropskymi staty pfiznivy a je tfeba ho v zajmu obyvatel Prahyive
vyhledu alespon udrzet, popf. jesté zlepsit ve prospéch HD. Do in-
tegrovaného systému se postupné zacaly zapojovat Zelezni¢ni tra-
té, zvySoval se pocCet linek pfiméstské autobusové dopravy, zvétso-
vala se velikost obsluhovaného izemi a poCet obci obsluhovanych
pfiméstskymi autobusy PID. Sit PID presahujici hranici hl. m.
Prahy dnes zajistuje jednak Zelezni¢ni, jednak autobusova dopra-
va. Zelezni¢ni pfiméstskou dopravu provozuji Ceské drahy, a.s. na
10 Zeleznicnich tratich zadsténych do Prahy. V méstské dopravé je

UAP

provozovatelem vétsiny linek Dopravni podnik hl. m. Prahy, kte-
ry provozuje metro, tramvaje, lanovou drahu na Petfin a vétSinu
autobusovych linek. Pfiméstskou autobusovou dopravu PID tvoii
157 linek, z nichZ 92 je vedeno hlavnim méstem Prahou. PraZska
integrovana doprava v roce 2014 obsluhovala celkem 354 obci
a priblizné 1 912 tis. obyvatel, bylo provozovano 387 linek PID 17-
ti dopravci, z toho bylo 157 linek pfiméstskych. V ramci spoluprace

se StfedoCeskym krajem je tfeba dokoncit integraci Zelezni¢ni i au-
tobusové dopravy na tzemi hl. m. Prahy (prioritou je nyni oblast
Kladenska).

Méstska hromadna doprava v hl. m. Praze vyraznym zpi-
sobem spoluvytvari zplisob Zivota obyvatel a jeji kvalita ovliviiu-
je zivotni prostfedi ve mésté. Zaklad méstské hromadné dopravy

tvofi systém t¥i tras metra, spolu s tramvajovou dopravou, autobu-

sovou dopravou, lanovou drahou na Petfin a fi¢nimi pfivozy. Pfes

dil¢i nedostatky v celkové plosné obsluze mésta tvoii systém mést-
ské hromadné dopravy velmi G¢inny prostfedek pro cestovani.

— GRAF / 620.1 —> GRAF / 620.2 = GRAF / 620.3 —> GRAF / 620.4
— MAPA / 620.1 — MAPA / 620.2

Méstskou hromadnou dopravu podle dosavadni koncepce
v devadesatych letech minulého stoleti zajistoval tfiprvkovy sys-
tém s metrem jako zakladnim prostfedkem a tramvajovou a auto-
busovou dopravou jako dopliikovymi systémy. Zelezni¢ni doprava
dosud nebyla chapana jako plné integralni soucast méstské hro-
madné dopravy.

Vroce 2000 tvoftil systém méstské hromadné dopravy v ce-
loméstském métitku cca 60 % a v centru aZ 85 % pfepravni prace.
V devadesatych letech byla ale vyvojova tendence vcelku neptiz-
niva, nebot zacalo dochazet k odlivu cestujicich ve prospéch IAD.

K zastaveni a obraceni trendu byly formulovany zejména

— integrovat méstskou hromadnou dopravu s dopravou

Zelezni¢ni a regionalni autobusovou dopravou;

— roz$ifovat a dovybavovat trasy kolejové méstské hromadné
dopravy jako patefni sité prenasejici nejvétsi objem zatézi;

— podporovat a rozvijet méstskou a pfiméstskou Zelezni¢ni
dopravu;

— zkracovat pfestupni vazby mezi jednotlivymi
prvky systému vefejné dopravy osob i individualni
automobilovou dopravou (zachytna parkovisté) a méstskou
hromadnou dopravou;

— zajistovat kvalitni hromadnou dopravu i na kratké
vzdalenosti zejména v centru meésta.

V roce 2013 stfedocCesky i prazsky vybor pro dopravu
schvalil zamér sjednotit systém PraZské integrované dopravy,

GRAF / 620.1

Pocet prepravenych osob v systému PID na (izemi hl. m. Prahy
[ Zdroj: IPR Praha 2016, ROPID 2016, TSK 2015 ]

miliony vozokm / rok, vlakokm / rok

Bzeleznice @tramvaje B@autobusy @metro m celkem
1400
N
N N
1200 o 3 > = ©
3 S 3 N 5 R 3 p
s} - ® - & o) © @
- — N — < < ~
= N N N N
S N N - - -
« 1000 - © = - -
o I
S g
g -
8 800 -
>
c
2
= 600 -
400 A
200 -
0 p
2000 2005 2008 2009 2010 * 2011 2012 2013 2014
* od roku 2010 jsou data prepoctena a vychazeji z pfepravnich prizkumi
GRAF / 620.2

Dopravni vykony linek PID a Zeleznicnich linek PID
[ Zdroj: IPR Praha 2016, TSK 2015 ]
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GRAF / 620.3

Podily prepravenych cestujicich v dopravnich prostfedcich v PID v roce 2014
[Zdroj: IPR Praha 2016, ROPID 2016, TSK 2015]
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GRAF / 620.4

Vyvoj objemu investicnich nakladd
[ Zdroj: IPR Praha 2016, DPP, a.s. 2015 ]
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Stfedoceské integrované dopravy, nezaintegrovanych linek Ze-
leznice, pravidelné autobusové dopravy a MHD ve stfedoceskych
méstech do jednoho spole¢ného integrovaného dopravniho sys-
tému. Spole¢na integrace pfinese hl. m. Praze zlepSeni dopravni
obsluhy na okrajich mésta, odstranéni neefektivnich soubéh,
klesajici naroky na autobusové terminaly a zastavky, ale také ome-
zeninarastu IAD z regionu a lepsi spojeni do okoli mésta (napf. pro
turistické a rekreacni acely).

Vyznamny podil na zajisténi dopravni obsluhy tzemi hl.
m. Prahy ma kolejova doprava. Celkem se kolejovymi dopravnimi

prostfedky ro¢né pfepravi témét 69 % cestujicich. % GRAF /620.3

Jednotlivym druhtim kolejové dopravy jsou vénovany nasledujici
kapitoly.

Casova dostupnost centra prostfedky vefejné dopravy véet-
né pési dochazky je viditelna ve schématech.
— MAPA [ 620.3 — MAPA [ 620.4

Jakocentrumjestanovenaoblastvymezenazastavkamihro-
madné dopravy - Jiraskovo namésti, Karlovo namésti, I.P. Pavlova,
Muzeum, Hlavni nadraZi, Nameéstirepubliky, Masarykovo nadraZi,
Florenc, Dlouha tfida, Pravnicka fakulta, Staroméstska, Narodni
divadlo (v oblasti jsou mimo jiné také Mustek a Vaclavské namés-
ti). Casova dostupnost je zobrazena ve schématu 620.3 bez ¢ekani
na dopravni prostfedek a ve schématu 620.4 je casova dostupnost
zobrazena i s ¢ekanim na dopravni prostfedek (omezena na max.
8 minut).

VYvoj oD R. 2014

V lednu 2014 byla zavedena plnd integrace umoZiiujici
jizdu i na jednotlivou jizdenku PID na regionalnich Zelezni¢nich
zastavkach Kladno-Rozdélov, Kladno-Svermov, Kladno-Dubi
a Kralupy nad VItavou pfedmésti.

V Cervenci 2014 byla oteviena rekonstruovana stanice
metra Narodni tfida, ktera byla uzaviena z dtvodu vystavby po-
lyfunkéniho objektu.

Dale byla oteviena Zelezni¢ni zastavka Praha-Podbaba
a zruSena stanice Praha-Bubenec, otevieny byly také Zeleznic-
ni zastavky Praha-Kacerov, Praha-Hlubocepy, Praha-Béchovice
stfed.

V fijnu 2014 byla zvedena plnd integrace na regiondl-
nich Zelezni¢nich linkach v okoli Neratovic, Kralup nad Vltavou
a Brandysa nad Labem.

6. fijna 2014 byl otevien Trojsky most pro automobily i lin-
ky PID (17, 53, 112)

6. dubna 2015 byl zprovoznén novy tsek linky metra A me-
tra vedouci ze stanice Dejvicka do stanice Nemocnice Motol.

Od ¢ervence 2015 zlevnila ro¢ni pfedplatni jizdenka na ve-
fejnou dopravu v Praze na 3.650,- K¢. (10,- K¢ za den).

Dopravni infrastruktura 6
Vefejna doprava 2
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Déle pribézné probiha obnova vozového parku - blizsi in-
formace jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach (metro, tramvajo-
vé doprava, autobusy).

621 - METRO

(vop

Metro je jednou z priorit budovani dopravniho systému
v Praze. Jako nositel rozhodujicich diametralnich a radialnich
pFepravnich vztahl je patefnim prvkem MHD a tomu odpovida
zcela mimoradna pozornost, ktera vzdy byla tomuto dopravni-
mu systému vénovana ve vSech zasadnich koncep¢nich materia-
lech véetné dzemniho planu. V této souvislosti je nutné zdiraz-
nit, Ze nazorovy vyvoj v koncipovani rozvoje sité metra (dany
pfedevsim aspekty politickymi, demografickymi a finanénimi)
je natolik dynamicky, Ze na néj bylo v minulosti tfeba reagovat
schvalenim zmén stavajiciho Gzemniho planu (korekce trasova-
ni severniho prodlouZeni trasy C metra i Givodniho dseku tra-
sy metra D v oblasti Krce, prodlouZeni trasy A metra zapadnim
smérem). Zohlednéni dalSich koncep&nich zmén lze pFedpokla-
dat v pofizovaném Metropolitnim planu.

CELOMESTSKA GROVEN
V soudasnosti tvofi systém metra t¥i trasy (A, B, C) a mél

by byt rozsifen o Ctvrtou trasu metra D, ktera propoji jizni sek-
tor mésta s centralni oblasti. — MAPA / 621.1

HISTORICKY VYVO)

Historie praiského metra se zacala psat v roce 1939,
kdy studijni oddéleni Elektrickych podnikd vypracovalo navrh
méstské tramvajové rychlodrahy vedené v nékterych tsecich
pod zemi. KdyZ vypukla 2. svétova valka, k realizaci projektu
uZ nedoslo. Hospodaiska situace 50. let také nebyla prizniva,
a tak o stavbé tunelti podpovrchové tramvaje bylo rozhodnuto
aZ v roce 1965. V pribéhu stavby doslo k zasadni zméné pro-
jektu a zelenou dostala vystavba systému metra. Slavnostni za-
hajeni provozu na prvni lince prazského metra ze Sokolovské
(Florence) na Kacerov se uskutecnilo 9. kvétna 1974. V 80. le-
tech probihal rozvoj metra v centru mésta a v roce 1985 vznikl
pfestupni trojihelnik tfi stanic Sokolovska (Florenc), Mistek,
Muzeum. V devadesatych letech se rozvoj sité metra soustfedil
mimo celoméstské centrum Prahy do jeho okrajovych casti. V sr-
pnu 2002 postihla Prahu povodeii, ktera zpisobila metru velké
Skody, jejich odstrafiovani trvalo aZ do bfezna 2003. V dubnu
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[IPR Praha 2016, zdroj: ROPID 2014, 2015]
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izochrony dostupnosti (min.)

zastavky PID

parametry:

- 0-5 autobus datum: prosinec 2015
- 6-10 — tramvaj ¢as: 6 - 9 hod (pracovni den)
11-15 — Zeleznice ¢ekéani: O min.
- 16-30 —metro cil: centrum - vymezenf je uvedeno v texové Casti
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DOSTUPNOST CENTRA PRAHY

prostfedky PID a pési dochazka
ke stanici bez cekani na spoj

MAPA / 620.3
[IPR Praha 2016, zdroj: ROPID 2015]
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izochrony dostupnosti (min.)

zastavky PID

parametry:

- 0-5 autobus datum: prosinec 2015
- 6-10 — tramvaj ¢as: 6 - 9 hod (pracovni den)
11-15 — Zeleznice ¢ekéni: max 8 min.
- 16-30 —metro cil: centrum - vymezenfi je uvedeno v texové Easti

N 3145

B 4660

DOSTUPNOST CENTRA PRAHY

prostiedky PID a pési dochazka
ke stanici s cekanim na spoj

MAPA [ 620.4
[IPR Praha 2016, zdroj: ROPID 2015]
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2015 byl otevien zatim posledni Gisek metra - linka A byla pro-
dlouZena o nové stanice Bofislavka, NadraZi Veleslavin, PetFiny

a Nemocnice Motol.

Prazské metro se za 40 let provozu stalo samozfej-
mosti a neodmyslitelnou soucasti Prahy nejen jako kvalitni
kapacitni dopravni prostfedek, ale také jako vyznamné ar-
chitektonické dilo. V roce 2015 se podle provedeného pfe-
pravniho priizkumu na tfech zakladnich linkdch metra A, B,
C pfepravilo v primérny pracovni den cca 1 272 tisice ces-

dobré koncipovat tak, aby pfistup na nastupisté byl co nej-
kratsi, nejsnazsi a nejpFijemnéjsi.

Znacny problém pfi rozvoji metra v Praze predstavuje
neochota statu vyraznéj$im zpisobem se financné podilet na
jeho vystavbé. Tato situace je v porovnani s ostatnimi velko-
mésty zcela vyjimecna, podil statu na vystavhé metra ve vel-
koméstech jako je Praha, je v zahranici vyrazné vyssi, protoze
metro neslouZi jen obyvateliim metropole.

Celkova délka sité metra: 65,2 km

tujicich, coZ je cca 450 miliont cestujicich za rok. Celkova
provozni délka metra dosahovala 65,2 km se 61 stanicemi,
které jsou vétSinou vyznamnymi dopravnimi uzly a cent-

ry obCanského vybaveni. NezatiZzenéjsi stanice metra jsou
I. P. Pavlova, Andél, Budéjovicka, Mistek a Dejvicka, jak je
vidét z doloZeného grafu.
— GRAF / 621.1

NejzatiZenéjsi Gseky (celodenni profilové zatiZeni
pfes 200.000 osob) jsou na lince A Staroméstska — Mustek,
na lince B Andél — Namésti Republiky a na lince C Vltavska -
Budéjovicka. TFi stanice metra jsou prestupni. Podil metra na
poctu prepravenych cestujicich v PID na Gzemi hl. m. Prahy
v roce 2014 dosahl 33,44 % z celkového poctu prepravenych
cestujicich MHD. PraZské metro je patefi vefejné dopravy
osob v Praze, zaroveii plsobi jako vyznamny méstotvorny

prvek.

Po celou dobu své existence metro slouzi také jako ini-
ciator promén na mnoha mistech Prahy. V historickém centru
mésta metro prispélo k vyraznému zklidnéni a preméné ulic-
nich prostord, jinde bylo zakladnim fenoménem pfi vystavhé
novych méstskych ¢asti - napf. Jihozapadniho Mésta, Jizniho
Mésta, jinde vyvolalo vznik a rlst novych lokélnich center.
Metro v Praze charakterizuje spolehlivost, Cetnost spojd,
kvalita a rychlost prepravy a kulturni prostfedi vysoce frek-
ventovanych prostor stanic metra - to vSe vytvafi zakladni
predpoklady Gspésné konkurence metra vici individualni au-
tomobilové dopravé. Dalsi rozvoj metra v Praze je tfeba pod-
porovat téZ se zietelem na skutecnost, Ze rozsah automobilo-
vé dopravy bude tfeba v budoucnu vyraznéji omezovat.

Systém metra disponuje depy Kacerov, Hostivar
a Zlicin.

V soucasné dobé jiz dochazi k pretiZzeni nékterych
Gsekt v centru mésta (napf. linky metra A v dseku Mustek-
Muzeum a linky C v dseku Muzeum-I. P. Pavlova). Rozvoj
metra je proto tfeba koordinovat s rozvojem celého systému
verejné dopravy osob, zejména pak tramvajové a Zeleznicni

dopravy, které mohou nabidnout alternativni a komfortni pfe-
pravni vztahy a ulehcit pretiZzené casti sité metra. K odlehceni
pietiZenych dseki stavajicich linek metra v centralni oblasti
by rovnéz méla prispét nova linka D metra. Nové stanice je

UAP

linka A 17,1 km
linka B 25,7 km
linka C 22,4 km

Celkovy pocet stanic soucasné sité metra je 61, linka
A ma 17 stanic, linka B 24 stanic, linka C 20 stanic.

V soucasnosti tvofi systém metra tfi trasy (A, B, C) a mél

by byt rozSifen o ¢tvrtou trasu metra D, ktera propoji jiZzni sektor

meésta s centralni oblasti.

Do devadesatych let minulého stoleti bylo metro obtiZné
pristupné pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace.
V tomto sméru se situace v poslednich letech vyrazné zlepsuje.
Metro se zasluhou novych vytahii, pohyblivych plosin i dalsi-
mi Gpravami napt. pro nevido