4 URCENIi PROBLEMU K RESENI

Na zakladé vyhodnoceni stavu a tendenci ve vyvoji hlavniho mésta, dilCich tématickych SWOT analyz
a z vyhodnoceni nevyvazenosti, problém( a disparit uvnitf pilitd udrzitelnosti vyvoje i mezi nimi navzajem lIze
vyvodit, jaké problémy a moznosti feSeni z nich vyplyvaji pro Uzemni planovani a které musi byt feSeny jinymi
nastroji planovani a seberegulace v kompetenci hlavniho mésta Prahy nebo jinych subjektu. Je zfejmé, ze z pestré
palety problém k feSeni je jich jen ¢ast feSitelna nastroji Uzemniho planovani a rozhodovani.

Uzemi hl. m. Prahy je velmi rozmanité co se tyde rozmisténi kulturnich a pfirodnich hodnot hodnych respektu a
ochrany i co se ty¢e ekonomickych a dalSich aktivit, které pfirozené sméfuji k proménam prazského Uzemi. Zaroven
je to tzemi velmi zivé a atraktivni, €ehoz nevyhnutelnym disledkem je i velké mnozstvi stfetl a interferenci, které je
nutné prabézné predvidat, koordinovat a zmirfovat jejich mozné negativni dopady. V rdmci Uzemni podrobnosti
UAP hl. m. Prahy je mozné popsat pouze omezenou €ast téchto problém(, a to zejména takovych, které maji
nadmistni vyznam, dotykaji se SirSiho zemi nebo Sirdi skupiny obyvatel. Detailni studium a navrhy feSeni lokalnich
disparit je mozné provést v ramci dalSich podrobné orientovanych Gzemnich rozborl a podkladd, které by mély
navazovat na tento celoméstsky dokument.

Vybér rozhodujicich disparit, stfetd a problém( k feSeni, které ovliviuji principy urbanistické koncepce Uzemi,
ochrany hodnot Gzemi, principy udrzitelného rozvoje, dopravnich a infrastrukturnich systému a dalSich dalezitych
aspektl je dale sledovan v ramci tohoto rozboru a je graficky vyjadfen a tzemné lokalizovan v ramci Problémového
vykresu. Zvoleny pfistup je nezbytny pro zajisténi vychodisek a argumentacni podpory pro zpracovani navazujici
Uzemné planovaci dokumentace — Uzemniho planu hl. m. Prahy. Tomuto primarnimu Ucelu je pfizpGsobena i
struktura popisu vybranych problému.

Nalezené problémové jevy byly na zakladni Urovni rozdéleny na zavady, ohrozeni, omezeni a stfety, specifické
oblasti a problémy k FeSeni.

4.1 VYCHODISKA A OBECNE CELOMESTSKE PROBLEMY

Jak jiz bylo nékolikrat konstatovano, rozvoj fyzické stranky Gzemi je v mnoha smérech ovliviiovan obecnymi faktory a
problémy ekonomického, sociélniho, kulturniho a jiného charakteru a které izemni planovani muze ovlivnit pouze nepfimo.

Mezi tyto aspekty je mozné zafadit také problematiku stanoveni zakladnich vychodisek pro planovani rozvoje
Uzemi. Uzemné analytické podklady pro tyto vychodiska pfindSeji faktografickou a syntetickou oporu, ukazuji
pravdépodobné trendy vyvoje, jejichz znalost je nezbytna pro realné nastaveni cilovych prfedpokladd nebo milnikd
pro rozvoj uzemi.

Problémy obecné povahy ovlivnitelné Uzemné planovaci ¢innosti nebo tuto €innost podminujici jsou rozdéleny do
Ctyf kategorii: vychodiska rozvoje Uzemi a pozadavky na Uzemné planovaci ¢innost v izemi, problémy urbanistické
struktury mésta a funk&niho vyuziti Gzemi, problémy ochrany pfirody, krajiny a méstské zelené a problémy hygieny
Zivotniho prostfedi.

Vychodiska rozvoje uzemi, pozadavky na uzemné planovaci ¢innost v uzemi

¢ Nedostatec¢na koordinace zajm( a zamérud v rozvoji i ochrané se StfedoCeskym krajem a se sousednimi obcemi.
e Zvysujici se tlak na zmény Uzemniho planu v nezastavitelnych plochach a vyuziti pfirodné hodnotnych Gzemi.

e Nedostate€¢na aktivni podpora pfi hledani vhodného funkéniho vyuziti pro transformaéni Uzemi, devastovana
Uzemi a brownfields.

Problémy urbanistické struktury mésta a funkéniho vyuziti uzemi
¢ Nedostate€na prostorova a vyskova regulace zastavby ve vazbé na pozadavky ochrany kulturnich hodnot

meésta a zejména jeho vizudlni stranky ve vztahu k Pamatkové rezervaci v hlavnim mésté Praze a ve vazbé na
omezeni dalSiho zatéZzovani systému dopravni a technické infrastruktury v exponovanych lokalitach.

¢ Nedostate€na ochrana bydleni v centralni €asti mésta, trvajici pokles trvale bydlicich obyvatel.
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e Nedostate¢né kapacity vybranych druhl zafizeni socialni a zdravotni péce, nedostate¢na ochrana Uzemnich
rezerv pro tato zafizeni.

¢ Nedostate€na podpora Uzemni pfipravy pro umisténi védeckotechnickych/technologickych parku, inkubatord a
dalSich zafizeni vyzkumu, vyvoje a inovaci.

¢ Nedostate¢na regulace rozvoje velkokapacitnich nakupnich center.

¢ Nedostate€na podpora pro rozvoj vysokosSkolské funkce v ramci jadrové oblasti méstské struktury, nevyhovujici
prostorova struktura stavajicich zafizeni.

e Problém deficitt parkovacich stani v rozsahlych ¢astech Gzemi hl. m. Prahy a deficitd Uzemnich pfilezitosti pro
realizaci novych odstavnych ploch.

e Mala ochrana Uzemni rezervy pro multimodalni zpasoby zasobovani centralni ¢asti mésta.

Problémy ochrany prirody, krajiny a méstské zelené
e Postupujici fragmentace volné pfiméstské krajiny a zhorSovani jeji prostupnosti v souvislosti se zahustovanim
dopravni sité a rozSifovanim urbanizovaného Gzemi.

e Problém nedostate¢ného radialniho propojeni méstské zelené na stfedoCesky region a tangencialniho
propojeni v rdmci mésta, oslabujici systémovy charakter celoméstského systému zelené.

Problémy hygieny zivotniho prostredi

e Problém pretrvavajiciho prekracovani imisnich limitd znecisténi ovzdusi na znaéné €asti Uzemi hl. m. Prahy pro
vybrané polutanty.
e Problém pretrvavajici hlukové zatéze zejména v okoli vyznamnych dopravnich koridora.

e Nedostate¢né uzemni podminky zpracovani odpadi a pro tiidény sbér.

4.2 URBANISTICKE, DOPRAVNI A HYGIENICKE ZAVADY

Do kategorie zavad spadaji predevSim stavajici jevy nebo Uzemni situace, které negativné ovliviiuji nebo
problematizuji moznosti vyvazeného fungovani stavu a daldiho rozvoje mésta, které vSak pfimo neznamenaji pfimy
stfet s jinym jevem nebo aspektem v Uzemi a které nemaji ani povahu bezprostfedniho ohrozeni pro budouci vyvoj
mésta. V ramci této kategorie byly definovany zejména jevy dopravni a technické vybavenosti:

e Celoméstsky vyznamné lokality skladky a spalovny pfedstavujici zdroj znecisténi prostfedi a estetickou zavadu
s dlouhodobymi dopady do Uzemi

e Zdroje znecisténi ovzdusi REZZO, at uz velké stacionarni zdroje, plosné zdroje s agregaci stfednich zdroju,
kotelen a stfednich topenist, nebo liniové zdroje, kiteré predstavuji Useky komunikaéni sité mésta, na kterych je
sledovana zatéz automobilovou dopravou.

e Uzemi zatizené hlukem nad 50 dB, ktery je vyznamnym celoméstskym problémem.

e Parametry &isténi a lokalizace stavajici UCOV v zatopovém Gzemi a v t&sném kontaktu s pfirodné hodnotnym
Uuzemim.

e  Pretizeni lokalnich COV.
e  Stéle existuji oblasti bez vefejného vodovodu - Zbraslav — Strnady, Zbraslav — Zavist a Zadni Kopanina — Zmrzlik.
e Existuji i mensi oblasti bez napojeni na stokovou sit nebo lokalni Cisticku, jako jsou Cholupice a Toéna.

e Nedokonc&ena realizace protipovodniovych opatfeni na Vitavé a Berounce.
VétSina protipovodnovych opatfeni podél téchto tokd byla realizovana. Mimo PPO na Zbraslavi (Q100) jsou
PPO realizovana na droven ochrany na Q2002 + 30 cm. Zbyva jesté dokonéeni protipovodriovych opatfeni
zajiStovanych méstem v Troji, Radoting, Velké Chuchli a na Zbraslavi.
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Urceni problému k feseni

Komunikace v urbanizovaném Uzemi vyrazné zatizené tranzitni kamionovou dopravou

V dusledku absence znacné d&asti Prazského okruhu na okraji Prahy dochazi k vyuzivani vybranych
kapacitnich komunikaci v urbanizovaném Uzemi mésta tranzitni automobilovou dopravou se vSemi ztoho
plynoucimi negativnimi dopady na okolni zastavbu a obyvatele napf. Jizni spojka, ul. K Barrandovu, Brnénska,
Kbelska, Primyslova a dalsi.

Useky komunikaci s dlouhodobym vytvarenim kolon vozidel se nachazeji predev&im na lGzemi rozsiteného
celomeéstského centra. Mimo uvedenou oblast patfi k témto komunikacim Useky severojizni magistraly, vychodni
¢ast ul. K Barrandovu, Jizni spojka v iseku mezi Barrandovskym mostem a Kaerovem a fada dalSich.

Problematické podjezdy ve vazbé na vyhledové zaméry v lzemi.

Podjezd pod Zelezni¢ni trati Praha-BeneSov tvofi problémové a kapacitné kritické misto v dopravnim systému
vychodni ¢asti mésta. V budoucnu se zde navic pfedpoklada zalozeni pfestupni vazby mezi novou zelezniéni
zastavkou na modernizované zelezni¢ni trati a MHD. Podjezd pod zelezni¢ni trati vul. U Slavie a
U VrSovického hrbitova v Edenu ma parametry, které neodpovidaji pfedpoklddanému budoucimu rozvoji
v oblasti velkého rozvojového Uzemi Bohdalec — Slatiny.

Nedostatky v uspofadani stavajicich mimourovriovych kfizovatek nalezneme v fadé pfipadu napf. MUK Prazsky
okruh — Rozvadovské spojka (chybi propojeni do ul. Na radosti), nebo MUK Jizni spojka — 5.kvétna (stavajici
usporadani kfizovatky je provozné problematické zejména s ohledem na enormni zatizeni kfizovatky s velkym
podilem tranzitni kamionové dopravy).

Provozné kritické kFizovatky se nachazeji pfedevS§im na sbérnych komunikacich v Uzemi rozSifeného
celoméstského centra, v mensi mife i mimo tuto oblast.

Znacné zatizené useky metra.

Atraktivita a spolehlivost systému metra v Praze, zna¢na koncentrace pracovnich pfilezitosti a dojizdka,
znaéné mnozstvi navstévnikd mésta zplsobuji vyrazné zatizeni tras metra v centru Prahy. Na trase A metra se
jedna o Usek Malostranska — Muzeum, na trase B Usek Andél — Florenc, na trase C Usek Pankrac — Muzeum.

Znacné zatizené Useky tramvajovych trati nalezneme u nékterych tramvajovych Usekd zejména v historické casti
meésta. Napf. usek mezi I. P. Pavlova a Karlovym ndméstim, tramvajové traté na Karlové namésti a usek Karlovo
nameésti-Narodni tfida.

Mezi problematické prestupni termindly vefejné dopravy (z hlediska kapacity, vybaveni nebo lokalizace) patfi
prestupni terminal Zli¢in, kde rostouci naroky na autobusovou dopravu a omezend kapacita kfizovatek v ul.
Revnické vytvareiji v obdobi dopravnich $piéek provozni problémy, problematicky z hlediska usporadani a vlivu na
Uzemi je termindl u stanice metra Dejvickd, odpovidajici zazemi a vybaveni postrada prestupni terminél u stanice
metra Opatov a Budéjovicka.

Zelezniénimi tratémi s potifebou oddéleni dalkové a piiméstské dopravy v dusledku rostoucich narokd na kvalitu,
rychlost a kapacitu zelezni¢ni dopravy jsou nejzatizenéjsi traté v relaci Praha — Beroun, Praha — Kolin, Praha —
BenesSov.

Nedostatec¢na kapacita zelezni¢niho koridoru mezi zst. Praha Smichov a Zst. Praha hlavni nadrazi je zpusobena
soucasnym usporadanim a parametry tratového Useku predstavuje problematickou €ast zelezni¢niho uzlu Praha
ve vztahu k sou¢asnym a zejména vyhledovym prepravnim narokdm.

Pro lepsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy v Praze je tfeba na zemi mésta zvySit poCet Zelezni¢nich zastavek.

Zvysujici se néroky na dopravu a vybavenost vlivem spadovosti nevybavenych rozvojovych oblasti za hranici
Prahy se promita zejména v jiznim sektoru Prahy, ale i ze zapadu a severovychodu Prahy.

Oblasti predstavujici bariéry kontinuity rozvoje méstské struktury. Rozsahlé monofunkéni zény vytvareji
prostorovy predél a komplikuji vzdjemné vztahy smiSenych méstskych struktur napf. MaleSicko-Hostivarska
oblast, nebo svymi vlivy omezuji moznost jejich vyraznéjSiho rozvoje, napf. vliv letisté Ruzyné a Kbely.

Oblasti srustani zastavby pres hranici Prahy. V souasné dobé jiz existuje nékolik mist srostlé zastavby, mezi
méstem a regionem pfinasejici administrativni a funkéni problémy, které kladou zvySené naroky na koordinaci
vzajemnych vazeb a spolupraci.

Zastavba sledujici hranici Prahy znamend problematické uzavirani prostupl do volné krajiny. Stavajici, nebo
pfipravovana nabidka rozvojovych ploch v Praze, ale zejména v regionu se €asto soustfeduje do poloh v tésném
kontaktu s hranici HMP, bez ohledu na potfebu systémovych propojeni, pfijatelnou koncepci sidla i krajiny,
fungujici vazby, nebo mistni podminky.
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4.3 OHROZENI V UZEMiI

Ohrozeni v Uzemi pfedstavuji zejména mozné projevy katastrofickych pfirodnich procesl a také nékteré obtizné
odstranitelné doprovodné projevy souvisejici s funkci dopravnich terminald nebo s riziky souvisejicimi s pfedchozim
neSetrnym nakladanim s GUzemim. Mezi tyto celoméstsky vyznamna ohrozeni, jejichz ochranu je mozno podpofit
s vyuzitim nastroji Uzemniho planovani na Urovni kraje jsou zejména:

e zaplavova Uzemi,

e poddolovana a sesuvna Uzemi,

e oblasti a lokality se starymi zatézemi,
e oblasti havarijniho planovani,

e oblasti zasazené provozem letist.

4.4 MISTA UZEMNICH STRETU ZAMERU S LIMITY

DalSi skupinu problém0 v Gzemi tvofi stfety zamérd s limity vyuziti Gzemi. Vzhledem k vysoké heterogenité
meéstského prostredi, charakterizované extrémni hustotou Uzemnich limitd, vztahujicich se jak k antropogennim tak
i pfirodnim prvkGm a zaroven vysoké investini atraktivité Uzemi, vyvolava v praxi de facto kazdy vétsi zamér na
rozvoj Uzemi vice ¢ méné kriticky stfet s limity vyuziti Uzemi. VétSina stfetd je FeSitelnda v ramci podrobnéjSiho
provéfeni zaméru, tyto stfety pfedstavuji spi§ omezeni, spocivajici v Upravé programu ¢i koncepce zaméru, nebo
nalezeni vhodnych technickych feseni. Pro vymezeni stfetd proto byly sledovany pouze zaméry bez realnéjsiho
provéreni, zejména pozadované zmeény platného UPn.

Strety nalezneme zejména v oblastech kde je pfimo omezovano pfirodné chranéné Uzemi jako napfiklad v pfipadé
modernizace zelezni¢ni trati do Prahy Ruzyné v prostoru pfirodni pamatky Kralovsk& obora, dale pfi modernizaci
zelezniéni trati v Hostivafi pobliz vyznamného krajinného prvku Mokfady Triangl, uvazované vystavbé koridor(
vysokorychlostni trati (VRT) pod Leti§tém Lethany a Klanovickym lesem (v obou pfipadech jde zaroveri o evropsky
vyznamné lokality soustavy NATURA 2000) apod. Vedle toho fada staveb nadfazené komunikacni sit¢ v mnoha
mistech kfizuje stavajici i navrhované prvky Uzemniho systému ekologické stability (USES), jak vyplyva z vykresu
probléml. Ve vétsiné téchto pfipadu bude nutno vramci podrobnéjsiho technického upfesnéni stavby hledat
mimouroviiové vykiizeni s dottenym prvkem USES. V nékolika pfipadech (tramvajoveé trati Podbaba — Suchdol,
resp. Barrandov — Holyné, metro D atd.) se potfeba korekce podoby stavby kvuli USES muize tykat i jinych
dopravnich staveb.

Vyznamny je podil poétu zmén UPn na kvalitni zemédélské pudé, ktery predstavuje az 55 %, ztoho zmény
prevazné na zastavitelné uzemi tvofi plnych 30 % (12 % celkové rozlohy zmén).

4.5 SPECIFICKE OBLASTI A PROBLEMY K RESENI

Ctvrtou kategorii sledovanou v ramci definice problém v izemi tvofi oblasti &i Gzemi, ovlivnéné specifickym jevem
¢i fenoménem negativné ovliviiujicim moznosti stavajiciho fungovani a budouciho rozvoje. Timto negativné
ovliviiujicim fenoménem muze byt €asto i skupina souvisejicich a vzajemné se prekryvajicich faktord, z nichz zadny
sam o sobé nemusi znamenat zavaznou zavadu, kterd vznikd az jako negativni vysledek vzajemného
spoluptsobeni. Tyto specifické oblasti jsou definovany na zakladé pojmenovani ovliviujicich faktord. Z toho divodu
se mohou jednotlivé vymezené oblasti prostorové prekryvat. Vedle vlastnich problémovych Uzemi jsou v rdmci
skupiny specifickych oblasti vymezeny také lokality s vyznamnym pozitivnim potencidlem dalsiho rozvoje,
vyplyvajici z jeho polohy v ramci mésta, pfedchoziho urbanistického vyvoje a dalSich faktor(, které jsou vSak
zatizeny starymi ekologickymi zatézemi a souvisejicimi negativy. Na zakladé vyvoje Uzemi, zmén nazort na vyuziti
a potfeb rozvoje Uzemi byly téz vytipovany oblasti s pfedpoklady vyvoje stavajici koncepce patného Gzemniho
planu.
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Pro Ucely tohoto rozboru byly stanoveny nasledujici specifické oblasti nebo problémy zasahuijici Sir§i Gzemni oblast:

Oblasti s problémy urbanistické koncepce a ochrany urbanistickych, prirodnich
a kulturnich hodnot

Oblast celoméstského centra.

Oblast oznacovana za celoméstské centrum se nachazi ¢asteéné na Uzemi Pamatkové rezervace v hlavnim
mésté Praze (PPR), s navazujicimi okrajovymi ¢astmi historickych ¢tvrti Vinohrad, Karlina a Smichova,
prevazné na Uzemi méstskych ¢asti Praha 1 a ¢asti Praha 2, Praha 5 a Praha 8.

Celomeéstské centrum tvofi pfevazné historicky cenna zastavba s pamatkovou ochrannou, nabizejici Sirokou
Skélu meéstskych funkci, realizuji se zde mezinarodni prestupni vazby Zelezni¢ni, autobusové, vyrazné se
projevuje zvysujici se turistickd atraktivita Prahy. Oblast predstavuje soustfedéni celostatné vyznamnych
instituci spravnich, kulturnich, vzdélavacich i zdravotnich, je zdrojem vyrazné nabidky pracovnich pfilezitosti,
s kterou souvisi i €etnost zasobovacich a obsluznych cest a zvySovani zatizeni méstské hromadné dopravy a
celého komunikaéniho systému

méstské zastavby, s ochranou vefejnych prostranstvi a s podminkami pro udrzitelny zivot obyvatel centra.
Funkce celoméstského centra by méla byt posilena jeho rozSifenim v navazujicich plochach a caste¢né
prenesena do ostatnich vyznamnych méstskych center. Permanentné je ohrozena zelen v celoméstském
centru, ktera nema pamatkovou ochranu.

Oblast pohledové exponovana ve vztahu k Pamatkové rezervaci v hlavhim mésté Praze - s problémy
s méritkem umistovanych staveb.

Pamatkova rezervace v hlavnim mésté Praze predstavuje unikétni urbanistickou strukturu velmi citlivou pro
meéfitka umistovanych staveb. Soudoby tlak na nové realizace v bezprostfednim okoli znamena nebezpedi
mozného naruseni tohoto unikatniho celku napf. nové i vzhledem k zajmu na umistovani vySkovych staveb.
Potfeba je stanovit odpovidajici pravidla, regulativy i podminky. Citliva oblast pro umistovani staveb je
vymezena pohledovymi horizonty PPR a jejiho ochranného pasma (I. a Il.), které vznikly na zakladé
podrobnéjSi analyzy viditelnosti Uzemi z ovéfenych vyhlidkovych mist a souvisejici prostorové analyzy Uzemi.
Zdiraznény jsou téz vyrazné exponovaneé lokality z PPR a jejiho ochranného pasma.

Oblast s vysokou koncentraci celoméstskych aktivit - se zajmy ochrany pfirody a krajiny a s aktivitami
nadmistniho, celostatniho a nadstatniho vyznamu s vysokou navstévnosti.

Oblast zahrnuje Drahan, k. 0. Troju a Bubene¢ a z malé ¢asti katastr Bohnice a Kobylisy. Jedna se o unikatni
prostor s fadou pfirodné rekreacnich a kulturnich hodnot, které byly rozSifeny zalozenim ZOO, Prazské
botanické zahrady, vystavi$té HoleSovice, Stromovky a které jsou vyuzivany hojné mistnimi i mimoprazskymi
navstévniky. Navstévnost oblasti se stéle zvySuje, vyvolava vysoké naroky na dopravu a MHD a dostava se do
konfliktu s potfebami mistnich obyvatel i z4jmy ochrany pfirody.

Oblast je negativné ovliviiovana intenzifikovanou Ustedni &istirnou odpadnich vod na Cisafském ostrové.

Oblast souvisejici se zajmy v okoli VIitavy - se zajmy pamatkové ochrany, ochrany pfirody a krajiny,
s dopravnim vyznamem feky, s omezenim vyplyvajicim ze zaplavovaného uzemi, se zajmy rekreace a
vSech souvisejicich aktivit.

Specifickou oblasti mésta je samotna feka Vltava, feka Berounka a jejich souvisejici zaplavova Uzemi,
regulovand protipovodnovou ochranou. Tyto dva nejvétsi vodni toky na Uzemi hl. m. Prahy, jsou vyraznym
krajinnym prvkem, ktery ovlivnil zaloZeni i vyvoj mésta. Stfetavaji se zde zajmy pamatkové ochrany, ochrany
prirody a krajiny s dopravnim vyznamem feky, s omezenim vyplyvajicim ze zaplavovaného Gzemi, se zajmy
rekreace a vSech souvisejicich aktivit. Uzemi kolem téchto vodnich tokd ¢eli tlakim na vytvareni komeréniho
zazemi pro rekreacni a sportovni funkce.

Oblast s vyraznymi pozadavky na rekreacni a jiné vyuziti - se zajmy ochrany pfirody a krajiny

Rekreaéni Gzemi Dolni Poéernice — Béchovice — Cerny Most se nachazi pfi Prazském okruhu na Gzemi
méstskych ¢asti Praha — Dolni Pocernice, Praha — Béchovice a Praha 14, z vétsi ¢asti tvorfi oblast pfirodni
park Klanovice — Cihadla. Pfipravuje se doplnéni rekrea&nim parkem v lokalité U Ceriku, které ma tvofit zazemi
pro kapacitni obytnou zastavbu Cerného mostu a realizace golfového hfigté. OhroZeni GUzemi mlze byt
posileno i existujici transformacni oblasti — Bé&chovice i dalSimi zaméry na rozvoj oblasti spojenymi s naroky na
dopravni obsluhu.

Trojmezi - Gzemi na rozhranni 3 méstskych ¢asti Prahy 10, 15 a 11. Uzemi tvofi rezervu rekreaénich ploch pro
navazujici kapacitni obytnou zastavbu sidlist. Kromé rekreacniho vyuziti jsou kladeny na Uzemi naroky na
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dalsi kapacitni zastavbu, i pfes problémy s dopravni infrastrukturou, ale i s negativnim dopadem na drobné
vodni toky — Boti¢, KoSikovsky a Chodovecky potok.

Soutok Vitavy a Berounky - podstatnou proménu ¢eka udolni nivu na soutoku fek Berounky a Vltavy, na
Uzemi méstskych c&asti Praha 5, Praha 12, Lipence, Radotin, Zbraslav. Jednd se o zaplavovou oblast
s vymezenou aktivni zénou, nachazeji se zde vyznamna loziska $térkopisku, jejichz vytéZenim se podstatné
proméni charakter i funkéni vyuziti krajiny. Uzemi ma silny celoméstsky rekreaéni potencial. Problémy jsou
s umisténim a organizaci vodnich ploch Radotin — Velka Chuchle.

Radotinské udoli — vyznamné Gzemi pfirodniho parku Radotinsko-chuchelsky haj na Gzemi méstskych casti
Radotina, Lochkova a Zadni Kopaniny, ¢aste¢né zasahujici do chranéné krajinné oblasti Cesky kras a s Fadou
dalSich zvlasté chranénych Uzemi, je téz vyznamnou tézebni oblasti s nékolika aktivnimi lomy.

Prirodni park Prokopské a Dalejské udoli - udoli podél Prokopského a Dalejského potoka na Uzemi
méstskych &asti Reporyje, Stodulky, Holyné, Jinonice a Hlubo&epy, zahrnuje Fadu zvlasté chranénych tzemi,
tvofi vyznamné rekreacni zazemi Jihozapadniho mésta.

Vidoule — Cibulka — Motol - sou¢ést pfirodniho parku Ko&ife — Motol na uzemi méstské €asti Praha 5, zahrnuje
nékteré zvlasté chranéné Uzemi, obsahuje golfové hfisté a sportovni aredly a zejména vrch Vidoule, ktery je
predmétem zajmu o vystavbu, kde navyseni zpevnénych ploch bude mit vyrazné negativni dopad na NPP
Dalejsky profil. Uzem{ je vyznamnym rekreaénim potencialem pro Jihozapadni mésto.

Sarka - sougast prirodniho parku Sarka} — Lysolaje, na Uzemi méstské ¢asti Praha 6, Uzemi s vyjimecnymi
krajinafskymi a pfirodnimi hodnotami. Uzemi ma vyznamny rekreacni potencidl a odolava tlakim na jejich
zintenzivnéni i komercionalizaci.

Oblast s vyraznym deficitem zelené a rekreacnich prilezitosti

Zelen v Praze je rozlozena nestejnomérné. Historické jadro se stfedovékou dispozici a ¢ast kompaktniho
mésta dava mensi moznosti, kde by se uplatnily plochy verfejné zelené oproti Ctvrtim ve vnéjSim pasmu mésta.
VyraznejS| deficit zelené je vMC Praha 2 - 14 m /obyvatele Praze 3 — 12 m /obyvatele Praze 4 -
36 m*/obyvatele, Praze 7 — 45 m?/obyvatele, Praze 8 — 44 m /obyvatele a v Praze 10 — 22 m®/obyvatele. Hust&
03|dlena panelova sidlisté vytvafi deficit v MC Praha 11 — 33 m®obyvatele (Chodov, Haje), Praha 17 —
23 m%/obyvatele (Repy) a Praha 18 — 33 m%/obyvatele (Letiany).

Pretrvavajicim problémem je severovychodni oblast mésta — Gzemi na okraji kompaktniho mésta a vnéjsiho
pasma mezi méstskou casti ,Déblice a Kbely kde je evidentni nedostatek souvislejSich ploch zelené,
fungujiciho systému zelené a USES, souvisejici s monoténnosti oteviené zemédélské krajiny. Chybi nabidka
rekreacnich pfilezitosti pro souvisejici kompaktni méstskou strukturu Proseka a méstské €asti Letfian, kde
stoupa zajem o dalSi bytovou a komeréni zastavbu. Rozvijejici se obchodni plochy a dalSi komeréni pfilezitosti
navic vyrazné zvysuji podil zpevnénych ploch a zmensuji moznosti zalozeni odpovidajiciho podilu zelené.

Oblast se spolec¢ensky vyznamnymi aktivitami s nedokonéenou koncepci

Ve mésté existuje nékolik lokalit, které byly ur€eny a zalozeny pro specifické celoméstsky vyznamné vyuZziti,
jejich soucasné vyuziti v8ak neslouzi svému Ucelu, nebo jejich koncepce nebyla zcela naplnéna a dnes se
hleda zplsob jejich dokonceni:

Strahov — Uzemi v pfimém kontaktu s historickym centrem mésta, zalozené jako stadion pro masova
télovychovna vystoupeni, pozdsiji slouzici z &asti pro vrcholové stfedisko sportu CSTV a pro ubytovani a
sportovni aktivity vysokych 8kol, je v soucasné dobé omezené vyuzivané, zejména neadekvatni je funkce
hlavniho Masarykova stadionu, zpochybnéna je funkce strahovskych vysokoskolskych koleji. Uzemi ma
potencial pro nové funkéni vyuziti, véetné navazujiciho rekreaéniho Gzemi smérem k obofe Hvézda. Problémy
v Uzemi jsou spojeny s novymi neujasnénymi funkcemi, automobilovou dopravni obsluhou a obsluhou MHD,
s pamétkovou ochranou Masarykova stadionu

Vystavisté Letnany — v poloze pfimo navazujici na stanici metra Lethany na okraji kompaktniho mésta, bylo
vymezeno Uzemi pro realizaci stalého kapacitniho vystaviste, které by mélo nahradit dnes provizorni vystavisté
umisténé vtéto poloze na transformaénich plochach VZLU Letriany. Vybudovan by mél byt komplex
celostatniho i mezinarodniho vyznamu. Koncepce Uzemi se jiz nékolikrat zménila, zejména s ohledem na
chranéné Gzemi sysla obecného v bezprostfedné souvisejici lokalité lethanského letisté, i naroky na dalsi
vyuziti v souvislosti s moznosti pofadani OH.

Pelc Tyrolka — Uzemi na severnim predpoli mostu Barikadnikd bylo vymezeno pro zalozeni vysokoSkolského
komplexu CVUT; z velkorysé koncepce byla zaloZena pouze &ast patfici matematicko-fyzikalni fakulté a objekt
vysokoskolskych koleji. Koncepce jiz byla pfekondana a novéjSi feSeni nebylo dosud potvrzeno, véetné
protipovodnové ochrany i souvisejiciho feSeni dopravniho.
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Vitézné namésti — Dejvice — Uzemi doplriujici nedokonéenou Engelovu kompozici podle regulaéniho planu
Dejvic. Vitézné nadmésti je dlouhodobé uvazovano pro doplnéni méstskou strukturou obvodového centra pfi
respektovani vysokoskolského programu reflektujici potfeby CVUT a Vysoké Skoly chemicko - technologické
ve vazbé na stavajici areal.

Pankrac — Uzemi navazujici na stanici metra Pankrac, bylo vymezeno jako vyrazné soustfedéni celoméstsky
vyznamnych funkci a prostorové zvyraznéni pravobrezni ¢asti mésta s vyznamem rozsifeného celoméstského
centra a obvodového centra méstské ¢asti Praha 4, prostorova koncepce vSak nebyla dosud potvrzena.

Vysocéany — Ocelarska — lokalita s realizovanou multifunkéni O, Arénou o kapacité 17 000 divaka,
s postupnym naplfiovanim programu tzv. Zeleného ostrova s komeréni a sportovné rekreaéni funkci.
Investorsky zajem o dokon&eni koncepce neni v sou¢asné dobé vyrazny.

Cerny most — Z pavodni koncepce velkoryse zaloZzeného centra pfi konecné stanici metra byla realizovano
pouze Nakupni centrem Cerny most s komplexem prodejnich hal a multikina. Pfedpokladana smiSena méstska
zastavba a kancelarské prostory nebyly realizovany.

Jizni mésto Opatov — dosud nerealizované obvodové centrum Prahy 11 kolem stanice metra Opatov, vyrazné
ovlivnéné vystavbou obchodné spoleCenskych aktivit velkokapacitniho nakupniho centra Chodov a kapacitnich
kancelarskych ploch zapadné od komunikace D1 pfi stanici Chodov a ploch byvalé komeréné industrialni zény,
které predstavuji pro centrum Opatov velmi silnou konkurenci.

Nové Butovice — postupné se realizujici koncepce dostavby obvodového centra Prahy 13 s vyraznym podilem
pronajimatelnych kancelafskych ploch kolem stanice metra Nové Butovice, s realizovanym nakupnim centrem,
které musi €elit silné konkurenci rozsahlych obchodnich ploch na Zli¢iné.

¢ Oblasti obchodné — spole¢enskych center s celoméstskym a regionalnim vyznamem — velkokapacitni
nakupni centra

Oblasti velkokapacitnich nakupnich center vykazuji v sou¢asné dobé problémy souvisejici se zajmy na jejich
dalsim zkapacitnéni, které pfinaseji fadu problému ekologickych — zvySovani podilu zpevnénych ploch s min.
podilem zelené, dopravnich - vyrazna zavislost na IAD, ale i urbanistickych — $patné zapojeni do méstské
struktury, apod. Potfeby kapacit obchodnich ploch tohoto typu jsou navic jiz hlediska potfeb mésta v Praze
naplnény a jejich dal§i navySovani zostfi konkurencni prostfedi s nebezpec€im stagnace a degradace nékterych
lokalit.

Jedna se o centra Letiiany, Cerny Most, Stérboholy a Zligin.

e Oblasti citlivé na zvySovani podilu zpevnénych ploch z hlediska odtokovych poméri drobnych vodnich
tokd na uzemi hl. m. Prahy a Stredoc¢eského kraje

Na dotcenych katastrech v povodi Vitavy i Labe je nezbytné na dosud nezastavénych lokalitach snizovat miru
zastavénosti Uzemi a vyuzivat protipovodnovych opatfeni nestavebniho charakteru, stejné jako opatfeni proti
vysuSovani Uzemi, za U¢elem zlepSovani mikroklimatu oblasti pro zlepSeni Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatel.

Oblasti s vyznamnym rozvojovym potencialem na transformacnich plochach, ale s problémy
se starymi zatézemi zivotniho prostredi, pripadné s nalezenim odpovidajiciho vyuziti

e Plochy brownfields

Zli¢in - (U nadrazi), Zli¢in (V Piskovné), Zli€¢in — Plzefska, Podbaba, Papirenska, Hrad€anské, HoleSovice —
Bubny, Maniny, Frant. Kadlece, Pelc Tyrolka, Zizkovské nadrazi, Strahov, Vrchlického, Jinonicka, Horejsi
nabrezi, Cimicka — Sutka, Slatiny, Podle Nahonu, Waltrovka, Prokopské udoli, Klicov, Odkolek, CKD -
Vysod&any, Vysoéany — Praga, Stérboholy - sklad. aredl, Radotin — skleniky, Velkd Chuchle - Radotinska,
Komorany - Modfanské strojirny, Lipence zapad, Letfiany — Avia, Smichovské nadrazi, Horni Pocernice —
Xaverov, Smichov — Nadrazni, Libefi — Palmovka.

e Ostatni transformacni plochy:

Ocelarska, Kbely — Hulkova, Bohnice - Za 1é€ebnou, Dolni Chabry, Bfezinéves - Na Bobrovce, Letfiany Letov,
Reporyje - staveb. zakladna, Reporyje - Ve Vyrech, Zligin — Strojirenska, Prahal3 - Rozvadovska spojka,
Ruzyne - Vlastina, Nové Butovice - sever Radlicka, Radlicka, Strahov, Chaloupeckého (koleje VS), Prasny
most, Jinonicka, Pankrac — véznice, HoleSovice - Most Barikadnikd (za nadrazim HoleSovicky pristav, Na
Hrazi, Na Vyhlidce, Vackov, Slatiny sever, Vysogany - Na Vyso&anskych vinicich, Vyso&any CKD, Vysogany —
PodébradskaZabéhlice — Pragska, Vysogany CKD vychod, Xaverov, Lipence — velkotrznice, Radotin - Nam.
Osvoboditeld, Slivenec - K Barrandovu, Reporyje - Na PoZzaru, Modfany — Pomoranska, Modfany — cukrovar,
Modrany - V Néklich), HoleSovice — Jankovcova, Zbraslav - Nad Kaminkou.
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Oblasti s oéekavanym vyvojem koncepce UPn ve vybranych lokalitach:

Vybrané lokality pfedstavuji vyznamna Gzemi, kde nazory a pozadavky na vyuZiti prochazi dlouhodobé;jsi diskusi,
navrzené vyuziti ploch se dlouhodobé nenaplfiuje, nebo je potfeba reagovat na vyvoj v lokalité i v SirSim Gzemi.
Patfi sem kromé lokalit se spolecensko vyznamnymi aktivitami s nedokon€enou koncepci - Strahov, Pelc Tyrolka,
i n&které lokality s vyraznym pFirodnim potencialem — Dolni Poéernice — Cerny Most, Soutok Vitavy a Berounky
a vybrané vyznamnéjsi prostory transformacnich a rozvojovych Gzemi na volnych plochach.

Letiiany — Cakovice — transformaéni plochy byvalé AVIE, dnes &asteéné& nevyuzivané s predpokladem zmény na
smiSené méstské plochy véetné ob&anského vybaveni a ploch pro podnikéni pfi zachovani pracovnich prilezitosti
pro severni sektor Prahy.

Komunikacni systém spadového Uzemi bude doplnén o severovychodni ¢ast Prazského okruhu a komunikaéni
propojeni Lethany-Kbely, komunikaéni propojeni mezi MUK Kbelska-Beranovych a Prazskym okruhem podél
severniho okraje letisté Lethany. Systém metra je stabilizovan nedavno zprovoznénym Usekem trasy C do Letnan.
V souvislosti s dalSim rozvojem Ize v predmétném Gzemi pfedpokladat posileni autobusové dopravy ve vazbé na
kolejové systémy.

Malesice — severovychod — transformace GUzemi pramyslové MaleSicko-Hostivaiské oblasti s kvalitativni zménou
vyuziti z monofunkénich prdmyslovych podnikd na aktivity smiSenych vyrobnich ploch a obsluzné sféry, zmiriujici
pusobeni oblasti jako Uzemni bariéry v kontextu souvisejici obytné zastavby. Komunikacni systém Sir§iho
spadového Uzemi bude v budoucnu doplnén o vychodni ¢ast méstského okruhu v oblasti MaleSic, lokalné bude
v pfedmétném Uzemi komunikacni systém doplInén v souladu s urbanistickymi pozadavky na rozvoj Uzemi. Sleduje
se moznost optimalizace mozného zavleckovani uzemi a zkvalitnéni plosné obsluhy uzemi vefejnou dopravou
v souvislosti s potencialnim rozvojem tGzemi v oblasti Stérbohol.

Zizkov — transformace- Gzemi byvalého nakladového nadrazi a dostavba Bazilejského namésti kolem budouci
stanice metra na nové obvodové centrum Prahy 3 s podilem celoméstskych funkci, s obéanskym vybavenim a
vyznamnym podilem bydleni. Pfedpokladany rozvoj v prostoru nakladového nadrazi klade nové pozadavky na
zkvalitnéni jeho dopravni obsluhy. Komunikaéni systém bude dopInén o Jarovskou spojku, umoznujici napojeni
Uzemi na budouci Méstsky okruh v prostoru Jarova a Hrdlofez, sleduje se moznost zkvalitnéni obsluhy Uzemi
kolejovou MHD.

Bohdalec Slatiny — vyjasnéni podminek transformace z malo vyuzivaného a degradovaného Gzemi s nefunkénim
sefadovacim nadrazim na novou méstskou strukturu, zaélenénou do okolni zastavby jako nové tézisté uzemi,
doresit je nutno odvodnéni. V souvislosti s budouci predpoklddanou kvalitni urbanizaci pfedmétného Uzemi bude
tfeba stavajici komunikacéni systém doplnit o nové Useky komunikaci, které zlepsi vazby na nadfazeny komunikaéni
systém mésta a zajisti odpovidajici ploSnou obsluhu Uzemi, zkvalitnit bude tfeba téz obsluhu Uzemi verejnou

kolejovou dopravou. Zatraktivnéni Gzemi zvysi i nové zZelezni¢ni zastavky Zahradni Mésto a Eden.

Pisnice — transformace Uzemi byvalého masokombinatu s nalezenim nové funkéni napiné a jeho zaclenéni do
stavajici struktury okoli, dofesit je nutno odvodnéni a zabezpeceni existence drobnych vodnich tokd. Komunikaéni
systém spadového Gzemi bude v budoucnu dopInén o vychodni obchvat Pisnice, ktery umozni napojeni Uzemi na
realizovanou jizni ¢ast Prazského okruhu na hranici mésta. V navaznosti na vychodni obchvat Pisnice bude
komunikaéni systém Uzemi rovnéz doplnén o novou severojizni komunikaci mezi Kunraticemi a Libusi navrhovanou
podél vychodniho okraje arealu byvalého masokombinatu.. Kvalitativni zménu v obsluze Uzemi vefejnou dopravou
pfinese budouci trasa metra D, u jeji koncové stanice se pocita s terminalem verejné dopravy umoznujici prestupni
vazby na systém vefejné dopravy v regionu. Optimalizace umisténi prestupniho termindlu u depa Pisnice je
predmeétem provérovani.

Modrany — plochy byvalého cukrovaru dnes uvolnéné pro nové vyuziti pfevazné pro obytnou funkci, vyuzivajici
atraktivni vazbu na Vltavu, s podilem ob&anského vybaveni, s nevyjasnénou mirou vyuziti Gzemi a charakterem
budouci zastavby. Dopravni obsluhu Uzemi by v budoucnu mélo zkvalitnit napojeni prelozky ul. Komofanské na
nadfazeny komunikaéni systém mésta na jihu Prahy. V souvislosti s rozvojem Uzemi je zvazovana moznost
zkvalitnéni vefejné dopravy kolejovou MHD.

Cokoladovny Nestle Modiany — ¢aste¢na transformace monofunkéniho primyslového Gzemi, na smisené vyuziti
pfevazné pro komercni funkce a podnikani.. Dopravni systém v navazujicim Uzemi je stabilizovan, dopravni
obsluha lokality bude pfizpGisobena urbanistickym pozadavkam.

Smichov nadrazi — transformace severni a severozapadni ¢asti Uzemi, navazujici na realizovanou preménu
byvalych prdmyslovych ploch na tézisté obvodového centra Smichova s vyznamnym podilem celoméstskych funkci,
s predpokladem doplnéni méstské obytné struktury s nezbytnym doplnénim obcanského vybaveni, s novym
parkem, autobusovym nadrazim, doplnénim systému P+R a s prostorem pro centrum city logistiky v pfimé vazbé
na zeleznicni stanici. Dopravni systém Uzemi bude tfeba koordinovat s celoméstskou koncepci vyhledového
usporadani zelezni¢niho uzlu v oblasti celoméstského centra, komunikaéni systém pro obsluhu nové zastavby
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navaze na zalozenou komunikaéni sit Smichova. Zakladem obsluhy Gzemi méstskou hromadnou dopravou zlstane
stavajici trasa metra B se stanicemi Andél a Smichovské nadrazi a tramvajové doprava v tradi¢nich stopéch.

Strahov — transformace Gzemi. Uzemi m& potencial pro nové funkéni vyuziti, véetné navazujiciho rekreaéniho
Uzemi smérem k obofe Hvézda. Problémy v Uzemi jsou spojeny s novymi neujasnénymi funkcemi, automobilovou
dopravni obsluhou a obsluhou MHD, s pamétkovou ochranou Masarykova stadionu i feSenim navazujicich
vysokoskolskych koleji, které vyzaduji bud radikalni obnovu nebo vymisténi.

Problematika zkvalitnéni obsluhy Uzemi MHD je limitovana Uzemné-technickymi podminkami a navaznosti na
dopravni systémy mésta. Zalozeni obsluzné komunikaéni sité Gzemi je odvislé od charakteru budouci zastavby.
Vazby na celoméstsky komunikaéni systém budou realizovany pfevazné v prostoru Malovanky a na Vypichu.

Vysocanské pramyslové plochy — Uzemi s potencidlem zapojeni do méstské struktury jiz transformovaného
vysocanského pfednadrazniho prostoru a namésti OSN. Pfredpokladané vyuZiti pro obytnou zastavbu mezi
Kolbenovou a Rokytkou a smiSenou méstskou zastavbu s moznym podilem celoméstskych aktivit severné od ulice
Kolbenovy.

Komunikacni systém Uzemi bude doplnén o nové Useky komunikaci pro obsluhu budouci z&stavby, v Sir§im
spadovém uUzemi se do vyhledu provéfuje optimalizace feSeni nového komunikaéniho propojeni Kbelskd —
Balabenka, déle se v koridoru ul. Kbelské v Hloubétiné pocita s prestavbou stavajicich svételné fizenych kfizovatek
Kbelska-Kolbenova a Kbelska-Podébradska na m?modrovriové. Obsluha izemi MHD je stabilizovana trasou metra
B se stanici Kolbenova a tramvajovymi linkami ve stavajicich stopach.

Waltrovka - transformace Uzemi byvalého primyslového podniku na novou obytnou strukturu s podilem
nebytovych funkci kolem Radlické radialy, s problémy zvoleni vhodné miry vyuziti Gzemi a zapojeni do okolni
zastavby

Komunikaéni systém ve spadovém Uzemi bude v budoucnu dopinén n dosud chybéjici Usek Radlické radialy a
napojeni stavajici ul. Radlické na tuto komunikaci u zst. Praha Jinonice. Soucasti nového vyuziti arealu bude i nové
komunikaéni propojeni mezi ul. Radlicka-Klikata. Obsluha Uzemi MHD bude zajiStovana prioritné trasou metra B se
stanici Jinonice.

HoleSovice - Bubny — zména programové naplné s ohledem na zménu vlastnictvi, hledani vhodného zpusobu
zastavby v koordinaci s dalSimi zaméry v Uzemi, zejména s transformaci nadrazi HoleSovice . Bubny a nezbytnym
novym dopravnim feSenim.

Komunikacni systém Uzemi doznda Upravy souvisejici s urbanizaci daného prostoru. Nové premosténi Vitavy spolu
s mostem Barikadnikd nabidne na pravém bfehu Vitavy napojeni na Méstsky okruh, ktery je ve vystavbé, Upravy
doznd technické feSeni ul. Bubenské, ktera mimourovnové vykfizi modernizované Zelezniéni traté. Napojeni Uzemi
na oblast celoméstského centra bude s vyuzitim stavajicich mostl pfes Vitavu. Provéfuje se problematika nového
mostu pfes Vitavu mezi HoleSovicemi a Karlinem. Systém obsluhy Gzemi vefejnou dopravou se zkvalitni vystavbou
druhého vestibulu stanice metra Vitavskd, Ize pfedpokladat rovnéz Upravy v tramvajové siti zlepSujici ploSnou
obsluhu Uzemi. V izemi dojde k modernizaci stavajicich zelezni¢nich trati véetné zastavky Bubny a nové zastavky
Vystavisté, zvazuje se moznost presunu stavajici zastavky na trati Praha-Kralupy n. VIt.

Lethany — vystavisté — nevyjasnéna programova napln Uzemi, které by mélo mit funkci vyznamného kulturné
spolecenského centra se smiSenymi a komerénimi plochami, s nastupem do budouciho vystavisté od stanice metra
Letfiany

Komunikacni systém Uzemi bude v budoucnu doplnén o nové komunikacni propojeni mezi oblasti u koncové
stanice metra trasy C Letflany a severovychodni ¢asti Prazského okruhu (podél letisté Letfiany), Obsluha Uzemi
MHD je stabilizovana zprovoznénym Usekem metra s koncovou stanici Lethany a pFestupnim terminalem na
navazné autobusové linky véetné zachytného parkingu P+R.

Stérboholy — Dolni Mécholupy — Dubeé — zména funké&niho vyuziti Gzemi, které je Gzemni rezervou pro rozsiteni
kompaktniho mésta a vytvofeni nové méstské struktury véetné obcanského vybaveni zejména novych ploch pro
vysoké Skolstvi a v€etné dopravni a technické infrastruktury jako protivaha nezadouci suburbanizace za hranici
Prahy

Komunikacni systém Gzemi bude v budoucnu doplnén o vychodni ¢ast Prazského okruhu (Usek Béchovice — D1,
vychodni obchvat Dolnich Mécholup a mistni komunikace pro obsluhu budouci zastavby. Zaklad obsluhy
rozvojového Uzemi vefejnou dopravou bude reprezentovat kolejovy systém MHD.

Zapadni Mésto — nové naroky na vyuziti dosud nezastavénych ploch ve vazbé na zahajenou vystavbu a na trasu
metra B s potencialem vzniku nové casti mésta, avSak s nedofeSenym odvodnénim planované zastavby a
nedofeSenym zasobovanim teplem, které by tvofilo protivahu pfedpokladané kapacitni vystavbé na jihovychodé
Prahy. Rozvoj Zapadniho mésta vyzaduje dofeSeni odpovidajiciho odvodnéni, zejména vystavby retenéni nadrze
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N7, tak aby nemohlo dojit k ohroZeni stavajici zastavby v obci Reporyje lokalnimi zaplavami pfi privalovych
srazkach.
Komunikacni systém Uzemi bude dopInén o chybéjici usek JinoCanské spojky a dalSi komunikace pro obsluhu

budouci zastavby. Z&klad vefejné dopravy bude tvofit trasa B metra se stanici Stodulky a dale se v souvislosti
s rozvojem v pfedmétném Uzemi zvazZuje vétev trasy B ze stanice Stodullky do prostoru budouci nové zastavby.

Ruzyné — Drnovska - nové naroky na vyuziti ploch pro nebytové funkce jizné a jihovychodné od mezinarodniho
letisté, s jeho limity v koordinaci se silnicnim okruhem SOKP 518, VTL plynovodu a dalSich zdmérd, zejména
v souvislosti s obsluhou MHD, terminalem pfiméstské dopravy a zelezni¢ni dopravou.

Komunikaéni systém uzemi bude doplnén o nové komunikaéni propojeni oblasti budouciho terminalu Dlouha mile
s rychlostni silnici R6 u Hostivic. Dopravni obsluha Uzemi vefejnou dopravou dozna v budoucnu zasadnich
kvalitativnich zmén v souvislosti s novym kolejovym propojenim leti§té€ Ruzyné s celoméstskym centrem.

Béchovice — Dolni Pocernice TP — zména podminek dopravni obsluhy GUzemi navazujiciho na areal byvalych
vyzkumnych Ustavl se odrazi na funkénim vyuziti Gzemi, smérfujicim ke smiSenym funkénim plochdm a bydleni ve
vazbé na rekreacni potencial okoli.

V souvislosti s enormnim nardstem individualni automobilové dopravy se komplikuje moznost zalozeni nové
mimourovhové kfizovatky na jiz zprovoznéné casti Prazského okruhu v Useku mezi Hornimi Pocernicemi a
Béchovicemi, ktera je limitujicim predpokladem moznosti vyuziti pfedmétného Gzemi.

Jizni Mésto — rozsifeni komeréni z6ny, dnes realizovaného nadmistniho obchodné spole¢enského centra Chodov
a ploch pronajimatelnych kancelafi o dalSi nebytové plochy v jizni ¢asti tzemi mezi D1 a ulici Roztylskou

Komunikaéni systém Gzemi je stabilizovan, otevienou otazkou je v sou¢asné dobé problematika zkvalitnéni plosné
obsluhy uzemi MHD a feSeni stavajici neuspokojivé situace v prostoru mimourovriové kfizovatky Opatov.

Horni Pocernice — transformace dosud nezastavénych Uzemi na rozSifeni obytné a smiSené zastavby obce

V pfedmétném Uzemi na okraji mésta se pocita s Upravou prubéhu silnice 11/611 (Praha-Podébrady), ktera by méla
byt odklonéna do budouci mimouroviiové kfizovatky ,Beranka“ na délnici D11 u jihovychodniho okraje Hornich
Pocernic. Pocita se rovnéz se zkvalitnénim napojeni Obsluha tzemi MHD bude zajiStovana autobusovymi linkami
s vazbou na koneénou stanici metra B Cerny Most.

Problémy koncepce dopravni infrastruktury

e Chybéjici kolejové propojeni jizniho sektoru s centrem mésta, pfedevsim trasa D metra a probihajici znacny
rozvoj na jihu Prahy a v pfilehlé jizni ¢asti regionu kladou vysoké naroky na MHD resp.PID, ktera je dosud
realizovana do zna¢né miry autobusovymi linkami ve vazbé na trasu C metra, spolu se znacné zatizenymi
Useky stavajicich tras metra v centru Prahy vytvari potfebu realizace nového atraktivniho kolejového spojeni —
trasy metra D.

e Chybéjici kolejové spojeni letité Ruzyné s centrem Prahy.
Probihajici rozvoj letisté Praha Ruzyné klade stéle vysSi pozadavky na kapacitu a komfort ndvazné dopravy mezi
letiStém a oblasti celoméstského centra.

e Sméry s rostoucimi naroky na PID a IAD — s doprovodnymi problémy v komunikaéni siti.
Znacny rozvoj v oblasti Prazského regionu se negativné projevuje narGstem individualni automobilové dopravy v relaci
Praha — region prakticky na vSech komunikacich i na Zeleznici. Na Zeleznici na tratich Praha — Beroun, Praha — Kolin,
Praha — BeneSov. Z oblasti jizné od Prahy se vefejna doprava realizuje pouze autobusovymi linkami po znacné
zatizené komunikacni siti. Podobné nepfizniva situace je mezi Prahou a Kladnem. K velkému rozvoji dochazi rovnéz
v regionu vychodné od Prahy.

¢ Dosud nenalezené pfijatelné feSeni trasy komunikace (Vyso€anské, ktera by méla prevzit vyznamné radialni
vztahy z centralni oblasti mésta smérem na vychod.)
Rozvoj v severovychodnim sektoru mésta klade stéle vysSi naroky na komunikaéni systém. Dosud znamé varianty
takového propojeni (zapadni ¢ast Vyso€anské radialy) nepfinesly uspokojivé feSeni, které je tfeba dale hledat. Rozvoj
jizné od Prahy i vjiznim sektoru mésta vyvolavd nardst zatizeni ul. Videnské. Ke zmirnéni negativnich vlivi
automobilové dopravy by mohla pfispét nova komunikace v koridoru mezi obéma méstskymi ¢astmi.

e Upfesnéni pribéhu Méstského okruhu ve vychodni €¢asti mésta od Pelc Tyrolky pfes Balabenku, Jarov,
MaleSice k Rybnickdm je tfeba optimalizovat se zfetelem na minimalizaci negativnich dopadu stavby do Uzemi
i za cenu vysSich investi¢nich narokd.
Severojizni magistrala predstavuje enormné zatizenou komunikaci navrzenou v parametrech odpovidajicich dobé
svého vzniku, jeji negativni dopady je tfeba alespori zEasti zmirnit humanizaci verejného uliéniho prostoru a vhodnymi
Upravami.
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Cetnost kfizovatek ve vychodni &asti Prazského okruhu.

V souvislosti s enormnim nardstem automobilové dopravy na zrealizované Casti Prazského okruhu mezi Hornimi
Pocernicemi a Béchovicemi, ke kterému doslo vlivem nadmérné suburbanizace kolem Prahy, rozvojem mésta, vlivem
dal8ich faktort v€etné integracnich procesu v ramci Evropy a jesté dojde po zprovoznéni chybéjicich Usekl okruhu, se
stava stale vétSim problémem otazka Cetnosti mimouroviovych kfizovatek na jiz zrealizovaném Useku predmétné
komunikace.

Prabéh trasy D metra na Gzemi celoméstského centra a centralni oblasti.

Navrzend trasa D metra v platném UPn hl.m.Prahy je s historickym celoméstskym centrem Prahy (kde je zna¢na
koncentrace pracovnich pfileZitosti) pouze okrajové v dotyku, je otdzkou, zda v Useku od ndm. Miru na sever by nebylo
mozné tradiéni trasu v oblasti SirSiho celoméstského centra modifikovat v zajmu zvySeni atraktivity trasy D pro cestujici.

Chybéjici kvalitni tangencialni spojeni MHD mimo celoméstské centrum mésta.

Jednou z alternativnich moznosti eliminovat riziko dalSiho pfitéZovéani sité vefejné dopravy v historickém centru mésta
je nabidka kvalitnich tangencialnich spojeni MHD mimo celoméstské centrum mésta, zejména mezi jizni a jihozapadni
&asti mésta (mezi MC Praha 4 a 5) nebo mezi severozépadni a severni &asti mésta (mezi MC Praha 6 a 8).

Usporadani zelezniéniho uzlu na izemi celoméstského centra a centralni oblasti je ¢asto diskutovanou
otdzkou v souvislosti s uvolfiovanymi plochami nadrazi na tzemi mésta.

Vyhledovy rozsah provozu na stavajici VPD.

Problematicka poloha stavajici VPD 13/31 na letisti Praha Ruzyné, jejiz letecky provoz je smérovan na silné
urbanizované Uzemi meésta vyvolava potfebu minimalizace provozu na této VPD, kterda je vSak potfebna pfi
mimoradnych meteorologickych situacich a ve velké mife je vyuzivana v dobé oprav hlavni VPD 06L/24R.

Sledovanda nova VPD, nova vzletova a pfistavaci drdha ma vyznamny vliv na moznosti funkéniho vyuziti Gzemi
v prilehlé oblasti.
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